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Convocation du 16 septembre 2016
Aujourd'hui vendredi 23 septembre 2016 a 09h30 le Conseil de Bordeaux Métropole s'est réuni, dans la Salle
du Conseil sous la présidence de Monsieur Alain JUPPE, Président de Bordeaux Métropole.

ETAIENT PRESENTS :

Mme Emmanuelle AJON, M. Alain ANZIANI, M. Erick AOUIZERATE, Mme Léna BEAULIEU, Mme Maribel BERNARD, Mme Odile
BLEIN, M. Patrick BOBET, M. Jean-Jacques BONNIN, Mme Christine BOST, M. Guillaume BOURROUILH-PAREGE, M. Jacques
BOUTEYRE, Mme Marie-Christine BOUTHEAU, Mme Anne BREZILLON, M. Nicolas BRUGERE, Mme Virginie CALMELS, Mme Sylvie
CASSOU-SCHOTTE, M. Alain CAZABONNE, M. Didier CAZABONNE, M. Max COLES, Mme Brigitte COLLET, M. Jacques
COLOMBIER, Mme Emmanuelle CUNY, M. Alain DAVID, M. Jean-Louis DAVID, M. Yohan DAVID, Mme Béatrice DE FRANCOIS, Mme
Nathalie DELATTRE, Mme Michele DELAUNAY, M. Stéphan DELAUX, M. Arnaud DELLU, Mme Laurence DESSERTINE, M. Gérard
DUBOS, M. Michel DUCHENE, M. Christophe DUPRAT, Mme Michéle FAORO, M. Vincent FELTESSE, Mme Véronique FERREIRA,
M. Marik FETOUH, M. Jean-Claude FEUGAS, M. Nicolas FLORIAN, Mme Florence FORZY-RAFFARD, M. Philippe FRAILE MARTIN,
M. Max GUICHARD, M. Jean-Pierre GUYOMARC'H, M. Michel HERITIE, M. Daniel HICKEL, M. Pierre HURMIC, Mme Dominique
IRIART, Mme Anne-Lise JACQUET, M. Franck JOANDET, M. Bernard JUNCA, M. Alain JUPPE, Mme Andréa KISS, M. Michel
LABARDIN, Mme Conchita LACUEY, M. Bernard LE ROUX, Mme Anne-Marie LEMAIRE, M. Pierre LOTHAIRE, Mme Zeineb LOUNICI,
Mme Claude MELLIER, M. Jacques PADIE, Mme Christine PEYRE, Mme Arielle PIAZZA, M. Michel POIGNONEC, Mme Dominique
POUSTYNNIKOFF, M. Patrick PUJOL, M. Jean-Jacques PUYOBRAU, M. Benoit RAUTUREAU, M. Franck RAYNAL, M. Clément
ROSSIGNOL-PUECH, M. Alain SILVESTRE, M. Kévin SUBRENAT, Mme Gladys THIEBAULT, Mme Elisabeth TOUTON, M. Jean
TOUZEAU, M. Thierry TRIJOULET, M. Alain TURBY, M. Jean-Pierre TURON, M. Michel VERNEJOUL, Mme Agnés VERSEPUY, Mme
Marie-Hélene VILLANOVE, Mme Anne WALRYCK, Mme Josiane ZAMBON.

EXCUSE(S) AYANT DONNE PROCURATION: PROCURATION(S) EN COURS DE SEANCE :

Mme Anne-Marie TOURNEPICHE a M. Gérard DUBOS M. Patrick PUJOL a Mme Anne-Lise JACQUET a partir de 12h

Mme Karine ROUX-LABAT a M. Daniel HICKEL

M. Jacques GUICHOUX a M. Michel VERNEJOUL

M. Jacques MANGON a M. Jacques BOUTEYRE

Mme Brigitte TERRAZA a Mme Béatrice DE FRANCOIS
M. Dominique ALCALA a Mme Anne WALRYCK

Mme Isabelle BOUDINEAU a M. Thierry TRIJOULET

Mme Anne-Marie CAZALET a M. Jean-Louis DAVID

Mme Chantal CHABBAT a M. Jean-Jacques BONNIN

M. Gérard CHAUSSET & Mme Sylvie CASSOU-SCHOTTE
Mme Soléene CHAZAL-COUCAUD a Mme Elisabeth TOUTON
Mme Magali FRONZES a M. Philippe FRAILE MARTIN

M. Guillaume GARRIGUES a Mme Dominique IRIART
Mme Martine JARDINE a M. Arnaud DELLU

Mme Emilie MACERON-CAZENAVE a M. Patrick BOBET
M. Eric MARTIN & M. Franck RAYNAL

M. Thierry MILLET a Mme Christine PEYRE

M. Pierre De Gaétan NJIKAM MOULIOM a Mme Marie-Héléne
VILLANOVE

Mme Marie RECALDE a M. Alain ANZIANI
M. Serge TOURNERIE a Mme Christine BOST

EXCUSE(S) :
Monsieur Fabien ROBERT.

Mme Claude MELLIER & Mme Léna BEAULIEU a partir de 12h10

Mme Andréa KISS & Mme Josiane ZAMBON a partir de 12h20

Mme Anne BREZILLON a M. Stéphan DELAUX a partir de 10h35

Mme Brigitte COLLET a M. Jean-Pierre GUYOMARC'H a partir de 12h15
M. Yohan DAVID a Mme Nathalie DELATTRE a partir de 11h30

Mme Laurence DESSERTINE a Mme Maribel BERNARD a partir de
12h20

M. Jean-Pierre GUYOMARC'H a Mme Brigitte COLLET jusqu’a 11h15
Mme Anne-Marie LEMAIRE a Mme Frédérique LAPLACE a partir de 12h
Mme Zeineb LOUNICI a Mme Dominiqgue POUSTYNNIKOFF jusqu'a
10h25

M. Michel POIGNONEC a M. Nicolas FLORIAN a partir de 12h

M. Alain SILVESTRE a Mme Gladys THIEBAULT a partir de 11h45

M. Jacques PADIE & M. Max GUICHARD a partir de 12h

EXCUSE(S) EN COURS DE SEANCE :

M. Jacques COLOMBIER jusqu'a 10h et a partir de 11h20

LA SEANCE EST OUVERTE
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Blanquefort - Extension de la lighe C jusqu’a la gare de Blanquefort- Conventions entre Bordeaux
Métropole et SNCF Réseau - Décision - Autorisation de signer

Monsieur Michel LABARDIN présente le rapport suivant,

Mesdames, Messieurs,

La construction de l'extension de la ligne C jusqu'a la gare de Blanquefort présente des conséquences
importantes et nombreuses impactant le Réseau ferré national (RFN) propriété de SNCF Réseau, dans les
domaines techniques, administratifs, juridiques et financiers.

Un groupe de travail réunissant SNCF Réseau et Bordeaux Métropole a permis de définir les rdles respectifs
des deux institutions lors des opérations de maintenance et d'entretien, en particulier au droit des passages a
niveaux, et les échanges d'informations lors de la circulation des rames du tramway, que ce soit en situation
nominale ou en situation dégradée.

Trois projets de conventions (transfert de gestion du domaine public ferroviaire, répartition de gestion,
superposition d'affectation) sont proposés afin de garantir le parfait fonctionnement de la ligne C dans
I'environnement ferroviaire existant des sa mise en service prévue pour la fin de l'année 2016. Ces
conventions ainsi que leurs annexes sont jointes au présent rapport.

1- Les caractéristiques techniques du projet

Par délibération en date du 6 novembre 2009, Bordeaux Métropole a arrété le programme de la 3éme phase
du tramway de I'agglomération bordelaise. Parmi les projets de cette troisieme phase est inscrite « I'extension
de la ligne C jusqu’a la gare de Blanquefort », nouvelle dénomination attribuée a I'opération de création de la
ligne Tram-train du Médoc (TTM).

Le projet d’extension de la ligne C jusqu’'a la gare de Blanquefort vise a créer une infrastructure nouvelle
dédiée au tramway vers Blanquefort sur les emprises ferroviaires en créant un débranchement de la ligne C
au niveau du secteur de Cracovie. Cette nouvelle ligne, d’'une longueur de 7,2 km desservira, grace a six
stations, les communes de Bordeaux, Bruges et Blanquefort.

La ligne C traverse les passages a niveau de la ligne 584 000 suivants :

* PN 4 - avenue Pierre Andron a Bruges,



e PN 6 - avenue Louis Fleuranceau a Bruges,
* PN 9- réserve naturelle a Blanquefort,
e PN 12 - avenue Port du Roy a Blanquefort.

Pour mémoire, I'extension de la ligne C jusqu'a la gare de Blanquefort présente une évolutivité fonctionnelle
dans le temps :

e en horizon 1 — le projet autorise la circulation du matériel roulant tramway depuis le débranchement de
la ligne C au niveau de Cracovie (allées de Boutaut) jusqu’a la gare de Blanquefort. La ligne est
adjacente a la voie ferrée existante exploitée Bordeaux — Le Verdon (584 000) entre I'ouvrage dénivelé
d'Ausone et la gare de Blanquefort. La ligne 584 000 accueille un trafic ferroviaire TER et fret.

e En horizon 2 — le projet prévoit la circulation d'un matériel roulant Tram-train complémentaire en plus
du matériel tramway. Quelques adaptations techniques entre la ligne C et la voie 584 000 seront a
réaliser. La ligne 584 000 accueille un trafic ferroviaire TER et fret. Le matériel roulant Tram-train
circule entre la ligne C et la voie 584 000.

e En horizon 3 - le projet prévoit la circulation d'un matériel roulant Tram-train ainsi que du matériel
roulant ferroviaire TER et fret entre Ausone et Blanquefort. Sur ce secteur, la voie de la ligne C est
exploitée en régime ferroviaire de double voie. Sur le secteur plus au sud, entre Cracovie et Ausone, la
circulation est limitée au matériel roulant tramway et Tram-train.

Les conventions jointes au présent rapport ont pour objet de traiter uniquement I’horizon 1.

Les horizons 2 et 3 n'ont pas fait I'objet d’une planification temporelle et feront le cas échéant I'objet de
nouvelles conventions.

2- Rappels sur le partenariat engagé avec SNCF Réseau depuis le début du projet

2-1- Convention relative aux études et aux travaux connexes Tram-train du Médoc (rappel) - 23 mai
2013

Pour mémoire, l'objet de la convention de la premiére étape du partenariat a consisté a solliciter auprés de
SNCF Réseau :

- les avis techniques sur les études AVP (avant-projet) et PRO (projet) du projet (contenu du projet,
compatibilité des infrastructures),

- la libération des emprises du réseau ferré national concernées par l'implantation de la ligne C,
- I'étude et la réalisation des nouvelles installations ferroviaires liées a la libération des emprises,

- I'étude et la réalisation des adaptations provisoires de la ligne 584 000 afin de permettre a Bordeaux
Métropole de la réalisation ses travaux,

- 'étude de sécurité par SNCF Réseau des procédures d'exécution des travaux des entreprises sous contrat
Bordeaux Métropole,

- la mise a disposition de personnels SNCF sur le terrain pour garantir la sécurité du chantier et celles des
usagers du train.

Une convention d'un montant de 15 millions d'euros HT a été signée le 23 mai 2013.

L'état d'avancement au 1° septembre 2016 est de 90 % environ.



2-2- Convention relative aux études et aux travaux de signalisation au droit des passages a niveau
(rappel) — 16 novembre 2015

Pour mémoire, Bordeaux Métropole a sollicité SNCF Réseau afin d'étudier les conditions d'exploitation de la
ligne C et définir les conditions de franchissement des passages a niveau.

Cette convention a pour objet la constitution de deux groupes de travail avec les objectifs suivants.

Un premier groupe de travail a précisé les rbles respectifs des deux institutions lors des opérations de
maintenance et d'entretien et en particulier au droit des passages a niveau, notamment sur les échanges
d'informations :

— en situation nominale,
— en situation dégradée.

Un second groupe de travail a permis de décliner finement ces principes et a rédigé les documents
contractuels et opérationnels nécessaires a la mise en service du projet.

Les participants a ce groupe de travail représentant Bordeaux Métropole ont été la maitrise d'ouvrage (mission
tramway), le service Systeme et équipement et patrimoine transport (SSEPT), et le délégataire KBM.

Les participants de SNCF Réseau ont été la maitrise d'ouvrage, la maitrise d’ceuvre, le mainteneur, et
I'exploitant.

Ces deux groupes de travail, animés sur une durée de plus de deux ans (entre mars 2014 et juin 2016), ont
permis notamment la rédaction du projet de convention de répartition de gestion (voir chapitre 3 ci-dessous).

La convention a également permis de mandater SNCF Réseau pour :

- I'étude et la réalisation des travaux de signalisation au droit des passages a niveau,

- la formation initiale des agents maintenance et exploitation de SNCF Réseau en vue de la gestion du projet.
Cette convention s’éléve a un montant de 2,8 millions d'euros courant et a été signée le 16 novembre 2015.
L'état d'avancement au 1° septembre 2016 de cette convention est de 50 % environ.

3- Conventions faisant I'objet du présent projet de délibération

Ainsi, pour encadrer ce projet de construction relatif a I'extension de la ligne C jusqu'a la gare de Blanquefort il
convient de mettre en place trois conventions avec SNCF ayant chacune un objet et un réle déterminants

dans le projet :

- une convention de transfert de gestion a vocation a détacher la parcelle du domaine foncier ferroviaire sur
laquelle est implantée la ligne C et a prévoir les modalités de sa gestion transférée entre SNCF Réseau et
Bordeaux Métropole.

- Une convention de répartition de gestion entre Bordeaux Métropole et SNCF Réseau définit les régles de

partage de propriété relatives a chaque passage a niveau, installation de sécurité au sens de la
réglementation ferroviaire, ainsi que le partage de la charge de maintenance et d’exploitation.

- Une convention de superposition d’'affectation concerne la création de deux ouvrages aériens (ouvrage d'art
Ausone et passerelle piétonne en gare de Blanquefort) rattachés au fonctionnement de la ligne C et qui
surplombent le RFN. La convention fixe les modalités de superposition d'affectations, de gestion et de
maintenance de ce deux ouvrages d'art métropolitains situés en hauteur par rapport au RFN.

Le Conseil de Bordeaux Métropole,



VU les articles L. 2123-3 a L. 2123-6 et R 2123-9 a R 2123-14 du Code général de la propriété des personnes
publiques ;

VU la délibération n°2009/0708 en date du 6 novembre 2009, Bordeaux Métropole a arrété le programme de
la 3eme phase du tramway de I'agglomération bordelaise ;

VU la convention, signée le 23 mai 2013, relative au projet technique compatible avec le fonctionnement du
RFN de libérer les emprises ferroviaires nécessaires au projet métropolitain ;

VU la convention, signée le 16 novembre 2015 a vocation a ressembler les parties prenantes de Bordeaux
Métropole et de SNCF Réseau afin d'étudier les roles respectifs des deux institutions lors des opérations de
maintenance et d'entretien ;

ENTENDU le rapport de présentation,

CONSIDERANT QUE le projet d'extension de la ligne C est inscrite dans le programme de la 3éme phase du
tramway de I'agglomération bordelaise ;

CONSIDERANT les besoins de créer une infrastructure nouvelle dédiée au tramway vers Blanquefort sur les
emprises ferroviaires en créant un débranchement de la ligne C au niveau du secteur de Cracovie. Cette
nouvelle ligne, d'une longueur de 7,2 km desservira, grace a six stations, les communes de Bordeaux, Bruges,
Blanquefort et le territoire;

CONSIDERANT QUE Bordeaux Métropole est propriétaire de I'ensemble des aménagements et installations
liés a son infrastructure de transport tramwayet et qu’il y a lieu de définir les modalités de gestion et
d’exploitation des ouvrages et équipements créés ;

CONSIDERANT QU’il y a lieu de prévoir I'évolutivité fonctionnelle de cette infrastructure dans le temps ;



DECIDE
Article 1 : d'approuver les conventions et ses annexes jointes a la présente délibération ;

Article 2 : d'autoriser Monsieur le Président a signer tout acte nécessaire a I'exécution de la présente
délibération ;

Article 3 : d'imputer les dépenses sur le budget transport de I'exercice 2017, chapitre 011, comptes 6156 et

618, sous réserve de leur adoption.

Les conclusions, mises aux voix, sont adoptées a l'unanimité.

Fait et délibéré au siege de Bordeaux Métropole le 23 septembre 2016

RECU EN PREFECTURE LE : Pour expédition conforme,
5 OCTOBRE 2016
le Vice-président,

PUBLIE LE :
5 OCTOBRE 2016

Monsieur Michel LABARDIN
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CONVENTION DE REPARTITION ET DE GESTION RELATIVE AUX INFRASTRUCTURES DE LA
LIGNE C DU TRAMWAY ET DE LA LIGNE RFN 584 000

Entre :

SNCF Réseau, établissement public national a caractéere industriel et commercial,
immatriculé au registre du commerce et des sociétés de Bobigny sous le N° B.
412.280.737, dont le siege est situé 15/17 rue Jean Philippe Rameau CS 80001 - 93418 La
Plaine Saint Denis Cedex , représenté par Alain AUTRUFFE , Directeur territorial, dument
habilité a cet effet,

Désigné ci-apres « SNCF Réseau »
D’une part,
Et

Bordeaux Métropole, dont le siege est situé a I'Esplanade Charles-de-Gaulle a Bordeaux
(Gironde), représentée par Monsieur Alain JUPPE, Président, diment habilité a la
signature de la présente convention en vertu de la délibération n° 2016/ du
Conseil de Bordeaux Métropole en date du

Désigné ci-apres « Bordeaux Métropole »

D’autre part,

Vus :
- l'article 6 de la loi n° 2014-872 du 4 ao(t 2014 portant réforme ferroviaire,

- le décret n° 2015-140 du 10 février 2015 relatif aux missions et aux statuts de
SNCF Réseau,

- laloin° 85-704 du 12 juillet 1985 sur la maitrise d’ouvrage publique,

- la délibération n°2012/0122 en date du 16 mars 2012 concernant la
déclaration de projet du Tram-train du Médoc, La convention portant sur le
transfert de gestion des parcelles du Réseau Ferré national a Bordeaux
Métropole,

- le protocole d'accord signé entre la Communauté Urbaine de Bordeaux
(devenue Bordeaux Meétropole par décret n°2014/1599 en date du
23/12/2014 ), le conseil régional d’Aquitaine et Réseau ferré de
France le 29 janvier 2010,

- la convention de financement relative aux études et travaux connexes du
Tram-train du Médoc signée le 08 mars 2012 et son avenant N° 1 signé le 23
mai 2013,

- la convention de financement relative aux études de projet et aux travaux des
passages a niveau de la ligne Ravezies-Pointe de graves entre Bruges et
Blanquefort signée le 16 novembre 2015,

- l'arrété préfectoral de la partie A du DPS (partie non circulée) du projet Tram-
train du Médoc en date du 24 juin 2013,

- larrété préfectoral de la partie B du DPS (partie circulée) du projet Tram-train
du Médoc en date du 13 décembre 2013 avec réserves,

- l'arrété ministériel du 18 mars 1991 modifié le 23 mai 2008,

Il est convenu ce qui suit :

Convention version projet n°2 du 13-06-2016 - 13062016 2



CONVENTION DE REPARTITION ET DE GESTION RELATIVE AUX INFRASTRUCTURES DE LA
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PREAMBULE

Par délibération en date du 6 novembre 2009, La Communauté urbaine de Bordeaux
(devenue Bordeaux Métropole par décret n°2014/1599 en date du 23/12/2014) a arrété le
programme de la 3éme phase du tramway de I'agglomération bordelaise. Parmi les projets
de cette troisieme phase est inscrite I'extension de la ligne C jusqu’a la gare de Blanquefort
(nouvelle dénomination attribuée a I'opération de création de la ligne Tram-train du Médoc
(TTM)).

Le projet d’extension de la ligne C jusqu'a la gare de Blanquefort vise a créer une
infrastructure nouvelle dédiée au tramway vers Blanquefort sur les emprises ferroviaires en
débranchant le tramway ligne C au niveau du secteur de Cracovie. Cette nouvelle ligne,
d’'une longueur de 7,2 km desservira, grace a six stations, les communes de Bordeaux,
Bruges et Blanquefort.

L’emprise ferroviaire, proprieté de SNCF Réseau est utilisée a usage unique tramway
(horizon 1 tel que défini ci-apres) entre le secteur Cracovie et Beyerman sans circulation
ferroviaire et entre le secteur Beyerman et Gare de Blanquefort longeant la ligne 584 000.
Sur ce dernier secteur, la ligne C comporte une voie neuve jouxtant la voie du RFN jusqu’au
terminus de Blanquefort. Ainsi, la voie ferrée du tramway est jumelée a la voie ferrée du RFN
permettant un gain en termes d’emprises fonciéres.

L’emprise ferroviaire, propriété de SNCF Réseau est utilisée a usage unique tramway
(horizon 1 tel que défini ci-aprés) jusqu'a Beyerman, ou un ouvrage de croisement en
dénivelé avec la ligne 584 0000 (ligne du Médoc) est construit. Aprés Beyerman, un tracé
neuf jouxtant la ligne 584 000 est créé jusqu’au terminus de Blanquefort en paralléle de la
voie existante (voir plan de situation en annexe 1).

La ligne C traverse les passages a niveau de la ligne 584 000 suivants :

PN 4 - Avenue Pierre Andron a Bruges,

PN 6 — Avenue Louis Fleuranceau a Bruges,
PN 9 - Réserve naturelle a Blanquefort,

PN 12 — Avenue Port du Roy a Blanquefort,

(el elNeoleo]

La section de ligne ou la voie Tramway jouxte la voie RFN est appelée par la suite section de
ligne C-RFN.

Le phasage du projet de la ligne C est le suivant :

* En horizon 1 - circulation de tramway en voie unique en section courante alimentée
par une Ligne Aérienne de Contact (LAC alimentée en 750V courant continu) depuis
le raccordement avec la ligne C du tramway de Cracovie jusqu’a Blanquefort sur une
voie adjacente a la voie ferrée existante entre I'ouvrage dénivelé de Beyerman et la
gare de Blanquefort. Un Trafic TER/Fret sera maintenu sur la voie ferroviaire actuelle.

* En horizon 2 —circulation de Tram-train (1500V courant continu) a la place du
tramway sans modifications du plan de voies. Le Trafic TER/Fret demeure sur la ligne
du RFN tel celui de la phase 1.

* En horizon 3 - circulation Tram-train sur les deux voies avec TER et Fret en mixité sur
une plateforme exploitée en régime de double voie.

La présente convention a pour objet de traiter uniquement I'horizon 1. Les horizons 2 et 3

n’ont pas fait I'objet d’'une planification temporelle et feront le cas échéant I'objet d’une autre
convention.
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La décision de construire cette ligne, en prolongeant la ligne C actuelle, impacte les
installations du Réseau Ferré National car une partie des installations est construite sur le
domaine public ferroviaire ou jouxte celui-ci comme l'indique le plan de situation annexé a la
présente convention.

Cette cohabitation entre les systémes ferroviaire et tramway appelle de la part de Bordeaux
Métropole et de SNCF Réseau une coordination étroite afin de garantir le bon
fonctionnement des deux systémes ainsi que la sécurité des personnes et des circulations
qui les empruntent. En particulier, I'existence de passages a niveau communs aux deux
infrastructures constitue un point d’interface ainsi que, dans I'ensemble, une coordination
des intervenants dans la gestion des circulations, de la maintenance et des travaux.

Il apparait ainsi nécessaire de déterminer la répartition des responsabilités entre les parties
pour les installations ainsi que les modalités de gestion des deux systemes aux interfaces.
La présente convention vise par conséquent a déterminer les modalités techniques,
administratives et financieres particulieres au jumelage des lignes ferroviaires sur la section

de ligne C-RFN.

En outre, en complément de la présente convention, est établie, entre SNCF Réseau et
Bordeaux Métropole, une convention de transfert de gestion qui traite de la partie fonciere de
I'opération.

Pour les ouvrages dénivelés créés dans le cadre du projet de la ligne C, une convention de
superposition d’affectation, de gestion et de maintenance est établie pour la passerelle de
Blanquefort et le pont de Beyerman. Cette convention est indépendante de la présente
convention.
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CHAPITREI : DISPOSITIONS GENERALES

ARTICLE1 - Définitions

Pour les besoins de la présente convention, les parties et termes suivants seront ainsi
définis :

Réseau Ferré National (RFN) : désigne I'ensemble des lignes ferroviaires francaises
appartenant a SNCF Réseau et gérées par elle,

Transports de Bordeaux Métropole (TBM) est le nom du réseau multimodal de
transports urbains de Bordeaux Métropole. Il est également le nom du délégataire de
service public des transports urbains de ce réseau.

« Voie RFN » : désigne I'ensemble de la ligne 584 000 de Bordeaux Saint Louis a
Pointe de Grave appartenant a8 SNCF Réseau et gérée par elle,

« Voie Tramway »: désigne I'ensemble de la ligne Tram-train du Médoc du réseau de
tramway, partie du réseau TBM, appartenant a Bordeaux Métropole,

« Section de ligne C — RFN » : désigne la section de la ligne du RFN ou la voie
Tramway jouxte la voie RFN en exploitation. Cette section de ligne se situe entre la
pancarte « changement de kilométre (14,4/3,7)» et la gare de Blanquefort.

ARTICLE 2 - Glossaire

Dans la présente convention ainsi que dans tous les documents qui en sont issus, afin
d'éviter toute confusion, il sera systématiguement employé le terme « tramway », hormis
dans le titre du projet « ligne C ».

AC Agent Circulation (opérateur SNCF Réseau dans les postes
d’aiguillage)

AO Autorité Organisatrice

Cl Connexion Inductive

COGC Centre Opérationnel de Gestion des Circulations (entité SNCF Réseau)

CEREMA | Centre d’études et d’expertise sur les risques, I'environnement, la

mobilité et 'aménagement.

DCF Direction de la Circulation Ferroviaire (SNCF Réseau)
DPS Dossier Préliminaire de Sécurité

DJS Dossier Jalon de Sécurité

DS Dossier de Sécurité

EIC Etablissement Infra Circulation (SNCF Réseau)
EPSF Etablissement Public de Sécurité Ferroviaire

HLP Haut-Le Pied (circulation d’engins moteurs seuls)
IFTE Installations Fixes de Traction Electrique

Infraplle Etablissement Infra Maintenance (SNCF Réseau)

LAC Ligne Aérienne de Contact

MOA Maitrise d’Ouvrage

MOE Maitrise d’GEuvre

PCC Poste de Commande Centralisé tramway
tramway

PCD Poste de Commande a Distance

Pk Point kilométrique
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PN Passage a Niveau

REN Réseau Ferré National

SAL Signalisation Automatique et Lumineuse (signalisation routiére de PN)
STRMTG Service Technique des Remontées Mécaniques et Transports Guidés
TBM Transports de Bordeaux Métropole est le nom du réseau multimodal de

transports urbains de Bordeaux Métropole. Il est également le nom du
délégataire de service public des transports urbains de ce réseau.

TER Train Express Régional

Ligne C Ligne C du tramway jusqu’a la gare de Blanquefort

ARTICLE3-  Objet de la convention

Conclue en vertu de la délibération du conseil communautaire n°2012/0122 en date du 16
mars 2012 concernant la déclaration de projet du Tram-train du Médoc et de la délibération
du conseil de Bordeaux Métropole n° 2016/ en date du autorisant la
signature de ladite convention, la présente convention fixe les conditions techniques,
administratives et financieres particulieres au jumelage des lignes ferroviaires sur la section
de ligne C-RFN :

* du RFN, de la ligne Bordeaux Saint Louis — Pointe de Grave,

* duréseau TBM, de la ligne Tram-train du Médoc reliant la station tramway de Cracovie

a la station de Blanquefort.

Cette convention ne traite pas du volet foncier pour lequel SNCF Réseau réalise un transfert

de gestion a Bordeaux Métropole des terrains nécessaires a la réalisation du projet
d’extension de la ligne C vers Blanquefort.

Elle définit en revanche les régles de partage de propriété relatives a chaque passage a
niveau, qui constitue une installation de sécurité au sens de la réglementation ferroviaire,
ainsi que le partage de la charge de maintenance et d’exploitation.

Plus généralement, la présente convention définit les obligations et responsabilités de
chacune des deux parties sur leurs infrastructures respectives et porte notamment sur :
 la description des voies et installations de chacun des deux réseaux et notamment les
équipements situés a l'interface entre les deux systémes,
 les conditions de réalisation de la maintenance aux interfaces par chacune des parties,
» les prestations de maintenance ou d’exploitation obligatoirement réalisées par SNCF
Réseau,
* les modalités de gestion des circulations ferroviaires sur chacun des deux réseaux
compte tenu de leur coexistence,
» et les conditions financiéres de mise en ceuvre.

En annexe 1 figure un plan de situation des deux réseaux.

ARTICLE 4 - Mise en ceuvre de la convention

SNCF Réseau et Bordeaux Métropole s’informent mutuellement conformément a l'article 20
ci-aprés, de l'organisation mise en ceuvre pour assurer les missions de gestion des
circulations et de maintenance ainsi que des missions qui leur sont confiées.

Chaque partie signataire est chargée de mettre en ceuvre elle-méme les stipulations de la
présente convention.
Les parties déclinent la présente convention en trois directives communes, annexées a la
présente convention :
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» Directive Commune Exploitation (annexe 6),
» Directive Commune Dérangements de passage a niveau (annexe 7),
» Directive Commune Maintenance (annexe 8).

Lorsque Bordeaux Métropole change de délégataire pour la maintenance ou I'exploitation,
elle s'oblige a faire appliquer par le nouveau délégataire les dispositions contenues dans les
directives précitées.

ARTICLE 5 - Entrée en vigueur

La présente convention entrera en vigueur a compter de la date de la derniére signature des
parties.

ARTICLE 6 - Durée de la convention
La durée de la présente convention est de 30 ans & compter de son entrée en vigueur.

ARTICLE 7 - Résiliation

Dans le cas de cessation définitive d’exploitation de son infrastructure par I'une des parties,
la présente convention peut étre résiliée par chacune des parties par lettre recommandée
avec demande d’avis de réception, moyennant un préavis d’'un an. Pendant ce délai, les
parties se rapprochent pour convenir des modalités de cette cessation d’activité.

ARTICLE 8 - Modification

Toute modification des conditions ou modalités d'exécution de la présente convention,
définie d'un commun accord entre les parties, fera I'objet d'un avenant.

Les modifications effectuées par voie d’avenant ne sauraient conduire a remettre en cause
les objectifs généraux définis a l'article 3, ni les dispositions validées par le STRMTG et
'EPSF.

ARTICLE9 - Confidentialité

L’expression « information confidentielle » signifie toute information transmise par I'une des
parties a l'autre partie, pendant la durée du contrat et au titre de ce dernier, et dont le
caractére confidentiel aurait été mentionné expressément au moment de sa communication.
Dans la mesure ou les parties échangeraient de telles informations confidentielles, elles
conviennent que les dispositions ci-dessous s’appliqueront.

Toute communication d’information confidentielle devra s’effectuer selon les modalités
suivantes :

» lorsque cette communication prendra la forme d’'un document écrit, ledit document sera
revétu de facon visible d’'un avertissement de confidentialité,

» lorsque cette communication sera faite sous forme orale, elle devra faire I'objet d’'une
notification écrite & l'autre partie spécifiant la nature des informations confidentielles
communiquées, étant précisé que les plis ne doivent comporter aucune mention
extérieure de confidentialité.
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CHAPITRE Il : DEFINITION DE LA CONSISTANCE DES INSTALLATIONS D'INTERFACE

ARTICLE 10 - Répartition générale entre SNCF Réseau et Bordeaux Métropole

La répartition domaniale et la répartition des installations entre le RFN et les infrastructures
tramway de Bordeaux Métropole sont déterminées de maniere a ce que les modalités
d’exploitation et de maintenance permettent de minimiser les risques pour les biens et pour
les personnes ; de simplifier les modalités de gestion du trafic pour chague gestionnaire et
ce notamment en période de situation dégradée; de permettre a chaque gestionnaire
d’intervenir sur les installations dont il doit assurer la maintenance dans les meilleurs
conditions possibles.

10.1 - Répartition domaniale entre SNCF Réseau et Bordeaux Métropole

SNCF Réseau transfere la gestion de la dépendance domaniale publique dont il est
propriétaire, a Bordeaux Métropole qui I'accepte, conformément aux articles L. 2123-3 a L.
2123-6 et R 2123-9 a R 2123-14 du code général de la propriété des personnes publiques,
aux conditions précisées par la convention, dite « transfert de gestion », établie entre SNCF
Réseau et Bordeaux Métropole, qui fixe les modalités de transfert des emprises du RFN afin
gue Bordeaux Métropole réalise et exploite son infrastructure de transport tramway.

10.2 - Répartition de la propriété des installations entre SNCF Réseau et Bordeaux
Métropole

Bordeaux Métropole est propriétaire de I'ensemble des aménagements et installations liés a
son infrastructure de transport tramway et réalisés par elle sur 'emprise objet de la
convention de transfert de gestion.

Cette infrastructure tramway est constituée de :

* infrastructure tramway - 5 nouveaux ouvrages d’art indépendants a proximité des
ouvrages existants du RFN (OA4 PRA Rocade, OA5 PRA chemin de Campilleau,
OA6 PRA Jalle Noire, OA7 PRA Jalle des Sables, OA8 PRA Jalle de Blanquefort),
ouvrages en terre et plateforme ferroviaire avec drainage et assainissement (fossé,
caniveau) et traversée de voie et/ou multitubulaire,

» superstructures de la voie (rails, traverses, ballast...),

« cléture séparatrice implantée entre la voie Tramway et la voie ferroviaire. Cette
cléture en ligne a une hauteur de 2.00 m et est abaissée & 1.10 m dans les 20 m
précédant les PN,

» ligne aérienne de contact entre la station Cracovie et station Ausone puis caténaire
type ferroviaire depuis la station Ausone jusgu’a station gare de Blanquefort,

» systeme énergie de traction: 3 sous stations de redressement 750V (La Vache-Gare
de Bruges et Port du Roy) avec circuit retour courant traction de la voie tramway (y
compris connexions inductives),

» signalisation et circuits de voie sur lintégralité de la voie Tramway, y compris feu
tramway de passage des 4 passages a niveau, a l'exception des installations
d’annonce de la voie Tramway, implantées sur la zone de continuité des passages a
niveau n°4, 6, 9 et 12 (hors rails et Cl),

» débranchement de la ligne de tramway C du tramway a Cracovie,

* six stations tramway avec évitement : gare de Blanquefort, Frankton, gare de Bruges,
Ausone, La Vache et Cracovie,

» coffrets électriques d’'interface ou le RFN délivre les informations « conditions
feutramway du PN» et les informations « circuits de voie » nécessaires au
fonctionnement des annonces PN,
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croisement des voies Tramway et du RFN a Beyerman (Bruges) par un ouvrage
dénivelé (saut de mouton),

passerelle urbaine pour piétons a Blanquefort permettant la liaison entre le parc relais
et la station tramway gare de Blanquefort,

deux parcs relais (Bruges 60 places et Blanquefort 200 places),

liaison téléphonique PCC tramway- poste d’aiguillage de La Vache.

SNCF Réseau est propriétaire de I'ensemble des installations constitutives du RFN ainsi que
des installations des quatre passages a niveau a signalisation automatique lumineuse. A ce
titre les installations suivantes sont propriété de SNCF Réseau :

infrastructure ferroviaire de la ligne du RFN — 5 ouvrages d’arts existants : OA4 PRA
Rocade, OA5 PRA chemin de Campilleau, OA6 PRA Jalle Noire, OA7 PRA Jalle des
Sables, OA8 PRA Jalle de Blanquefort, ouvrages en terre et plateforme ferroviaire
avec drainage et assainissement (fossé, caniveau) et traversées de voie,
superstructure de la voie du RFN (rails, traverses, ballast...),
IFTE ferroviaires : sous station de Blanquefort 1 500 V au PK 6.2 et circuit du retour
du courant de traction y compris les connexions inductives de la voie du RFN,
caténaire ferroviaire 1500V,
signalisation ferroviaire et circuits de voie — postes, cables, installations fixes,
installations d’annonce de la voie RFN aux passages a niveau,
les installations d’annonce de la voie Tramway, implantées sur la zone de continuité
des passages a niveau n°4, 6 ,9 et 12 (hors rails et Cl),
gare de Blanquefort et halte de Bruges,
équipements ferroviaires des 4 passages a niveau hors coffret électrique d’interface:

0 PN 4 « Pierre Andron » a Bruges,

0 PN 6 « Louis Fleuranceau » a Bruges,

0 PN 9 « Réserve naturelle » a Blanquefort,

0 PN 12 « Port du Roy » & Blanquefort.

NOTA : Certains des éléments constitutifs de la signalisation automatique lumineuse des
passages a niveau sont situés dans les emprises de Bordeaux Métropole. Ces éléments
sont décrits a l'article 11.1 ci-apres.

ARTICLE 11 — Répartition des installations d'interface entre SNCF Réseau et Bordeaux
Métropole

En annexe 2, figure la liste des équipements en interfaces de deux réseaux.

La ligne C présente cing principales interfaces avec la voie du RFN, listés ci-apres :

les quatre passages a niveau (4, 6, 9 et 12) entre Bruges et Blanquefort de la ligne
du Médoc (584 000),

la cl6éture séparatrice construite entre les voies RFN et Tramway s'étendant de
'ouvrage de Beyerman a la gare de Blanquefort,

'ouvrage dénivelé supérieur de Beyerman,

la passerelle en gare de Blanquefort,

la liaison téléphonique PCC Tramway-Poste d’'aiguillage de la Vache.

11.1 Les quatre passages a niveau — description des installations :

Les passages a niveau n°4, n°6, n°9 et n°12 de la ligne du Médoc (584 000) sont communs
aux deux réseaux ferrés appartenant a Bordeaux Métropole (voie Tramway) et au RFN. lls
sont classés par arrété préfectoral en premiére catégorie selon I'arrété ministériel du 18 mars
1991 modifié le 23 mai 2008 : type « SAL » — signalisation automatique lumineuse, équipés
de feux routiers clignotants a diodes (R24), de sonneries et de deux demi-barriéres (SAL2),
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ou de quatre demi-barriéres dans le cas du passage a niveau n°6 (SAL4). Le PN n°12 est
guant a lui constitué de deux SALZ2, I'un pour la voie routiére et I'autre pour la voie piétons-
cycles.

Pour faciliter la description des installations, la partie routiere du passage a niveau est
évoquée, séparément des installations ferroviaires comprenant la détection des circulations
ferroviaires et le déclenchement des dispositifs de signalisation automatique :

* signalisation automatigue et lumineuse :
Chaque passage a niveau comprend les équipements suivants :

» deux mécanismes munis de demi-barrieres (SAL2) ou quatre mécanismes avec demi
barriéres (SAL4) dans le cas du PN n°6 ou SAL2 +2 (voie routiére et piétons-cycles)
pour le PN n°12,

NOTA : les demi-barrieres des quatre PN, objet de la présente convention,
comprennent un dispositif de détection de bris de barriéres intégré,

» huit feux routiers R24 clignotants pour le PN n°4,

» six feux routiers R24 clignotants pour le PN n° 6,

» quatre feux routiers R24 clignotants pour le PN n°9,

» dix feux routiers R24 clignotants pour le PN n°12,

» deux sonneries,

» deux voyants d'annonce (un voyant pour la voie Tramway et un voyant pour la « voie
RFN »),

* un boitier de commutateurs permettant la reprise de gardiennage des passages a
niveau, avec une patte de verrouillage (qui permet de cadenasser le boitier aprés
manceuvre des commutateurs pour travaux),

» deux téléphones de type autoroutier. Ceux-ci sont reliés aux postes d’aiguillage
encadrant. lls permettent aux automobilistes de communiquer avec les agents
d’exploitation de SNCF Réseau en cas de besoin, et sont complétés d'un plan de
situation indiquant aux automobilistes l'itinéraire alternatif de détournement en cas de
maintien du PN en position de fermeture.

* systeme d’annonces

Le systéme d’annonces comprend une chaine d’annonce par voie et par sens pour chaque
passage a niveau. Une annonce permet de détecter l'arrivée des circulations ferroviaires,
train ou tramway, ce qui déclenche la signalisation automatique lumineuse et la fermeture du
passage a niveau (clignotement des feux routiers et tintement des sonneries, abaissement
des barrieres) et maintient le PN fermé tant que la circulation n'a pas dégagé le passage a
niveau. Aprés passage de la circulation ferroviaire, 'annonce se réarme, ce qui provoque la
réouverture du PN. Une annonce comprend les éléments suivants :

» détecteurs électroniques permettant le déclenchement des annonces dans chaque
sens de circulation et pour chaque voie : les détecteurs sont doublés pour chaque
origine d’annonce,

e circuits de voie, utilisés comme « zones » de continuité permettant le maintien
d’annonce entre le détecteur, point origine du déclenchement de I'annonce, et le
passage a niveau méme. Les circuits de voie, dont les conducteurs sont les rails,
sont de type ITE (Impulsions & Tension Elevée) et comprennent un émetteur, un
récepteur et sont raccordés a la voie via des connexions inductives (Cl). Ces CI sont
branchées sur les rails de part et d’autre des joints isolants de rails créant des
frontieres entre les circuits de voie, et dont la fonction principale est de permettre
I'écoulement du retour de courant de traction. La limite du cablage des circuits de
voie a ITE est située au niveau de la boite de raccordement des cables locaux
immédiatement en amont de chaque CI (ou dans la Cl elle-méme),
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e une zone courte sur chaque voie située au droit de chaque passage a niveau dont
I'occupation maintient la fermeture les PN, et dont la libération permet le réarmement
des annonces et la réouverture du PN,

* l'ensemble des cables, relais, composants électriques ou électroniques et divers
branchements nécessaires, situés dans la guérite de signalisation ou entre celle-ci et
les équipements en voie.

* guérites de signalisation :

La signalisation automatique lumineuse d’'un passage a hiveau est commandée et contrblée
depuis une guérite complétée d’'un abri a accumulateurs et éventuellement d’'une armoire
d’alimentation électrique indépendante.

* Feu tramway de passage tramway (feu bleu/triangle jaune) :

Sur la voie du tramway, une signalisation spécifique tramway est implantée a proximité des
passages a niveau dont I'objectif est de signaler un fonctionnement normal / dégradé aux
conducteurs tramway.

Les conditions de présentation des indications du feu tramway de passage des tramways
aux PN de la ligne C ont fait I'objet d’'une analyse dont découle I'équipement retenu.
Bordeaux Métropole utilise les « informations » RFN « appelées conditions feu tramway du
PN » délivrées sous forme de signaux électriques (contacts secs) dans le coffret électrique
d'interface pour conditionner la signalisation de la voie Tramway (indication présentant soit le
feu bleu, soit le triangle jaune).

* armoire a agres :

A chaque passage a niveau il y a une armoire d’agrés permettant, en cas de dérangement
de la signalisation automatique lumineuse ou en cas de travaux, la reprise de gardiennage
du passage a niveau. Ces équipements comprennent des banderoles et des manivelles pour
les moteurs équipés de dispositif Main-Moteur, drapeaux et autres menus matériels
nécessaires a la protection du passage a niveau vis-a-vis des circulations routiéres ou
ferroviaires.

* coffret électrigue d'interface :

Le coffret électrique d'interface permet le raccordement des circuits qui pilotent le feu de
passage tramway et les circuits de voie des annonces PN. Ce coffret électrique d'interface
matérialise la frontiere électrique entre les installations SNCF Réseau et Bordeaux
Métropole. Cette armoire permet un accés commun aux installations de chacun des deux
gestionnaires de réseau par une porte dédiée (chacun utilise sa propre ouverture avec
cadenas). Chaque gestionnaire peut accéder séparément a la partie dont il a la charge.

* traversée routiére et signalisation routiére fixe :
Chaque passage a niveau comprend les équipements suivants :

 une signalisation routiére avancée selon les dispositions de [linstruction
interministérielle sur la signalisation routiere. Cette signalisation est propriété du
gestionnaire de la voirie routiere et est gérée par lui,

* une signalisation routiére de position, qui est gérée par SNCF Réseau comprenant la
signalisation automatique lumineuse (voir ci-aprés), mais aussi: des plaques d’avis
au public ; des pancartes « un train peut en cacher un autre » ; pancartes « défense
absolue de toucher aux fils électriques... »,

» la traversée, comprenant un « platelage », posé sur les voies ferrées, ainsi que les
raccordements de voirie,

» des clbtures aux quatre quadrants des passages a niveau sur 20 m dans chaque
sens (hors obstacles),

» des marquages au sol,

» éventuellement d’autres aménagements routiers situés dans le foncier appartenant
au domaine ferroviaire ou tramway.

Convention version projet n°2 du 13-06-2016 - 13062016 13



CONVENTION DE REPARTITION ET DE GESTION RELATIVE AUX INFRASTRUCTURES DE LA
LIGNE C DU TRAMWAY ET DE LA LIGNE RFN 584 000

L'annexe 3 représente un schéma de principe donnant la configuration et la répartition des
installations PN par code couleurs, objet de cet article. L'objectif de cette annexe est de
faciliter la compréhension de la répartition physique des installations aux interfaces des PN.

11.1.1 Installations des PN propriété de SNCF RESEAU
Les équipements constitutifs des passages a niveau propriété de SNCF Réseau sont
les suivants:
¢ signalisation automatique et lumineuse,
» voie ferrée RFN y compris platelage, raccordements de voirie, ilots et
marquages au sol dans I'axe de la chaussée,
e gysteme d'annonces y compris les éléments situés dans les emprises du
tramway,
e armoires de signalisation,
e armoires a agres,
e pour la traversée routiere et la signalisation routiere fixe, SNCF Réseau est
propriétaire de la signalisation routiére de position, des clétures dans tous les
quadrants du PN.

11.1.2 Installations des PN propriété de BORDEAUX METROPOLE
Les équipements suivants constitutifs des passages a niveau sont propriété de
BORDEAUX METROPOLE :
* Feu tramway de passage tramway,
< voie ferrée tramway y compris platelage et raccordements de voirie.

NOTA : I'entretien des chaussées a I'extérieur des barriéres et I'entretien de la signalisation
routiere avancée sont a la charge des gestionnaires respectifs de voirie.

11.2 Cléture séparatrice

Une clbéture séparatrice est implantée en limite de domaine de gestion entre les deux
domaines en tout point ou les deux plateformes exploitées sont jumelées. Cette cloture est
interrompue aux passages a niveau. Cette cléture est constituée de poteaux béton plantés
au sol dans une semelle béton, une plague béton posée en sous bassement et un grillage
déployé sur les poteaux d’une hauteur de 2 metres, réduite a 1,10 metre dans les 20 métres
précédant les PN. Cette cl6ture est propriété de Bordeaux Métropole.

11.3 Ouvrage dénivelé supérieur de Beyerman

Cet ouvrage d’art est propriété de Bordeaux Métropole. La répartition des responsabilités et
de la gestion de cet ouvrage d’'art franchissant le RFN par passage supérieur est prise en
compte dans la convention de superposition d’affectations, de gestion et de maintenance du
pont Beyerman de Bruges et de la passerelle de Blanquefort.

Elle définit les modalités de superposition d'affectations, de gestion et de maintenance des
ouvrages d'art surplombant le RFN et l'organisation des travaux sur ces ouvrages. Les
principes y étant définis ne sauraient étre mis en cause par la présente convention.

11.4 Passerelle en gare de Blanquefort

Cet ouvrage d’art est propriété de Bordeaux Métropole. La répartition des responsabilités et
de la gestion de cet ouvrage d’'art franchissant le RFN par passage supérieur est prise en
compte dans la convention de superposition d'affectations, de gestion et de maintenance du
pont Beyerman de Bruges et de la passerelle de Blanquefort.

Elle définit les modalités de superposition d’affectations, de gestion et de maintenance des
ouvrages d'art surplombant le RFN et l'organisation des travaux sur ces ouvrages. Les
principes y étant définis ne sauraient étre mis en cause par la présente convention.
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11.5 Liaison téléphonique PCC TRAMWAY-Poste d’aiguillage de La Vache

La liaison téléphonique est une liaison point a point sécurisée entre le PCC tramway et le
poste d'aiguillage de La Vache. Le point frontiére de la liaison téléphonique est la réglette
frontiere de télécommunication située a l'intérieur du poste d'aiguillage de la Vache.

Cette liaison est propriété de Bordeaux Métropole.

11.6 Servitudes et acceés liées a la gestion des installations du RFN

11.6.1 Accés au RFN a partir du domaine tramway

Du fait de la création de la voie Tramway a I'ouest de la voie RFN, les anciens accées c6té
ouest sont supprimés. Pour les besoins de la maintenance du RFN, les accés n’ayant pu
étre reconstitués du cété de la voie RFN, des aménagements spécifiques sont créés par
Bordeaux Métropole sur le domaine tramway. Ainsi une place de stationnement proche de la
sous-station de redressement a Bruges est mise a disposition de SNCF Réseau a titre
gratuit. De plus, Bordeaux Métropole a créé un acces securisé par portail a proximité de
l'ouvrage d'art de Beyerman et a proximité de la station tramway de Blanquefort. Ces
installations sont a disposition exclusive des agents de SNCF Réseau dans les mémes
conditions.

11.6.2 Servitudes pour accés aux installations du RFN a partir du domaine tramway

Dans la mesure ou les servitudes sont nécessaires a la gestion du réseau dont les parties
assument respectivement la charge, les installations visées aux articles 10 et 11 ci-dessus
ne peuvent étre déplacées, modifiées, déposées ou supprimées par le gestionnaire de
'emprise ou elles sont implantées sans accord préalable et écrit du propriétaire de
l'installation. En cas d’accord, les parties s’entendent sur la nature et les colts de mise en
ceuvre d'éventuelles mesures compensatoires.

En outre, dans le respect des contraintes imposées par I'exploitation commerciale des
installations, Bordeaux Métropole garantit a SNCF Réseau le droit d’accéder a ses
installations situées sur le domaine tramway, nhotamment a fins de travaux, de maintenance
ou de renouvellement. Toute intervention de SNCF Réseau sur le domaine tramway fera
I'objet d'une information préalable & Bordeaux Métropole. Les procédures sont décrites dans
la Directive Commune de Maintenance de linfrastructure entre le mainteneur du RFN et
Bordeaux Métropole.

Les servitudes d’'implantation et d’acces ainsi instituées ne donnent lieu, en tant que telles, a
aucune compensation financiére entre les parties.

Cependant, chaque partie prend en charge les colts qui seraient liés a la création de
nouvelles implantations ou nouveaux acces, les frais étant partagés lorsque la création
répond a des besoins partagés.

Les servitudes consenties par Bordeaux Métropole au profit de SNCF Réseau sont
localisées :
e aux quatre PN y compris dans les zones d’annonces des quatre PN depuis la
premiere zone de continuité (zone support des détecteurs d’annonce),
* au poste d'aiguillage de la Vache,
» sur la section de ligne entre le poste d’aiguillage de La Vache et 'ouvrage dénivelé
de Beyerman pour les passages de cables,
» sous I'ouvrage dénivelé de Beyerman,
» dans la zone industrielle de Campilleau a Bruges,
e au niveau de la sous-station du RFN (nord des jalles),
* alentrée de la station tramway de Blanquefort,
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e pour mémoire, des servitudes pour maintenance des installations «tiers » sont
listées en annexe de la convention « transfert de gestion ».

Dans I'hypothése ou une nouvelle servitude serait nécessaire, les parties s'engagent a se
concerter en vue de I'ajouter a celles indiquées ci-dessus.

En annexe 1 a la présente convention sont schématisées sur un plan de situation les
servitudes et aménagements permettant & SNCF Réseau le bon déroulement de ses
missions de maintenance sur ses installations propres a partir du domaine tramway. Ces
aménagements sont détaillés dans la Directive Commune de Maintenance.

CHAPITRE Il : DOCUMENTS COMMUNS, PRINCIPES ET MODALITES D’EXERCICE DES
RESPONSABILITES DE MAINTENANCE, D’'INVESTISSEMENTS ET
D’EXPLOITATION

La maintenance des installations du RFN est réalisée par I'Infrapole Aquitaine.
L'exploitation des lignes du RFN est gérée par I'Etablissement Infra Circulation (EIC)
d’Aquitaine Poitou Charente.

Bordeaux Métropole est propriétaire et autorité organisatrice des transports urbains d’un
réseau multimodal de transports urbains. Ce réseau dessert les vingt-huit communes de
Bordeaux Métropole. Il comprend des lignes de bus réguliéres, des lignes de tramway, des
services de navettes fluviales, des vélos en libre-service, et des parcs relais.

L’extension de la ligne C vers la gare de Blanquefort fait partie de la troisiéme phase
d’extension du tramway du réseau de transports urbain de Bordeaux Métropole.

Ce réseau porte le nom d’'une marque : Transports de Bordeaux Métropole (TBM).

Bordeaux Métropole a signé, le 19 novembre 2014, une convention de délégation de service
public des transports urbains de la Métropole. Le titulaire de cette convention est la société
Keolis Bordeaux Métropole (KBM).

La convention a été notifiée le ler janvier 2015 et présente une durée de huit ans a compter
de cette date ».

Ce délégataire est chargé de la maintenance et de I'exploitation de la ligne C.

Celui-ci peut étre conduit a faire appel a des entreprises sous-traitantes afin de réaliser une
partie de ses prestations ou interventions.

ARTICLE 12 - Organisation de la maintenance

La mise en ceuvre de la ligne du tramway jumelée avec celle du RFN induit, au droit de
certaines interfaces, I'ajout d'installations supplémentaires dans le périmetre de maintenance
de SNCF Réseau et par voie de conséquence de charges supplémentaires. Ces charges
concernent les quatre passages a niveau communs.

Les dispositions financiéres associées a ces charges supplémentaires sont définies au
chapitre VIII ci-aprés. Pour cela, un ou des contrats de prestations seront établis entre les
parties pendant toute la durée de la présente convention.

Au sens du présent chapitre, le terme maintenance comprend la surveillance, I'entretien et le
renouvellement des installations.
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12.1 — Principe de répartition de la maintenance

Chacune des parties est responsable envers l'autre de la maintenance des installations dont
elle est propriétaire, et ce, y compris les installations appartenant a une partie situées dans
les emprises de l'autre partie. Il est précisé que ce cas ne concerne que SNCF Réseau au
titre des installations d'interface définies a l'article 11 de la présente convention, aucune
installation propriété de Bordeaux Métropole n’étant implantée dans le domaine de SNCF
Réseau uniguement affecté au transport ferroviaire de SNCF Réseau.

Les installations d'interface propriété de SNCF Réseau mais situées sur le domaine
tramway, sont en conséquence maintenues par SNCF Réseau et sont intégralement sous sa
responsabilité.

Chacune des parties garantit, en ce qui la concerne, la bonne application de ce principe de
répartition de la maintenance.

Toute intervention de Bordeaux Métropole sur la voie tramway a l'intérieur du périmeétre des
annonces des PN, sur un équipement qui pourrait impacter le fonctionnement du PN
nécessite une coordination préalable entre les parties a l'initiative de Bordeaux Métropole et
notamment en cas de besoin de dépose du platelage (ex. maintenance de la géométrie de la
voie, remplacement de rails). Bordeaux Métropole se concerte avec SNCF Réseau en temps
utile sur les conditions d’intervention conformément aux directives communes.

Une Directive Commune de Maintenance, établie en déclinaison de la présente convention,
définit les modalités d’intervention des deux parties, notamment :

e par convention spécifique, pour la programmation technique et financiére de travaux
d’'intérét commun ou de la mutualisation de services, notamment pour ceux des
éléments d'infrastructure (voie, systéme passage a niveau...) ou de systémes
d’exploitation (contrdle-commande...) pour lesquels une gestion coordonnée apparait
fonctionnellement et économiquement intéressante pour les deux parties,

» dans le cadre des servitudes instituées par l'article 11.6 de la présente convention, la
préparation et la réalisation de travaux ou d'opérations de maintenance sur les
installations d’interface telles que définies a I'article 11 ci-dessus,

Chaque partie informera l'autre des prévisions de travaux ayant un impact sur la
capacité logistique de chacun. Les gestionnaires coordonneront leurs travaux et les
périodes d'interruption de circulation,

» l'ensemble des regles de gestion des installations ferroviaires situées aux interfaces
des deux réseaux,

 pour la gestion concertée des périodes de travaux, la mise en sécurité des
installations, la rétention des circulations pendant les travaux.

Cette Directive Commune de Maintenance est validée et signée par les deux mainteneurs et
renvoie vers des consignes spécifiques a chaque partie qui sont didment modifiées, pour ce
qui concerne SNCF Réseau afin de tenir compte des spécificités liées a la construction et la
mise en exploitation de la ligne C.

12.2 — Installations maintenues par SNCF Réseau aux interfaces

BN

Le schéma de principe des passages a niveau de l'annexe 3 permet de visualiser la
répartition des installations & charge de SNCF Réseau et dont l'objectif est purement
didactique.
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L'ensemble des installations aux passages a niveau, propriété de SNCF Réseau, décrites
dans l'article 11.1.1 ci-dessus sont entretenues par elle pour le compte des deux parties.

12.3 — Installations maintenues par Bordeaux Métropole aux interfaces

L’ensemble des installations décrites aux articles 11.1.2, et de 11.2 & 11.6 ci-dessus sont
propriétés de Bordeaux Métropole et sont entretenus par elle.

Pour mémoire, la signalisation avancée des passages a hiveau est du ressort du
gestionnaire de la voirie routiere. Toutefois, lors des visites réeglementaires aux passages a
niveau, SNCF Réseau est tenue de constater son état et, en cas d'irrégularité constatée
pour le compte des parties, de saisir le gestionnaire de voirie routiere et/ou Bordeaux
Métropole pour la part qui leur échoit.

ARTICLE 13 - Organisation de I'exploitation

La construction de I'extension de la ligne C vers la gare de Blanquefort prévoit I'exploitation
d'un tramway le long de la ligne du Médoc (584 000) du RFN sur la section de ligne circulée
ligne C — RFN et sur la section non circulée de ligne C depuis Cracovie jusqu’a l'ouvrage de
Beyerman.

La cohabitation des deux modes d’exploitation implique un traitement rigoureux des
interfaces pour pouvoir assurer une exploitation dans des conditions de sécurité optimales
pour I'ensemble des acteurs.

Une cloture séparatrice est installée afin de séparer les circulations ferroviaires des
circulations tramways.

Ce paragraphe décrit les modalités d’exploitation entre le domaine RFN et le domaine
tramway, plus particulierement vis-a-vis des incidents de circulation sur la section de ligne C-
RFN. Les caractéristiques complétes de la gestion des incidents sont détaillées dans la
Directive Commune d’Exploitation et la Directive Commune Dérangements de passage a
niveau.

13.1 — Exploitation générale de la voie du RFN

Les prescriptions en terme d’exploitation et les conditions de circulation des trains de la ligne
du RFN « Bordeaux Saint Jean — Blanquefort » et « Hourcade — Blanquefort » sont décrites
dans le document des renseignements technique RT 4037A. A titre d'information, la vitesse
des trains voyageurs et FRET de la section de ligne C-RFN est respectivement de 90km/h et
70km/h.

La ligne du RFN est une ligne & période de fermeture déterminée par les besoins de
circulation.

Actuellement, 30 TER en moyenne circulent sur la section de ligne C-RFN chaque jour.
Il est prévu environ 42 TER pour fin de 'année 2016 dans le cadre de I'opération du triangle
des échoppes, hors circulation FRET.

13.2 — Exploitation générale de la voie Tramway

La grille d’exploitation de la ligne C prévoit jusqu’a 152 tramways/jour.
La vitesse des rames tramway sont :

- 70km/h au maximum en section courante,

- 40km/h au maximum au droit des passages a hiveau.
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Les horaires de services sont : 5h jour j a 1h jour j+1.

La ligne C est une voie unique en section courante, entre la station La Vache et la station
Gare de Blanquefort.

La ligne C est en voie double, entre la station Cracovie et la station La Vache.

Le poste de commande centralisé de I'ensemble du réseau est implanté & Bordeaux Bastide.
Il est en fonctionnement 24h/24h et 365j/365).

13.3 — Modalité d’interface entre les deux exploitants

La Directive Commune Exploitation et la Directive Commune Dérangements de passage a
niveau décrivent les modalités d'interface entre I'exploitant RFN et I'exploitant de la ligne C,
plus particulierement vis-a-vis des incidents de circulation sur la section de ligne C-RFN. Ces
directives sont déclinées en textes opérationnels internes propres a chaque exploitant.

Pour répondre au besoin d'exploitation de la ligne C, une liaison permanente est assurée
entre les deux exploitants et ce sur la plage d’exploitation du tramway.

Pour cela, une liaison téléphonique directe et dédiée est établie entre le poste d’aiguillage de
La Vache et le PCC tramway.

Les échanges d’informations entre les deux exploitants sont assurés par le poste d’aiguillage
de La Vache et par le PCC tramway, via cette liaison directe. En dehors des heures
d’'ouverture du poste de La Vache, les appels du PCC tramway sont redirigés directement
vers le PCD de Bordeaux qui reprend la mission d’interface du poste de La Vache pour la
plage d’exploitation du tramway.

En cas de dérangement de la liaison directe, il y a lieu d'utiliser le réseau Télécom externe.

Les deux réseaux sont gérés selon deux configurations d’exploitation : I'exploitation en mode
nominal et I'exploitation en cas d'incident.

13.3.1 Exploitation en mode nominal
En mode nominal, chaque exploitant gere son réseau selon ses propres regles d’exploitation
en vigueur.

13.3.2 Exploitation en cas d’incident
Le principe retenu est l'information réciproque des qu’une situation est connue et qu’elle est
susceptible de conduire a minima a une présomption de danger sur I'un des réseaux.

Les échanges d'information sont retranscrits par écrit (prise en attachement) par chaque
exploitant sur un document propre a chaque entité.

Deés la connaissance de la présence d'un obstacle ou d'un danger réel ou présumé sur I'un
des réseaux, chaque exploitant applique la Directive Commune Exploitation et les mesures
qui lui sont propres.

Pour chaque cas, il est détaillé dans lesdites directives, les mesures de protection
immédiates, les conditions de reprise avec ou sans restriction de circulation ainsi que les
mesures a prendre jusqu’au rétablissement de la situation nominale.

13.4 — Evolution de I'exploitation de la voie Tramway ou de la voie RFN

Chaque partie est libre de faire évoluer la grille d’exploitation de son systeme de transport
ainsi que les modalités de son exploitation.
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Pour Bordeaux Métropole, en fonction de la demande en voyageurs, l'offre tramways
pourrait étre adaptée.

Pour SNCF Réseau, en relation avec la région Aquitaine Limousin Poitou-Charentes et les
entreprises, I'offre TER et I'offre FRET sont susceptibles d’évoluer.

De la méme maniere, les centres de gestion d’exploitation de Bordeaux Métropole et de
SNCF Réseau peuvent faire I'objet de modification d’organisation.

Chaque partie a le devoir d'informer l'autre partie des évolutions jugées significatives par
rapport a la situation d’exploitation mise en ceuvre a la date de signature de la présente
convention.

Les parties devront alors se réunir et étudier le cas échéant les modifications techniques,
organisationnelles et financieres a apporter au présent document pour répondre aux
nouveaux besoins d’exploitation.

ARTICLE 14 - Formation des agents

Bordeaux Métropole et SNCF Réseau s’engagent a former leurs agents respectifs sur la
coexistence des deux réseaux. Un recyclage de formation, dont la fréquence est a définir par
chaque partie, sous sa responsabilité, est a prévoir.

CHAPITRE IV : TRAVAUX DE MODIFICATION DES INSTALLATIONS

ARTICLE 15 — Principe des travaux

Tous travaux modifiant les installations fixes seront entrepris sous la maitrise d'ouvrage du
propriétaire des installations.

A l'exception des investissements nécessaires et identifiés dans la présente convention, le
demandeur de l'investissement en assumera l'intégralité des codts financiers.

Les deux parties conviennent de s'échanger les informations relatives aux modifications
substantielles de la consistance des installations de leurs réseaux respectifs, ou des
modifications substantielles des procédures et ce des les phases études, dés lors qu’elles
peuvent avoir une influence sur la gestion du réseau voisin, telles qu'une modification de
I'électrification, modification des plans de voies, modification des systémes de controle-
commande ou de signalisation ou sur les procédures d'exploitation pouvant dépendre de la
ou des consignes communes.

ARTICLE 16 — Organisation des travaux de renouvellement ou d’investissement

Par travaux d’investissement, il est entendu tous travaux sortant du cadre de la maintenance
courante définie aux articles 12.2 et 12.3 ci-avant. Les travaux de renouvellement sont des
travaux d’investissement ayant pour objectif de remplacer une partie des constituants de
linfrastructure, sur une portion de ligne donnée, par des constituants neufs, mais
fonctionnellement équivalents. Les travaux importants sur un réseau qui ont des
conséquences sur la circulation de l'autre réseau doivent faire I'objet d’'une concertation
préalable de sorte a minimiser la géne occasionnée a I'exploitation. Chaque partie s’engage
a fournir a l'autre toute information demandée dans un esprit de coopération et de
concertation.

Ces travaux devront faire I'objet d'un accord formel entre les parties et chaque projet
d’'investissement concernant des points communs aux deux réseaux fera l'objet de
discussions spécifiques pour la répartition du montant des investissements y compris
éventuelles pertes d’exploitation. Les modalités de réalisation résultant de ces négociations
seront précisées dans une convention de financement ad hoc.
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Les parties s’engagent en outre a échanger toutes les informations d’ordre général pouvant
impacter I'activité de l'autre (évolution du trafic, prévisions de travaux, ...) en temps utile.

Lors des instances de concertation, les prévisions de travaux au cours des cing prochaines
années seront abordées de facon a les planifier dans les outils de chaque partie et afin de
respecter les processus de programmation ad hoc.

Le processus de réservation de capacité pour travaux sera décrit dans la Directive
Commune de Maintenance, établie entre Bordeaux Métropole et SNCF Réseau.

CHAPITREV : REGLES DE RESPONSABILITE ET DE REGLEMENT DES LITIGES

ARTICLE 17 — Régles de Responsabilité

17.1 - Responsabilité des parties

Chaque partie sera tenue pour responsable des dommages matériels de toute nature causés
a l'autre ou a un tiers, a leurs biens, leurs préposés, et résultant d’'un défaut ou du
fonctionnement de linfrastructure ferroviaire dont il est propriétaire qu'elle soit sur son
domaine ou sur celui de lautre gestionnaire, d’'une faute dans la gestion de cette
infrastructure, d’'une faute dans I'exécution d’'une prestation pour le compte de l'autre mise
expressément a sa charge ou, de maniére plus générale, d’'une faute résultant de I'exercice
de ses activités.

Il est entendu entre les parties que les préjudices immatériels, y compris les éventuels
troubles d’exploitation et pertes d’exploitation associées en cas de sinistre sur les
installations PN décrites a l'article 11.1 ne donnent pas lieu & indemnisation entre les parties
et ce par dérogation a Il'article 4.4 de la convention transfert de gestion.

Au cas ou linobservation de l'une quelconque de ses obligations par I'une des parties,
engagerait la responsabilité de l'autre vis-a-vis d’'un tiers (tel un riverain ou une entreprise
ferroviaire), la partie fautive s’engage a garantir I'autre partie contre tout recours intenté par
des tiers.

17.2 - Dommages causes par un tiers identifié ou origine connue

Chaque partie fera son affaire personnelle des dommages subis et trouvant leur origine dans
le fait d’un tiers identifié.

Dans le cas d'un sinistre avec dommage matériel dont I'origine est connue, le responsable
de I'origine indemnise l'intégralité des réparations et des pertes d’exploitation. Chaque partie
transmettra les montants des dommages via leurs assurances que le tiers ou le responsable
de l'origine devra indemniser.

17.3 - Dommages causeés par un tiers non identifié ou dont I'origine est inconnue:

Dans le cas d'un sinistre sur les installations PN décrites a l'article 11.1 dont l'origine est
inconnue ou du fait d'un tiers non identifié, les réparations sont partagées par moitié entre
Bordeaux Métropole et SNCF Réseau.

Dans ce cas, les éventuelles pertes d’exploitation ne seront pas facturables a I'une ou l'autre
des parties. Chaque partie fera son affaire de ses pertes d’exploitation.
Dans le cas d’un sinistre sur les installations d’interface de l'article 11 hors installations PN,
chaque partie fera son affaire des dommages et réparations afférentes.
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17.4 Dommages occasionnés par un cas de force majeure:

Tout sinistre trouvant son origine dans un cas de force majeure est exonératoire de
responsabilité. Constitue une force majeure, tout événement extérieur aux parties
imprévisible dans sa survenance, et irrésistible dans ses effets. Au sens de la présente
convention, le fait de gréve constitue un cas de force majeure.

ARTICLE 18 - Différends entre les parties

18.1 - Réglements des différends

Aucune des parties ne peut soumettre aux tribunaux un différend, né a l'occasion de
l'interprétation ou de I'exécution de la convention, avant I'expiration d’'un délai de trois (3)
mois suivant la date a laquelle le différend a fait I'objet d’'une notification écrite a I'autre
partie, sauf si I'application de ce délai fait obstacle a I'exercice par I'une ou l'autre partie de
ses droits de recours.

Ce délai est mis a profit en vue de chercher un réglement amiable du différend qui les
oppose.

18.2 - Tribunaux compétents

Dans le cas ou le litige né entre SNCF Réseau et Bordeaux Métropole n’aurait pas été réglé
selon les modalités amiables ci-dessus, le tribunal compétent est le Tribunal Administratif de
Bordeaux, nonobstant pluralité de défendeurs ou appel en garantie, méme pour les
procédures d’'urgence.

CHAPITRE VI : COORDINATION ENTRE LES PARTIES

ARTICLE 19 — Retour d’expérience

Des échanges d’informations et des actions/recommandations sont a réaliser lors des
réunions de l'instance de concertation, ainsi qu’a chague évenement le nécessitant.

Pour suivre et améliorer la sécurité et la qualité du service, il est nécessaire que les incidents
ainsi que toute difficulté survenue soient recensés et analysés. A cet effet, un répertoire doit
consigner tous les évenements et étre tracé par chaque partie.

Ces analyses doivent permettre de déterminer des actions préventives et/ou correctives
propres a éviter le retour ou I'apparition de dysfonctionnements.

ARTICLE 20 - Instances de concertation

La présente convention institue une instance de concertation au plan local entre SNCF
Réseau et Bordeaux Métropole composée, a minima, d'un représentant pour la maintenance
et d’'un représentant pour I'exploitation de chaque partie. Cette instance se réunira au moins
deux fois par an les deux premiéres années d’exploitation afin de s’assurer de la bonne
exécution de la présente convention. Ensuite, la fréquence de réunion de cette instance sera
adaptée en accord entre les parties a minima une fois par an.

Lors de ces instances, le bilan de I'année écoulée sera abordé en matiere d’exploitation et
de maintenance. Le programme des travaux au cours des années N+1 a N+5 suivantes sera
partagé et une analyse des incidents ou des difficultés rencontrées liées a la coexistence
des deux réseaux seront abordées.

Cette instance pourra en tant que de besoin auditionner des experts ou quiconque qui aurait
a connaitre du fonctionnement du réseau ferroviaire et du réseau tramway.
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CHAPITRE VII - EVOLUTION DE LA CONVENTION ET DE SES ANNEXES

ARTICLE 21 — Evolutions

Toute modification du corps de la présente convention doit s’effectuer par voie d’avenant.
Toutefois, les annexes 6, 7 et 8 & la présente convention peuvent étre modifiées par simple
échange de lettre entre les personnes ayant qualité pour les signer.

CHAPITRE VIII : DISPOSITIONS FINANCIERES

ARTICLE 22 — Financement

22.1 - Maintenance des passages a hiveau

La création de la section de ligne C — RFN jumelant les plateformes du RFN et de la ligne C
crée des installations nouvelles, imbriquées, et induit des charges supplémentaires devant
nécessairement étre prises en compte par SNCF Réseau en tant que propriétaire et
mainteneur du RFN. SNCF Réseau a un role de gestionnaire des passages a niveau et en
assure intégralement la maintenance et la sécurité.

De ce fait, il est convenu entre les parties que les passages a niveau deviennent des
passages a niveau communs et que les charges liées aux opérations de maintenance sur
ces installations communes sont partagées entre les parties.

Il est entendu par charges non seulement les travaux mais aussi I'ensemble des taches
devant étre réalisés par SNCF Réseau dans le cadre de la maintenance des passages a
niveau y compris la gestion de stocks de matériel, la gestion administrative, 'organisation et
'encadrement des chantiers et frais de structure.

22.1.1 Répartition des charges SNCF Réseau de maintenance des PN :
La répartition des charges est entendue de la fagon suivante :

* Pour la surveillance, I'entretien préventif systématique et les menues réparations qui
en découlent (exemple : changement de menu matériel hors tolérances découvert
lors des visites ou opérations de maintenance) une répartition a 50% d'un forfait
annuel de maintenance préventive pour chaque gestionnaire est retenue. Ces
prestations comprennent les éventuelles interventions de I'exploitation de Bordeaux
Métropole en accompagnement des équipes SNCF Réseau.

* Pour les travaux d'investissement qui seraient nécessaires sur les installations
électriqgues PN, (ex remplacement de mécanisme, renouvellement des PN...), une
répartition & 50% pour chaque gestionnaire est retenue hors feu tramway.

* Pour les travaux dinvestissements sur les autres équipements des passages a
niveau comme énumérés a larticle 11.1, chaque partie assume 100% de ces
charges sur son périmétre de gestion.

* Pour les sinistres : voir article 17 ci-dessus.

22.1.2 Modalités contractuelles

Un contrat pluriannuel de 5 ans entre SNCF-Réseaux et Bordeaux Métropole portera sur les
prestations de maintenance systématique dite préventive, relevant de la surveillance et de
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I'entretien courant. A titre indicatif, le montant total de la maintenance préventive, couvrant
les 4 passages a niveau, pour la premiere année pleine (2017) est évalué a 29 000 € HT aux
conditions économiques de janvier 2016. Comme définit ci-dessus, ce montant est pris en
charge par moitié par Bordeaux Métropole. Ce montant est révisable chaque année selon les
modalités définies dans le contrat pour la fourniture d'une prestation de maintenance
Préventive Systématique ci-joint en annexe 4. Ce montant sera revu a la fin de la derniére
année comptable du contrat en vigueur en fonction des codts réels constatés par les parties.
A ce titre, SNCF Réseau présentera aux instances de gouvernance (article 20), un bilan de
la maintenance de la période écoulée et des prévisions de dépenses des années N+1 a N+5
en fonction du vieillissement du matériel et de sa durée de vie.

En annexe 4, est présenté un contrat pluriannuel de maintenance.

Pour les autres travaux, y compris ceux consécutifs a un incident d’exploitation ou a un
sinistre, un contrat spécifique sera établi entre les parties afin de faire partager les charges
entre les parties selon les principes de répartition a I'art 12.1 ci-dessus.

22.2 - Exploitation

Un contrat pluriannuel de 5 ans entre SNCF-Réseaux et Bordeaux Métropole portera sur les
prestations d’exploitation pour la mobilisation des ressources nécessaires a la gestion des
circulations, le traitement des incidents et la gestion du contrat. A titre indicatif, le montant
des prestations d’exploitation, pour la premiere année pleine (2017) est évalué a 35 000 €
HT aux conditions économiques de janvier 2016 pris en charge intégralement par Bordeaux
Métropole. Ce montant est révisable chaque année selon les modalités définies dans le
contrat pour la fourniture de prestations d’exploitation ci-joint en annexe 5. Ce montant sera
revu a la fin de la derniere année comptable du contrat en vigueur en fonction des codts
réels constatés par les parties. A ce titre, SNCF Réseau présentera aux instances de
gouvernance (article 20), un bilan de la période écoulée et des prévisions de dépenses des
années N+1 a N+5.

Le calcul de ce montant a pris pour base les conditions d’exploitation décrites aux articles
13.1 et 13.2.

En annexe 5, est présenté un contrat pluriannuel d’exploitation.

ARTICLE 23 — Modalités de paiement

La facturation des prestations préventives est prévue chagque année en une seule fois.

La facturation de prestation de maintenance ponctuelle se fera aprés chaque prestation de
maintenance curative, suite a I'évenement ou lincident si le montant de la prestation
ponctuelle est supérieur a 1000€. Cette facturation est basée sur la rédaction d’'un contrat
spécifique et la présentation d’'un décompte.

Si le montant de cette prestation ponctuelle est inférieur & 1000€, le bilan de toutes ces
prestations de faible montant sera effectué en fin d'année afin d'étre régularisé en une seule
fois.

Sauf dans le cas ou elles sont définies dans des conventions particulieres les prestations
rendues par l'une des parties a l'autre sont facturées selon les modalités des contrats
pluriannuels.

Fait en six exemplaires originaux, quatre exemplaires destinés a Bordeaux Métropole et
deux exemplaires pour SNCF Réseau,
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Bordeaux, le

Pour SNCF Réseau :

Le Directeur Territorial
M. Alain Autruffe

Pour Bordeaux Métropole :

Le Président
M. Alain Juppé
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ANNEXES

Annexe 1 — plan de situation des deux réseaux
Annexe 2 — liste des équipements en interfaces de deux réseaux

Annexe 3 — schéma de principe de répartition pour la propriété des installations aux passages a
niveau

Annexe 4 - contrat pluriannuel de maintenance

Annexe 5 — contrat pluriannuel d’exploitation

Annexe 6 — Directive Commune Exploitation

Annexe 7 — Directive Commune Dérangements de passage a niveau

Annexe 8 - Directive Commune Maintenance
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EXTENSION DE LA LIGNE C JUSQU'A BLANQUEFORT

PLAN DE SITUATION
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Interfaces entre la ligne C du Tramway et le RFN Projet : version du 18-05-2016 - S. NIELD
NOTA : I'objet du présent document consiste a faire un état précis des installations situées en interface et de déterminer la répartition des responsabilités/compétences de chaque gestionnaire dans le domaine de la maintenance

Interfaces Voie Tramway/RFN Domaine Maintenance

Identification d'éqpt.
concerné

Armoire de signalisation
du RFN et abri a accus

Armoire de signalisation
Bordeaux Métropole

Coffret électrique
d'interface

Systéme d’annonce et de

réarmement d’annonce -

équipements électriques
dits de campagne

famille

d'installation

électrique

électrique

électrique

électrique

électrique

Liste des installations

Equipements électriques situés dans |'armoire électrique du RFN

Alimentations des installations électriques de signalisation entrant dans le
périmétre des passages a niveau.

Permet de gérer, entre autres, les signaux nécessaires a I'exploitation
ferroviaire Tramwayway.

Coffret électrique avec un bornier permettant le raccordement de cébles qui
sont raccordés d'une part dans I'armoire de signalisation SNCF et d'autre part
dans |'armoire de signalisation Bordeaux Métropole.

Détecteurs sur la voie du Tramway (annonce et réarmement)

Détecteurs sur la voie RFN

Zone courte Tramway (pour mémoire)

Circuits de voie sur la voie Tramway intégrant les zones d'annonce des 4 PN

Zone courte RFN

voyants d'annonce

présence
d'interface ?

oui - in-
directement

oui

(T)technique ou
(P)procédures

T/P

T/P

gestionnaire

proposition GT

SNCF Réseau

SNCF Réseau

Bordeaux
Métropole

SNCF Réseau-
Bordeaux
Métropole

SNCF Réseau

SNCF Réseau

SNCF Réseau

SNCF Réseau

SNCF Réseau

SNCF Réseau

de l'interface - procédure d'intervention

L'interface physique se situe au niveau du coffret électrique
d'interface

En cas de coupure ERDF de longue durée, impossibilité de
fournir les informations |'armoire Bordeaux Métropole sur les
annonces, I'intégrité des barriéres etc. Dans ce cas, le passage
a niveau se mettra en dérangement.

s/o

Les deux gestionnaires d'infrastructure auront acces a ce
coffret électrique d'interface.

IIs sont entretenus par les agents de SNCF Réseau pour le
compte de Bordeaux Métropole

s/o

Elle est entretenue par SNCF Réseau

SNCF Réseau entretient ces installations pour le compte de
Bordeaux Métropole et s'assure de leur bon fonctionnement.
L'interface se situe en amont des connexions inductives (Cl) au
niveau du point de raccordement des cables.

s/o

s/o

commentaires (notes descriptives)

I'armoire électrique (guérite) contient I'ensemble des éléments et
composants électriques/électroniques permettant le bon
fonctionnement du passage a niveau et éventuellement d'autres
systémes électriques ferroviaires (circuits de voie, bloc) y compris
I'arrivée de I'alimentation électrique ERDF, la liaison vers la terre,
protections contre la foudre etc.

nota : les plans techniques et les plans d'exécution sont rangés dans
ces armoires

Il s'agit de cas plutét rares d'une coupure d'alimentation dépassant
la durée d'alimentation des batteries d'accumulateurs. La charge
des batteries d'accumulateurs est de 4h environ. L'alimentation
des installations électriques est assurée pendant cette période.
L'entretien des accumulateurs incombe a SNCF Réseau.

Pas d'interférence possible depuis I'armoire signalisaton de la
Bordeaux Métropole car I'interface se situe sur un bornier ot sont
fournis de contacts secs uniquement via un coffret électrique
d'interface (voir ci-apreés)

les deux Gl pourront accéder a ce coffret.

détecteurs électroniques D39/D50

La zone courte n'existera plus en tant que telle, mais sera une petite
zone 3 ITE de la taille d'une zone courte classique

Les rails et les Cl sont entretenus par Bordeaux Métropole, y
compris les liaisons Cl / rail. L'interface se fait au point de
raccordement des cables en amont des Cl.

Les voyants d'annonce permettent de voir, de |'extérieur, si
I'annonce est déclenchée pour chaque voie.
Sert notamment lors d'interventions ou en mode dégradé.



Identification d'éqpt.
concerné

Connexions inductives
(c

Circuits de voie Tramway

Boitiers de commande
manuelle

Cables de raccordement
des équipements et
arteéres cables

Equipements de la
signalisation automatique
du PN (SAL)

Signalisation lumineuse
spécifique Tramwayway

Téléphones publics
routiers + cablage

Signalisation routiére de
position

famille

d'installation

électrique

électrique

électrique

électrique

électrique

électrique

électrique

divers

électrique

télécom

signalisation
routiére

Liste des installations

Cl situées sur la voie Tramway et dans |'une des zones d'annonce des PN.

il est précisé qu'il s'agit des circuits de voie Tramway a ITE situés sur la voie
Tramway mais n'entrant pas dans les zones d'annonce des PN.

boitier de commutateurs de commande des signaux routiers

Céables raccordant les zones courtes, les circuits de voie / connexions

inductives et les détecteurs positionnés sur la voie du Tramwayway a |'armoire

de signalisation (RFN)

Cables raccordant les zones courtes et les détecteurs positionnés sur la voie
RFN a I'armoire de signalisation. (pour mémoire)

Cables dits 'locaux' de commande des feux, sonneries, mécanismes.

- cable de signalisation reliant I'armoire SNCF Réseau au coffret électrique
d'interface

- cable de raccordement entre le coffret électrique d'interface et I'armoire
électrique de Bordeaux Métropole

Comprend les feux clignotants (R24), les demi-barriéres, les sonneries.

barriéres avec systéme de détection de bris intégré.

armoire a agrés (banderoles, agrés, pétards...)

Feu spécial Tramway + cablage + artéres.

Un téléphone de chaque c6té des voies, reliés au poste d'aiguillage le plus
proche.

panneaux "défense de toucher aux lignes électriques", un train peut en cacher

un autre etc.

présence
d'interface ?

oui

non

oui

non

33
o ‘=- : .
33 gestionnaire
'_E § r 8 i de l'interface - procédure d'intervention
© & proposition GT
=
e
les Cl servent a I'acheminement du courant de retour traction.
T Bordeaux Leur entretien sera fait par Bordeaux Métropole.
Métropole Interface au niveau du SDCP ou du SVM de raccordement des
(@l
T Bordeaux les circuits de voie non communs aux annonces des PN sont
Métropole gérés par Bordeaux Métropole y compris les CI.
2 rocédure a définir pour la reprise de gardiennage -
P SNCFRéseau " p b 4 8

communication entre les divers entités.

les cables reliant les zones et les détecteurs positionnés sur la
voieTramway sont en partie posés dans le domaine du
Tramwayway

T/P SNCF Réseau

SNCF Réseau  s/o

passage de certains cables dans le domaine de la Bordeaux
Métropole.

Les traversées sous voie sont mises a disposition et sont
suffisamment dimensionnés.

T SNCF Réseau

- SNCF Réseau
T - Bordeaux
Métropole

Chaque gestionnaire est responsable du cable reliant son
armoire électrique au coffret d'interface jusqu'au bornier ou
ils sont épanouis.

SNCF Réseau passage de cables dans le domaine de Bordeaux Métropole.

passage de cables dans le domaine de Bordeaux Métropole.
Fourniture de I'information a Bordeaux Métropole via le cable
RFN/Bordeaux Métropole.

T SNCF Réseau

SNCF Réseau  s/o

Bordeaux . o N
P a Procédures définies dans les directives communes.
Métropole

pas d'interface physique puisque les usagers de la route sont

SNCF Réseau
connectés a un agent SNCF.

SNCF Réseau  s/o

commentaires (notes descriptives)

Sert a garantir le retour du courant de traction tout en empéchant
les impulsions a tension élevée (le signal du circuit de voie) de se
propager en dehors de leur zone propre.

Lors des opérations de maintenance et en particulier en cas du
débranchement d'une ou plusieurs Cl, il est impératif que les deux
mainteneurs soient présents.

A la pose, SNCF Réseau doit étre présent pour le réglage des circuits
de voie.

Pas d'interface mais cohabitation des cables dans les arteres dans le
secteur des PN.

Pour mémoire.

organes de commande des passages a niveau permettant, lors
d'interventions (travaux, incidents) a reprendre en local la
commande des signaux routiers du passage a niveau.

Ne sont accessibles ni au public ni aux personnels non habilités.

il est entendu, ici, également les artéres, caniveaux, passages sous
voies

ce sont des cables dits "locaux" qui alimentent les feux, les
sonneries et les mécanismes des barrieres.

Ils raccordent ces divers éléments a |'armoire de signalisation (RFN)
qui comprend aussi les artéres, caniveaux, passages sous voies

pour information.

sans interface physique, SNCF Réseau fournit en revanche des
informations permettant son fonctionnement.
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Contrat pour la fourniture d’une prestation de maintenance Préventive Systématique

Extension ligne C du tramway

Cahier des clauses et des conditions particulieres

Entre

SNCF Réseau, établissement public a caractere industriel et commercial, dont le siége social est 15/17 rue Jean Philippe
Rameau CS 80001-93418 La Plaine Saint Denis Cede, identifiée a la TVA Intracommunautaire sous le n°® FR.73.412.280.737,
ci-aprées désignée « SNCF Réseau » ou « le prestataire »

d'une part,
et

Bordeaux Métropole, dont le siége est situé a I'Esplanade Charles-de-Gaulle a Bordeaux (Gironde), identifiée a la TVA
Intracommunautaire sous le n° FR.16.243.300.316, ci-aprés désignée "le client"

d'autre part,

Il a été convenu ce qui suit :

1. Objet du contrat

Le présent document « clauses et conditions particulieres » (dénommé « CCP ») précise les conditions particulieres relatives a
la fourniture des prestations de maintenance définies ci-apres.

Le contrat de fourniture des prestations est constitué du présent document et des « conditions générales de vente »
(dénommées « CGV » dans le présent document).

L’ordre de priorité d'application des documents est le suivant (ordre de priorité décroissant) :

Convention de répartition et de gestion relative aux infrastructures de I'extension ligne C du tramway et de la ligne RFN
584 000,

CCP,
CGV.

Les bons de commandes qui seront, les cas échéant, émis par le Client et acceptés par SNCF Réseau auront dans tous les
cas une force contractuelle inferieure a ces deux documents qui prévaudront en cas de contradiction.

Par la signature du présent document, le client reconnait :
- Avoir pris connaissance et accepté les termes du présent contrat;
- Avoir pris connaissance et accepté les termes des conditions générales de vente applicables aux prestations réalisées par
la direction d'affaires SNCF-Entrepreneur de la Direction de la Production de SNCF Réseau.

2. Identification de la prestation

Le présent contrat a pour objet la réalisation d’'un ensemble de prestations dite Maintenance Préventive Systématique ligne C
(MPS ligne C).

3. Durée de la prestation
La prestation est prévue pour durer du 30/10/16 au 31/12/2021.
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Cahier des Conditions Particulieres @

Applicables aux contrats de prestations ponctuelles TP

4, Cahier des charges

4.1 Objet de la prestation

Les prestations MPS extension ligne C consistent en la réalisation de I'ensemble des travaux de surveillance et de
Maintenance Préventive Systématique qui sont nécessaires pour assurer le fonctionnement nominal, en toute sécurité, des 4
passages a niveau communs aux infrastructures de transport ligne C et de la ligne 584 000 du RFN dite ligne du Médoc. Cette
prestation comprend :

- les visites reglementaires des 4 passages a hiveau,

- les vérifications de ctes et du fonctionnement des installations électriques,

- le remplacement en MPS du menu matériel nécessaire au bon fonctionnement du passage a niveau et au respect des
normes techniques et de sécurité en vigueur,

- une provision pour la fourniture annuelle de % barriéres de rechange,

- lareleve de dérangements courants des installations.

4.2 Planning prévisionnel

Les modalités d'intervention et les procédures de travail et consignes de sécurité pour travailler sur les voies ou aux abords des
voies ferrées de I'extension de la ligne C du tramway sont définis dans la directive commune maintenance en vigueur. Les
interventions, au titre de ce présent contrat, sont planifiées en respect de cette directive commune de maintenance et des
régles de l'art en la matiére.

4.3 Modalités de modification ou d’annulation de commande

Les modifications ou annulations de prestations auront lieu dans le strict respect de l'article 7 des CGV et seront dans ce cas
transmises aux entités concernées aux coordonnées suivantes :

En cas de demande par SNCF | A l'attention de Nicolas FONTAINE
Reseau Par mail a I'adresse suivante : nfontaine@bordeaux-metropole.fr

En cas de demande par le client A l'attention de Christophe SIMON Dirigeant de 'UP SEG Nord
Aquitaine
Par courriel a christophe.simon@reseau.sncf.fr

Avec copie a Nicolas KUNTZ Assistant Maintenance de 'UP SEG
Nord Aquitaine

Par courriel a nicolas.kuntz@reseau.sncf.fr

4.4 Prix

Pour I'ensemble des prestations détaillées ci-dessus, la rémunération annuelle de SNCF Réseau prise en charge par Bordeaux
Métropole est de 14 500 € HT (quatorze mille cing cents euros hors taxes) aux conditions économiques de janvier 2016
décomposée comme suit :
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Cahier des Conditions Particuliéres
Applicables aux contrats de prestations ponctuelles
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Prestations Montant € HT

Surveillance réeglementaire des installations : visites reglementaires périodiques. Contréle du 2300 €
fonctionnement et de l'intégrité des passages a niveau.

Entretien Préventif Systématique des installations électriques 12100 €
Achat matiéres pour I'entretien préventif systématique des installations 7000 €
Installations autres — Entretien Préventif Systématique de la signalisation de position, clétures, de la 2000€
vegétation

Gestion contractuelle 1500 €
Reléve de dérangements courant 4100 €
Montant global annuel MPS extension ligne C 29000 €
Montant global annuel & charge de Bordeaux Métropole * 14 500€

* Pour I'année 2016, une facture au prorata temporis sera émise & Bordeaux Métropole pour un réglement convenu avant le
mois de décembre 2016.

A titre d'information, le montant pour la durée de ce contrat pluriannuel est évalué a 77 875 € courants (soixante-dix-sept mille
huit cent soixante-quinze euros courants). Par dérogation & l'article 10.3 des CGV, le montant global annuel du présent contrat
est valorisé a un taux de 2% par an a compter de 'année 2018.

2016 2017 2018 2019 2020 2021
2417 € 14 500 € 14790 € 15086 € 15388 € 15695 €

Total arrondi a
77 875 €

5. Facturation
Les factures seront adressées a :

M. Nicolas FONTAINE

Direction Générale des Mobilités
Esplanade Charles de Gaulle
33076 Bordeaux cedex

6. Dispositions financieres

Le réglement des factures doit intervenir suivant les régles définies dans les CGV, annexées au présent contrat.
Par dérogation a I'article 10.6 des CGV, une facture annuelle est émise au cours du quatrieme trimestre de chaque année. Le
reglement de cette facture doit intervenir avant le début du mois de décembre de chaque année.

7. Responsabilités

Les dispositions du CGV ci-aprés sont expressément acceptées par les parties qui s'engagent a les respecter. Par dérogation a
l'article 8.2 des CGV, il est entendu entre les parties que les préjudices immatériels, y compris les éventuels troubles
d'exploitation et pertes associées en cas de sinistre sur les installations, objet de ce présent contrat, ne donnent pas lieu &
indemnisation entre les parties.
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8. Représentants des parties

8.1 Pour le prestataire

Pour la gestion générale du marché, l'interlocuteur est :

Michel MONANGE

Dirigeant du Péle OTP

142, rue des Terres de Borde CS 51925 33081 BORDEAUX
0564 1201 32

Courriel : michel.monange@reseau.sncf.fr

Il sera représenté, pour tout ce qui concerne la réalisation des prestations par :

Christophe SIMON

Dirigeant de I'Unité de Production SEG Nord Aquitaine
50, rue Carle Vernet 33800 BORDEAUX
0547471770

Courriel : christophe.simon@reseau.sncf.fr

8.2 Pour le client

Pour la gestion générale du marché, l'interlocuteur est :

M. Nicolas FONTAINE

Direction Générale des Mobilités

Tel: 0556 99 89 47

Adresse : Bordeaux Métropole Esplanade Charles de Gaulle 00 076

SVCF )

RESEAU
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9. Entrée en vigueur du contrat
Le présent contrat entre en vigueur dés sa signature par les deux parties.

Par la signature du présent document, le client reconnait :
- avoir pris connaissance et accepté les termes du présent document ;
- avoir pris connaissance et accepté les termes des CCG applicables aux prestations réalisées par SNCF Réseau et
pilotées par la Direction de la Production de SNCF Réseau.

Fait en deux exemplaires originaux, dont un pour chacune des parties.

Le représentant de SNCF Réseau @ Le représentant du client @
Date
Nom Didier DUPIOT Christophe DUPRAT
Directeur de I'Infrapble Aquitaine Vice-président de Bordeaux Métropole
en charge des Transports et du
stationnement
Signature

Tampon de la société

(I Personnes habilitées a engager la responsabilité de leur entreprise

* %

*

Fin du contrat. Tout texte ci-dessous dans cette page est nul.
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1. Champ d'application
Les présentes « conditions générales de vente » (ci-apres les « CGV ») s'appliquent a I'ensemble des prestations pour tiers (ci-apres les « prestations ») réalisées par SNCF Réseau, établissement public a caractere
industriel et commercial, immatriculé au registre du commerce et des sociétés (R.C.S.) de Paris sous le numéro 412 280 737, dont le siége social est situé 15/17 rue Jean Philippe Rameau CS 80001-93418 La Plaine
Saint Denis Cedex,
ci-aprés « SNCF-Entrepreneur».
Ces prestations sont celles pilotées par la Direction de la Production.
2. Documents contractuels
Le contrat de fourniture des prestations est constitué du présent document et du dernier en date des « cahiers des conditions particuliéres » (ci-apres dénommé « CCP ») émis par SNCF-Entrepreneur et signé par le
client. Le CCP identifie, si besoin, les annexes applicables au contrat.
Le CCP énumere les éventuels autres documents constitutifs du contrat et leur ordre d'application prioritaire.
Hormis ceux énumérés au CCP, tout autre document, tel que plaguette publicitaire ou document commercial n'a qu'une valeur indicative et ne peut prévaloir ou compléter le contrat.
3. Gestion du contrat
Chacune des parties désigne nommément un responsable de la gestion générale du contrat. Facultativement, un représentant technique, chargé du suivi courant des prestations pourra étre désigné. Les coordonnées
de ces interlocuteurs désignés figurent dans le CCP.
Tous les échanges formels ont pour destinataires les interlocuteurs désignés nommément au CCP.
4. Nature de la prestation
L'intitulé et le cahier des charges des prestations réalisées sont précisés dans le CCP faisant I'objet du contrat. Les documents de référence applicables pour I'exécution des prestations sont identifiés dans le CCP.
5. Conditions de commande et d’acceptation des prestations
Lorsqu'une demande est émise par le client, une proposition de devis peut étre faite par SNCF-Entrepreneur, qui mentionnera, le cas échéant, si la faisabilité est acquise ou encore incertaine.
En cas d'acceptation par le client des conditions tarifaires, SNCF-Entrepreneur lui indique dans un délai de 14 jours si la faisabilité est acquise et propose alors a sa signature un CCP dans lequel le montant
correspond avec ce qui avait été proposé dans le devis.
6.  Conditions d’exécution
6.1 Ressources mises en ceuvre
SNCF-Entrepreneur réalise les prestations avec les moyens et outillages habituellement utilisés pour ses propres besoins par SNCF Réseau. L'exécution des prestations ne confere aucun droit au client sur ces
moyens et outillages.
Si la mise en ceuvre de moyens particuliers est demandée par le client, celle-ci est précisée dans le CCP.
Si la prestation I'exige, le personnel pressenti pour leur réalisation peut étre identifié dans le CCP propre a I'affaire ou dans ses annexes, au travers de compétences attendues. Cette identification ne peut cependant
constituer un engagement ferme de SNCF-Entrepreneur quant a l'affectation de ce personnel aux dites prestations.
6.2 Documentation
Les documents remis par le client sont réalisés en francais.
D'une maniére générale, le client s'engage a fournir en temps utile et gratuitement & SNCF-Entrepreneur toute la documentation et toutes les informations nécessaires pour le bon déroulement des prestations.
Sauf dérogations mentionnées au CCP, la documentation produite par SNCF-Entrepreneur est établie aux formats habituellement utilisés par la SNCF pour ses propres activités. Elle est établie en frangais. Les
documents-types sont joints en annexe au CCP.
6.3 Acces aux locaux, aux matériels et systemes
Lorsqu'il est envisagé qu'une partie des prestations soit réalisée dans les locaux ou en utilisant les matériels ou systémes du client, celui-ci s'engage a ses frais a :
fournir au personnel de SNCF Réseau toutes les installations et tout le matériel nécessaires aux prestations,
autoriser le personnel de SNCF Réseau a accéder a ses systemes informatiques concernés et a ses locaux au sein desquels les prestations doivent étre réalisées,
s'assurer que les systemes informatiques et d'exploitation, et tout autre logiciel que le personnel de SNCF Réseau doit utiliser dans le cadre des prestations, lui appartiennent ou lui sont concédés selon des
conditions permettant cette utilisation.
SNCF-Entrepreneur s'engage a ne pas utiliser, reproduire, représenter, modifier, transmettre, publier, adapter, sur quelque support que ce soit, par quelque moyen que ce soit, ou exploiter de quelque maniére que ce
soit, tout ou partie du résultat des prestations, outils et documents associés, sans l'autorisation écrite préalable du client.
Lorsqu'il est envisagé qu'une partie des prestations soit réalisée dans les locaux du client, de SNCF Réseau ou ses représentants devront se conformer aux dispositions Iégales ou réglementaires en vigueur fixant
les conditions d’hygiéne et de sécurité applicables aux sites concernés. Le client veillera dans ce cas a ce que le personnel prestataire soit informé des regles de discipline générale et de sécurité correspondantes.
6.4 Propriété intellectuelle
Sauf stipulations contraires reprises au CCP, SNCF-Entrepreneur est titulaire de tous les droits de propriété intellectuelle ou droits d'usage nécessaires, relatifs aux ressources mises en ceuvre pour I'exécution des
prestations, et devient titulaire des droits de propriété intellectuelle qui pourraient naitre sur le résultat desdites prestations. En conséquence, I'acces éventuel, pour le client, aux outils et documents de la SNCF
Réseau utilisés au cours des prestations ne lui confére aucun droit de propriété intellectuelle sur ces outils et documents, qui demeurent la propriété exclusive de SNCF Réseau.
Les éléments contenus dans les outils et documents sous forme de texte, photographies, images, icones, cartes, sons, vidéos, logiciels, base de données, données sont également protégés par des droits de
propriété intellectuelle et industrielle et autres droits privatifs que la SNCF Réseau ou les sociétés de son groupe ou ses partenaires détiennent.
Le client ne peut, en aucun cas, reproduire, représenter, modifier, transmettre, publier, adapter, sur quelque support que ce soit, par quelque moyen que ce soit, ou exploiter de quelque maniere que ce soit, tout ou
partie des prestations, outils et documents associés sans I'autorisation écrite préalable de SNCF-Entrepreneur.
6.5 Confidentialité
Les parties s'engagent a prendre toutes dispositions appropriées afin de conserver un caractere confidentiel a tous les faits, informations, documents résultant ou communiqués en exécution du présent contrat.
Les parties informent en conséquence leurs préposés du caractere confidentiel des informations résultant ou communiquées en exécution du présent contrat.
Néanmoins, les parties seront relevées de cette obligation de confidentialité si:
I'autre partie a autorisé I'utilisation, la divulgation ou la communication d'une telle information,
l'information est communiquée & une personne dont elle est le destinataire nécessaire,
des lors que linformation est licitement tombée dans le domaine public.
La présente obligation de confidentialité demeurera en vigueur pour une durée de trois ans apres I'expiration des relations contractuelles entre les parties.
6.6 Obligation mutuelle d'information
Dans un souci d'anticipation et de réactivité, SNCF-Entrepreneur et le client s'engagent mutuellement & s'informer de tout événement ou fait susceptible d'affecter de maniére notable la consistance ou le planning des
prestations.
SNCF-Entrepreneur et le client conviennent de s'informer mutuellement du changement du responsable de la gestion du contrat évoqué a larticle 3 ci-dessus.
6.7 Certificat de bonne fin
Le CCP de chaque nature de prestations concernées définit les modalités pratiques de la reconnaissance par le client que les prestations convenues ont été réalisées : document spécifique, notification expresse,
absences de réserves, ou autres.
Si aucune indication particuliere n'est portée au CCP, la prestation est réputée avoir été exécutée conformément au contrat en I'absence de notification entre les parties dans un délai d'un mois suivant la date de fin
des prestations prévues au contrat.
7. Conditions de résiliation, d’annulation, de report et de modification
7.1 Modification des prestations
Toute modification de la nature, du périmétre ou des conditions de réalisation des prestations fait obligatoirement 'objet d'un avenant au contrat, signé des parties.
Le cas particulier d'un report de tout ou partie des prestations est traité dans les articles 7.2 et 7.4.
En outre, hors cas de force majeure (cf. §9 ci-dessous) ou cas de résiliation (cf. §11 ci-dessus), l'annulation d’une partie des prestations par le client entrainera :
- si les prestations concernées ont lieu sur un chantier dont le maitre d'ceuvre est SNCF Réseau et que 'annulation de la prestation concernée est du fait du maitre d'ceuvre :
- la ou les prestations concernées ne seront pas facturées au client ;
- aucune pénalité ne sera appliquée au client ;
- dans les autres cas :
- si l'annulation intervient avant la date suivante :
o 14 jours précédant le début des prestations concernées s'il s'agit de prestation comportant de la main d'ceuvre,
o 30 jours précédant le début des prestations concernées sinon,
les prestations concernées ne seront pas facturées et aucune indemnisation ne sera exigée ;
- si l'annulation intervient dans un délai de 48h précédant le début des prestations concernées, celles-ci seront intégralement facturées ;
- sinon, la ou les prestations concernées ne seront pas facturées, mais une indemnisation sera exigée par SNCF-Entrepreneur, équivalente a 50% du montant total des prestations concernées.
Dans tous les cas, les journées de prestations déja effectuées, les colts déja engagés et les documents déja remis restent dus a la SNCF Réseau.
7.2 Report du fait du client
Hors cas de force majeure (prévu a l'article 9 des présentes CGV), stipulations dérogatoires inscrites au CCP des prestations concernées, ou accord entre les parties de toute autre maniére, le simple report de la date
d'exécution de tout ou partie des prestations par le client est possible.
En cas de faisabilité des prestations a la nouvelle date souhaitée, la réponse positive du responsable SNCF-Entrepreneur de la gestion du contrat vaut modification de cette condition d’exécution.
En cas de non faisabilité des prestations a la nouvelle date souhaitée, le service compétent peut faire une offre alternative la plus proche des termes de la demande de report. Si le client agrée la proposition
alternative, son acceptation vaut modification de cette condition d'exécution. Si le client n'agrée pas la proposition alternative de SNCF-Entrepreneur, le client est considéré comme ayant annulé définitivement sa
commande initiale et les stipulations de I'article 7.3 sont applicables.
En cas de non faisabilité des prestations a la nouvelle date souhaitée, et si aucune offre alternative n'est faite par le service compétent, le client est considérée comme ayant annulé définitivement sa commande
initiale et les stipulations de I'article 7.3 lui sont alors applicables.
Hors cas de force majeure (cf. 89 ci-dessous) ou accord entre les parties, le report des dates de prestations par le client aura les conséquences suivantes :
- si les prestations du contrat ont lieu sur un chantier dont le maitre d'ceuvre est SNCF Réseau et que le report de la prestation concernée est du fait du maitre d'ceuvre : aucune pénalité ne sera appliquée au
client;
- dans les autres cas : une indemnisation sera exigée par SNCF-Entrepreneur, équivalente & 10% du montant total des prestations concernées.

Référence : AQN 1614 BM- MPS extension ligne C V5 du 30/06/2015 - Page 1/ 3



Conditions générales de vente SNCF-Entrepreneur applicables aux contrats de prestations pour tiers
RESEAU

7.3 Annulation du fait du client
Hors cas de force majeure (cf. §9 ci-dessous) ou cas de résiliation (cf. §11 ci-dessus), l'annulation de la totalité des prestations par le client entrainera :
- si les prestations du contrat ont lieu sur un chantier dont le maitre d’ceuvre est SNCF Réseau et que I'annulation de la prestation concernée est du fait du maitre d'ceuvre :
- les prestations ne seront pas facturées au client ;
- aucune indemnisation ne sera demandée au client ;
- dans les autres cas :
- si l'annulation intervient avant la date suivante :
0 14 jours précédant le début des prestations concernées s'il s'agit de prestation comportant de la main d'ceuvre,
o 30 jours précédant le début des prestations concernées sinon,
les prestations ne seront pas facturées et aucune pénalité ne sera exigée ;
- si I'annulation intervient dans un délai de 48h précédant le début des prestations, celles-ci seront intégralement facturées ;
- sinon, les prestations ne seront pas facturées mais une indemnisation sera exigée par SNCF-Entrepreneur, équivalente a 50% du montant total des prestations concernées.
7.4 Report ou annulation du fait de SNCF-Entrepreneur
Hors cas de force majeure (prévu a l'art. 9 des présentes CGV), ou cas de résiliation pour faute du client a l'initiative de SNCF-Entrepreneur (prévu a I'art. 11 des présentes CGV), le report ou le retard de SNCF-
Entrepreneur dans I'exécution de ses prestations au titre du contrat, 'annulation de prestations par SNCF-Entrepreneur ouvrira droit pour le client & l'indemnisation de son préjudice prouvé, dans la limite du plafond
de responsabilité prévu l'art. 8.2 des présentes CGV.
8. Responsabilités et assurances
Les présentes stipulations s'appliquent aux dommages susceptibles d'étre causés du fait ou & l'occasion de I'exécution du présent contrat. Les stipulations du CCP peuvent venir compléter ou modifier le présent
dispositif eu égard a la nature des prestations concernées.
8.1 Respect des regles de sécurité
Le client s'engage a respecter les consignes en matiére de sécurité et & veiller a ce que son personnel et toute personne se rendant & sa demande sur un site de SNCF Réseau ait connaissance et observe
strictement tant le plan des lieux que les consignes de sécurité & respecter, ainsi que la réglementation en vigueur concernant la circulation dans les emprises de SNCF Réseau
En cas d'intervention sur un autre site que celui prévu sur la commande, de SNCF Réseau remettra au client, sur sa demande: le plan des lieux, les consignes de sécurité a respecter et la réglementation concernant
la circulation dans les emprises de SNCF Réseau
Tout accident ou dommage quelconque provoqué par I'inobservation des dispositions ci-dessus, entraine la responsabilité du client, qui renonce, par conséquent, a tout recours contre SNCF Réseau et ses agents et
s'engage a les indemniser du préjudice subi par eux, ainsi qu'a les garantir contre toute action exercée a leur encontre par les victimes, sauf en cas de faute de SNCF Réseau ou de ses agents agissant au titre du
présent contrat. La responsabilité du client ne sera pas engagée dans le cas o SNCF Réseau aura failli a son obligation de remettre au client les documents ou les informations sur la réglementation en vigueur
demandés par ce dernier.
Le client s'engage a obtenir de son assureur la clause de renonciation, de garantie et d'indemnisation prévue ci-dessus pour les dommages dont le client sera reconnu responsable au titre des dispositions qui
précedent.
Lorsqu'il est envisagé qu'une partie des prestations soit réalisée dans les locaux du client, SNCF Réseau ou ses représentants devront se conformer aux dispositions |égales ou réglementaires en vigueur fixant les
conditions d’hygiéne et de sécurité applicables aux sites sur lequel peut étre amenée a se dérouler la partie de prestation. Le client veillera dans ce cas a ce que le personnel prestataire soit informé des regles de
discipline générale et de sécurité correspondantes.
8.2 Responsabilités
Les dispositions ci-apres sont expressément acceptées par les parties qui s'engagent a les respecter.
1. Responsabilités a I'égard des tiers
Chacune des parties est responsable dans le cadre du droit commun et des dispositions légales, des dommages de toute nature pouvant étre causé aux tiers,
2. Responsabilités entre les parties
a) Responsabilité de SNCF-Entrepreneur vis-a-vis du client
Les dispositions ci-aprés trouvent application sauf disposition contraire au CCP eu égard a la nature des prestations concernées.
Sauf en cas de force majeure, évenement naturel exceptionnel, faute imputable au client ou a son personnel, SNCF-Entrepreneur répond dans les conditions ci-apres des dommages matériels et/ou corporels qui
pourraient étre causés au client, a ses biens ou a son personnel ainsi qu'aux tiers dés lors qu'il est établi que ces dommages ont pour origine une faute de SNCF-Entrepreneur ou de son personnel commise du fait ou
al'occasion de I'exécution des prestations.
Dans tous les cas ou sa responsabilité serait recherchée, le montant maximum que SNCF-Entrepreneur pourra étre amené a régler & son client est expressément limité par sinistre, tous postes de préjudices
confondus, a la somme de quatre millions d’euro maximum dont un million d’euro maximum au titre des dommages immatériels consécutifs, étant précisé que SNCF-Entrepreneur ne répond pas des dommages
immatériels non consécutifs (c'est-a-dire des dommages immatériels qui ne sont pas la conséquence d'un préjudice matériel ou corporel).
Par suite, le client de méme que ses assureurs renoncent & tout recours contre SNCF-Entrepreneur pour la partie excédant les limitations contractuelles mentionnées ci-dessus.
b) Responsabilité du client vis-a-vis de SNCF-Entrepreneur
Les dispositions ci-apres trouvent application sauf disposition contraire au CCP eu égard a la nature des prestations concernées.
Sauf cas de force majeure (tel que définie a l'article 9 ci-apres), faute imputable a SNCF-Entrepreneur ou & son personnel, le client répond des conséquences pécuniaires des dommages qui pourraient étre causés a
SNCF-Entrepreneur, a ses biens ou a son personnel et des personnes dont il doit répondre, y compris ses sous-traitants, dés lors qu'il est établi que ces dommages ont pour origine une faute, imprudence ou
négligence du client ou de son personnel commise du fait ou & I'occasion de I'exécution des prestations.
Les parties conviennent que dans tous les cas ou la responsabilité du client est engagée, le montant maximum que celui-ci peut étre amené a régler & SNCF-Entrepreneur au titre des dommages immatériels
(consécutifs ou non a un dommage matériel ou corporel) est limité a la somme maximum de 150 000 €. Par suite, SNCF-Entrepreneur renonce, pour les seuls dommages immatériels, a tout recours contre le client
pour la partie excédant le montant ci-dessus.
8.3 Assurance
La SNCF Réseau fait son affaire personnelle de la couverture des risques mis a sa charge.
Le client s'engage a souscrire, & ses frais, et & concurrence de capitaux suffisants, les polices d’assurances couvrant les risques qui sont mis a sa charge au titre des présentes CGV et du CCP des prestations
concernées. Le client s'engage & maintenir sa couverture d'assurance au moins pendant toute la durée des prestations. Cette police d'assurance devra étre assortie des clauses de garantie et de renonciation prévue
au titre des articles responsabilité (article 8.2.2.1 ci-dessus).
Les garanties de cette police doivent étre étendues aux risques de voisinage que le client encourt vis-a-vis des tiers, y compris SNCF Réseau comme cooccupante ou voisine des locaux mis a disposition, a
concurrence de capitaux suffisants. Cette police doit étre assortie des clauses d'abrogation de toute régle proportionnelle de capitaux.
Le client s'engage a communiquer a SNCF-Entrepreneur les attestations desdites assurances, a la conclusion du contrat.
Ces attestations doivent notamment comporter les indications suivantes :
que le client est a jour dans le paiement de ses primes d'assurance,
les montants de garanties et franchises.
9.  Force majeure
La responsabilité de SNCF-Entrepreneur ou du client est dégagée dans le cas ou il leur devient impossible d’exécuter une partie ou la totalité de leurs obligations en raison d'un cas de force majeure selon les critéres
d'extériorité, d'imprévisibilité et d'irrésistibilité définis par la jurisprudence.
La partie qui invoque la force majeure doit le notifier & I'autre par lettre recommandée avec accusé de réception.
Au-dela d'un délai de trente jours d'interruption pour cause de force majeure, chaque partie peut choisir de mettre fin au contrat par lettre recommandée avec accusé de réception envoyée a I'autre partie.
Dans tous les cas, les journées de prestations déja effectuées, les colts déja engagés et les documents déja remis restent dus @ SNCF-Entrepreneur.
10. Dispositions financiéres
10.1 Devise et contenu des prix
Les prix sont libellés en euro (€) et sont fixés hors taxes dans le CCP.
Si, par exception expressément stipulée dans le CCP, les prix sont libellés dans une autre monnaie que l'euro, toute augmentation du cours de l'euro par rapport & cette monnaie de plus de 3% (trois pour cent) est
répercutée sur les facturations intervenant dans la période durant laquelle I'écart est constaté.
10.2 Modalités de fixation des prix
Sauf mention contraire expresse figurant dans I'offre concernée, les prix proposés dans une offre sont valables deux mois a compter de la remise de cette offre.
10.3 Actualisation des prix des commandes pour les prestations d’une durée supérieure & un an
Le prix des prestations servies par SNCF-Entrepreneur sur une durée inférieure a un an ne sont pas soumis a révision, sauf mention particuliere inscrite au CCP.
Si le délai de réalisation des prestations excéde un an, les prix sont révisables a la date anniversaire du contrat, en fonction de I'évolution de I'indice TP01, sauf mention particuliére inscrite au CCP.
Les valeurs d'indice prises en compte sont celles publiées aux dates de référence, et la révision de prix s'applique au montant des factures restant & émettre :
La date de référence de l'indice d'origine est la date d'effet du contrat ;
La date de référence de l'indice de révision est la date de la facture concernée.
Cette révision de prix peut étre cumulée a celle liée & un contrat en devise (cf. § 10.1 ci-dessus).
10.4 Régime fiscal
Le montant hors taxes de chaque facture est majoré des taxes applicables en vertu de la réglementation en vigueur a la date de la facturation.
10.5 Clause de sauvegarde
Si les conditions économiques, financieres, ou techniques ayant prévalu a la conclusion du présent contrat venaient a évoluer de maniere & bouleverser son équilibre, de nouvelles conditions cohérentes avec la
nouvelle situation peuvent étre négociées. A défaut de trouver un accord dans les deux mois suivant la notification par la partie Iésée a I'autre partie de la demande de renégociation, la partie [ésée pourrait résilier le
contrat de plein droit, sans délai et sans ouvrir droit & indemnités pour l'autre partie.
10.6 Facturation et réglement
Sauf mention contraire au CCP :
pour les prestations d'une durée inférieure ou égale & 30 jours, une facture globale est émise a la fin des prestations ;
pour les autres prestations (durée supérieure a 30 jours), des factures d'acompte seront émises mensuellement au prorata de 'avancement des prestations, sauf si un échéancier particulier est indiqué au
CCP.
Sauf mention différente au CCP, le réglement de ces factures doit intervenir dans un délai de 30 jours a compter de leur date d'émission et par virement bancaire.
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Aucune condition d’escompte n'est consentie.

10.7 Pénalités, intéréts de retard

Toute somme due non réglée a son échéance entraine des pénalités de retard donnant lieu a facturation d'intéréts de retard a un taux égal au taux appliqué par la Banque Centrale Européenne a son opération de
refinancement la plus récente majoré de 10 points de pourcentage (BCE+10) sans pouvoir étre inférieur & 3 fois le taux d'intérét légal (3xTIL). Tout retard de paiement donnera lieu en plus des pénalités de
retard, au versement d’une indemnité forfaitaire pour frais de recouvrement de 40€. Loi n° 2012-387 du 22 mars 2012, art. D441-5 C.com

10.8 Défaut de reglement a I'échéance

Le défaut de reglement d'une facture a son échéance entraine la déchéance du terme de toutes les factures déja émises, ou de toutes les conditions de reglement dérogatoire accordées le cas échéant, rendant
toutes les sommes immédiatement exigibles aprés mise en demeure par SNCF-Entrepreneur restée infructueuse a I'expiration du délai de 15 jours & compter de la réception de la lettre par le client.

Tant que les sommes dues ne sont pas réglées, SNCF-Entrepreneur se réserve le droit de suspendre I'exécution du contrat en cours, d’annuler les commandes en cours, de ne pas accepter de nouvelles prestations,
et de conditionner toute nouvelle prestation & un paiement comptant préalable, sans que cela puisse ouvrir droit pour le client & une quelcongue indemnisation.

11. Résiliation

En cas de non respect par I'une des parties de I'une quelconque de ses obligations prévues au contrat, et aprés mise en demeure par lettre recommandée A.R. restée infructueuse pendant un délai de 15 jours, l'autre
partie pourra résilier le contrat, nonobstant tous dommages et intéréts auxquels elle pourrait prétendre du fait des manquements susvisés.

Le reglement par le client des sommes dues, & leur échéance, est une obligation essentielle du contrat.

12.  Employeur juridique et obligation de non débauchage

Le personnel de SNCF Réseau ne pourra en aucun cas étre assimilé juridiquement & un salarié du client, quels que soient le lieu et la durée des prestations, de SNCF Réseau demeurant 'employeur juridique.

Le client s'interdit d'exercer tout acte positif de débauchage, directement ou par personne interposée, tout collaborateur de SNCF Réseau ou de son groupe participant aux prestations, pendant toute la durée des
prestations et dans les deux ans qui suivent la fin du contrat.

De son c6té, SNCF-Entrepreneur s'interdit d'exercer tout acte positif de débauchage, directement ou par personne interposée, sur tout collaborateur du client ou de son groupe participant aux prestations, pendant
toute la durée des prestations et dans les deux ans qui suivent la fin du contrat.

13.  Loi applicable et tribunaux compétents

La loi applicable au contrat est la loi francaise.

A défaut d'accord amiable entre les parties pour tout différend survenant entre elles au sujet de I'interprétation, de I'exécution ou de la résiliation du contrat, il est fait attribution de compétence aux tribunaux de Paris.
14. Clause d'interprétation

Le fait qu'une partie ne se prévale pas, & un moment donné, d'une des stipulations des présentes CGV, ou du CCP des prestations concernées ou de tout autre document contractuel applicable aux prestations, ne
pourra étre interprété comme valant renonciation a s'en prévaloir ultérieurement.

Dans le cas ol l'une des stipulations des présentes CGV, ou du CCP des prestations concernées ou de tout autre document contractuel applicable aux prestations, serait déclarée nulle ou sans effet, elle serait
réputée non écrite, sans que cela affecte la validité des autres stipulations, sauf si la stipulation déclarée nulle ou sans effet était essentielle et déterminante.

15. Cession du contrat

Les contrats conclus en vertu du présent dispositif contractuel (CGV + CCP) sont cessibles dans les conditions suivantes :

Toute cession d'un contrat par le client a un nouveau cocontractant nécessite I'accord préalable et expres de SNCF-Entrepreneur, qui pourra refuser, notamment, au regard des capacités techniques et financieres du
cessionnaire & assumer les engagements souscrits. Par « nouveau cocontractant », on entend une personne juridique différente.

Dans le cas d'opérations de restructuration interne qui ne modifient pas la personnalité juridique du client, ce dernier n'est tenu que de justifier qu'il dispose toujours des capacités compatibles avec les engagements
souscrits, et d'informer SNCF-Entrepreneur, le cas échéant, du changement des personnes chargées du suivi opérationnel du contrat, en application de l'article 3 des présentes CGV et des articles correspondants du
CCP des prestations concernées.

Dans le cas d'une cession de tout ou partie des droits et obligations découlant des contrats & une entité cessionnaire disposant d'une personnalité juridique différente :

Le client cédant et le cessionnaire informent a cet effet SNCF-Entrepreneur des identifiants juridiques du cessionnaire qui devra justifier disposer de toutes les habilitations ou certifications propres a I'activité au titre
de laquelle il entend reprendre les droits et obligation du contrat considéré.

Le client cédant et le cessionnaire précisent les identités, fonctions et coordonnées de la ou des personnes du cessionnaire chargée(s) du suivi opérationnel du contrat, conformément a I'article 3 des présentes CGV
et & l'article correspondant du CCP des prestations concernées.

Le client cédant et le cessionnaire joignent un acte de substitution dans lequel figure expressément la mention par laquelle le cessionnaire s'oblige au respect de toutes les obligations du contrat, et précisant a partir
de quelle facturation les factures devront étre adressées au cessionnaire.

En tout état de cause, le client cédant garantit la SNCF de toute inexécution ou mauvaise exécution de ses obligations par le cessionnaire pour tout fait, acte, ou omission survenu dans la période de deux mois aprés
la date de signature par SNCF-Entrepreneur de I'acte de substitution.

* %

*

Fin des CGV. Tout texte ci-dessous est nul.
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Contrat pour la fourniture de prestations d’exploitation

Ligne C (extension Médoc)

Cahier des clauses et des conditions particulieres

Entre

SNCF Réseau, établissement public a caractere industriel et commercial, dont le siége social est 15/17 rue Jean Philippe
Rameau CS 80001-93418 La Plaine Saint Denis Cede, identifiée a la TVA Intracommunautaire sous le n°® FR.73.412.280.737,
ci-aprées désignée « SNCF Réseau » ou « le prestataire »

d'une part,
et

Bordeaux Métropole, dont le siége est situé a I'Esplanade Charles-de-Gaulle a Bordeaux (Gironde), identifiée a la TVA
Intracommunautaire sous le n° FR.16.243.300.316, ci-aprés désignée "le client"

d'autre part,

Il a été convenu ce qui suit :

1. Objet du contrat

Le présent document « clauses et conditions particulieres » (dénommé « CCP ») précise les conditions particulieres relatives a
la fourniture de prestations d'exploitation ferroviaire définies ci-apres.

Le contrat de fourniture des prestations est constitué du présent document et des « conditions générales de vente »
(dénommées « CGV » dans le présent document).

L'ordre de priorité d'application des documents est le suivant (ordre de priorité décroissant) :
Convention de répartition et de gestion relative aux infrastructures de la ligne C du tramway et de la lighe RFN 584 000,
CCP,

- CGV.

Les bons de commandes qui seront, les cas échéant, émis par le Client et acceptés par SNCF Réseau auront dans tous les
cas une force contractuelle inferieure & ces deux documents qui prévaudront en cas de contradiction.

Par la signature du présent document, le client reconnait :
- Avoir pris connaissance et accepté les termes du présent contrat;
- Avoir pris connaissance et accepté les termes des conditions générales de vente applicables aux prestations réalisées par
la direction d'affaires SNCF-Entrepreneur de la Direction de la Production de SNCF Réseau.

2. Identification de la prestation

Le présent contrat a pour objet la réalisation d'un ensemble de prestations dite d’exploitation de I'extension de la ligne C vers le
Medoc.

3. Durée de la prestation
La prestation est prévue pour durer du 30/10/16 au 31/12/2021.
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4, Cahier des charges
41 Objet de la prestation

Dans le cadre de la création de I'extension de la ligne C du tramway contigué a la ligne 584 000 du RFN dite ligne du
Médoc, la cohabitation des deux modes d’exploitation (ligne RFN et ligne C du tramway) d au jumelage de ces deux
réseaux ferrées de transport, impose un traitement rigoureux aux interfaces pour pouvoir assurer leur fonctionnement
dans des conditions optimales de sécurité pour I'ensemble des acteurs. Pour cela, la prestation fournie par
I'Etablissement Infra Circulation Aquitaine Poitou Charente (EIC-APC) a pour objet la gestion des incidents liés aux
circulations.

Elle se compose de 6 volets :

(0]

O O0OO0O0

4.2

Veille sur le maintien du niveau de formation de nos agents (recyclage)

Mise en place de mesures supplémentaires circulation au poste de La Vache en dehors des heures de
fermeture

Mise en place d'une organisation pendant les heures de fermeture du poste de La Vache

Mise a jour des textes internes

Retour d'expérience sur les incidents ou dysfonctionnements et mise en place d'actions correctrices
Participation aux instances de concertation

Modalités de modification ou d’annulation de commande

Les modifications ou annulations de prestations auront lieu dans le strict respect de I'article 7 des CGV et seront dans ce cas
transmises aux entités concernées aux coordonnées suivantes :

En cas de demande par SNCF | Alattention de Nicolas Fontaine
Reseau Par mail a I'adresse suivante : nfontaine@bordeaux-metropole. fr

En cas de demande par le client A l'attention de :

Gérard CAMY DEBAT Directeur de I’'EIC-APC

gerard.camy_debat@reseau.sncf.fr

4.3

Prix

Pour I'ensemble des prestations détaillées ci-dessus, la remunération annuelle de SNCF Réseau prise en charge par Bordeaux
Métropole est de 35 000 € HT (trente-cing mille euros hors taxes) aux conditions économiques de janvier 2016 décomposee

comme suit :
Prestations Montant annuel

Formation (recyclage) 23698 €
Gestion des circulations (mesures circulation supplémentaires vis-a-vis de la ligne

10028 €
RFN)
Gestion du contrat (Rex, participation réunion, mise a jour référentiel) 1330€
Total annuel prestations exploitation aux CE 01/2016 35056 €
Total arrondi a 35000 €

Pour 'année 2016, une facture au prorata temporis sera émise a Bordeaux Métropole pour un réglement convenu avant le mois
de decembre 2016.
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A titre d'information, le montant pour la durée de ce contrat pluriannuel est évalué a 187 975 € courants (cent quatre-vingt-sept
mille neuf cent soixante-quinze euros courants). Par dérogation a I'article 10.3 des CGV, le montant global annuel du présent
contrat est valorisé a un taux de 2% par an a compter de 2018 :

2016 2017 2018 2019 2020 2021 Total arrondi a

5800 € 35000 € 35700 € 36414 € 37142 € 37885 € 187975 €

5. Facturation
Les factures seront adressées a :

M. Nicolas Fontaine

Direction Générale des Mobilités
Esplanade Charles de Gaulle
33076 Bordeaux cedex

6. Dispositions financiéres

Le réglement des factures doit intervenir suivant les régles définies dans les CGV, annexées au présent contrat.
Par dérogation a I'article 10.6 des CGV, une facture annuelle est émise au mois d'octobre. Le reglement de cette facture doit
intervenir avant le début du mois de décembre de chague année.

1. Responsabilités

Les dispositions du CGV ci-aprés sont expressément acceptées par les parties qui s'engagent a les respecter. Par dérogation a
l'article 8.2 des CGV, il est entendu entre les parties que les préjudices immatériels, y compris les éventuels troubles
d’exploitation et pertes associées en cas de sinistre sur les installations, objet de ce présent contrat, ne donnent pas lieu a
indemnisation entre les parties.

8. Représentants des parties

8.1 Pour le prestataire

Pour la gestion générale du marché, l'interlocuteur est :

Emmanuel DE SAINT VIANCE

Contréleur de gestion EIC-APC

1 ter Rue Charles Domercq - 33800 BORDEAUX
0547471244

Courriel : emmanuel.de_saint_viance@reseau.sncf.fr

Pour tout ce qui concerne la réalisation des prestations l'interlocuteur est :

Laurent SARROTE

Dirigeant du pdle Sécurité de I'EIC-APC

1 ter Rue Charles Domercq - 33800 BORDEAUX
05 47 47 20 47

Courriel ; laurent.sarrote@reseau.sncf.fr
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8.2 Pour le client

Pour la gestion générale du marché, l'interlocuteur est :
M. Nicolas Fontaine

Direction Générale des Mobilités

Tel : 05 56 99 89 47

Adresse : Bordeaux Métropole Esplanade Charles de Gaulle 00 076

9. Entrée en vigueur du contrat

Le présent contrat entre en vigueur dés sa signature par les deux parties.

Par la signature du présent document, le client reconnait :

SVCF )

RESEAU

- avoir pris connaissance et accepté les termes du présent document ;
- avoir pris connaissance et accepté les termes des CCG applicables aux prestations réalisées par SNCF Réseau et

pilotées par la Direction de la Production de SNCF Réseau.

Fait en deux exemplaires originaux, dont un pour chacune des parties.

Le représentant de SNCF Réseau

Le représentant du client @

Date
Nom Gérard CAMY DEBAT Christophe DUPRAT
Directeur de I'EIC-APC Vice-président de Bordeaux Métropole
en charge des Transports et du
stationnement
Signature

Tampon de la société

(I Personnes habilitées a engager la responsabilité de leur entreprise

* %

*

Fin du contrat. Tout texte ci-dessous dans cette page est nul.

Référence : EIC-BM-contrat- version du 15 juillet 2016

Page 4/4



Conditions générales de vente SNCF-Entrepreneur applicables aux contrats de prestations pour tiers
RESEAU

1. Champ d'application
Les présentes « conditions générales de vente » (ci-apres les « CGV ») s'appliquent a I'ensemble des prestations pour tiers (ci-apres les « prestations ») réalisées par SNCF Réseau, établissement public a caractere
industriel et commercial, immatriculé au registre du commerce et des sociétés (R.C.S.) de Paris sous le numéro 412 280 737, dont le siége social est situé 15/17 rue Jean Philippe Rameau CS 80001-93418 La Plaine
Saint Denis Cedex,
ci-aprés « SNCF».
Ces prestations sont celles pilotées par la Direction de la Production.
2. Documents contractuels
Le contrat de fourniture des prestations est constitué du présent document et du dernier en date des « cahiers des conditions particulieres » (ci-apres dénommé « CCP ») émis par SNCF et signé par le client. Le CCP
identifie, si besoin, les annexes applicables au contrat.
Le CCP énumere les éventuels autres documents constitutifs du contrat et leur ordre d'application prioritaire.
Hormis ceux énumérés au CCP, tout autre document, tel que plaguette publicitaire ou document commercial n'a qu'une valeur indicative et ne peut prévaloir ou compléter le contrat.
3. Gestion du contrat
Chacune des parties désigne nommément un responsable de la gestion générale du contrat. Facultativement, un représentant technigue, chargé du suivi courant des prestations pourra étre désigné. Les coordonnées
de ces interlocuteurs désignés figurent dans le CCP.
Tous les échanges formels ont pour destinataires les interlocuteurs désignés nommément au CCP.
4. Nature de la prestation
L'intitulé et le cahier des charges des prestations réalisées sont précisés dans le CCP faisant I'objet du contrat. Les documents de référence applicables pour I'exécution des prestations sont identifiés dans le CCP.
5. Conditions de commande et d’acceptation des prestations
Lorsqu'une demande est émise par le client, une proposition de devis peut étre faite par SNCF, qui mentionnera, le cas échéant, si la faisabilité est acquise ou encore incertaine.
En cas d'acceptation par le client des conditions tarifaires, SNCF lui indigque dans un délai de 14 jours si la faisabilité est acquise et propose alors a sa signature un CCP dans lequel le montant correspond avec ce qui
avait été proposé dans le devis.
6.  Conditions d’exécution
6.1 Ressources mises en ceuvre
SNCF réalise les prestations avec les moyens et outillages habituellement utilisés pour ses propres besoins par SNCF Réseau. L'exécution des prestations ne confére aucun droit au client sur ces moyens et
outillages.
Si la mise en ceuvre de moyens particuliers est demandée par le client, celle-ci est précisée dans le CCP.
Si la prestation I'exige, le personnel pressenti pour leur réalisation peut étre identifié dans le CCP propre a I'affaire ou dans ses annexes, au travers de compétences attendues. Cette identification ne peut cependant
constituer un engagement ferme de SNCF quant a I'affectation de ce personnel aux dites prestations.
6.2 Documentation
Les documents remis par le client sont réalisés en francais.
D'une maniére générale, le client s'engage a fournir en temps utile et gratuitement & SNCF toute la documentation et toutes les informations nécessaires pour le bon déroulement des prestations.
Sauf dérogations mentionnées au CCP, la documentation produite par SNCF est établie aux formats habituellement utilisés par la SNCF pour ses propres activités. Elle est établie en frangais. Les documents-types
sont joints en annexe au CCP.
6.3 Acces aux locaux, aux matériels et systemes
Lorsqu'il est envisagé qu'une partie des prestations soit réalisée dans les locaux ou en utilisant les matériels ou systémes du client, celui-ci s'engage a ses frais a :
fournir au personnel de SNCF Réseau toutes les installations et tout le matériel nécessaires aux prestations,
autoriser le personnel de SNCF Réseau a accéder a ses systémes informatiques concernés et a ses locaux au sein desquels les prestations doivent étre réalisées,
- s'assurer que les systemes informatiques et d'exploitation, et tout autre logiciel que le personnel de SNCF Réseau doit utiliser dans le cadre des prestations, lui appartiennent ou lui sont concédés selon des
conditions permettant cette utilisation.
SNCF s'engage a ne pas utiliser, reproduire, représenter, modifier, transmettre, publier, adapter, sur quelque support que ce soit, par quelque moyen que ce soit, ou exploiter de quelque maniére que ce soit, tout ou
partie du résultat des prestations, outils et documents associés, sans l'autorisation écrite préalable du client.
Lorsqu'il est envisagé qu'une partie des prestations soit réalisée dans les locaux du client, de SNCF Réseau ou ses représentants devront se conformer aux dispositions Iégales ou réglementaires en vigueur fixant
les conditions d’hygiéne et de sécurité applicables aux sites concernés. Le client veillera dans ce cas a ce que le personnel prestataire soit informé des regles de discipline générale et de sécurité correspondantes.
6.4 Propriété intellectuelle
Sauf stipulations contraires reprises au CCP, SNCF est titulaire de tous les droits de propriété intellectuelle ou droits d'usage nécessaires, relatifs aux ressources mises en ceuvre pour I'exécution des prestations, et
devient titulaire des droits de propriété intellectuelle qui pourraient naitre sur le résultat desdites prestations. En conséquence, 'accés éventuel, pour le client, aux outils et documents de la SNCF Réseau utilisés au
cours des prestations ne lui confére aucun droit de propriété intellectuelle sur ces outils et documents, qui demeurent la propriété exclusive de SNCF Réseau.
Les éléments contenus dans les outils et documents sous forme de texte, photographies, images, icones, cartes, sons, vidéos, logiciels, base de données, données sont également protégés par des droits de
propriété intellectuelle et industrielle et autres droits privatifs que la SNCF Réseau ou les sociétés de son groupe ou ses partenaires détiennent.
Le client ne peut, en aucun cas, reproduire, représenter, modifier, transmettre, publier, adapter, sur quelque support que ce soit, par quelque moyen que ce soit, ou exploiter de quelque maniére que ce soit, tout ou
partie des prestations, outils et documents associés sans I'autorisation écrite préalable de SNCF.
6.5 Confidentialité
Les parties s'engagent a prendre toutes dispositions appropriées afin de conserver un caractere confidentiel a tous les faits, informations, documents résultant ou communiqués en exécution du présent contrat.
Les parties informent en conséquence leurs préposés du caractere confidentiel des informations résultant ou communiquées en exécution du présent contrat.
Néanmoins, les parties seront relevées de cette obligation de confidentialité si :
- I'autre partie a autorisé I'utilisation, la divulgation ou la communication d'une telle information,
- I'information est communiquée & une personne dont elle est le destinataire nécessaire,
- des lors que l'information est licitement tombée dans le domaine public.
La présente obligation de confidentialité demeurera en vigueur pour une durée de trois ans apres I'expiration des relations contractuelles entre les parties.
6.6 Obligation mutuelle d’information
Dans un souci d'anticipation et de réactivité, SNCF et le client s'engagent mutuellement a s'informer de tout événement ou fait susceptible d'affecter de maniére notable la consistance ou le planning des prestations.
SNCEF et le client conviennent de s'informer mutuellement du changement du responsable de la gestion du contrat évoqué a l'article 3 ci-dessus.
6.7 Certificat de bonne fin
Le CCP de chaque nature de prestations concernées définit les modalités pratiques de la reconnaissance par le client que les prestations convenues ont été réalisées : document spécifique, notification expresse,
absences de réserves, ou autres.
Si aucune indication particuliere n'est portée au CCP, la prestation est réputée avoir été exécutée conformément au contrat en I'absence de notification entre les parties dans un délai d'un mois suivant la date de fin
des prestations prévues au contrat.
7. Conditions de résiliation, d’annulation, de report et de modification
7.1 Modification des prestations
Toute modification de la nature, du périmétre ou des conditions de réalisation des prestations fait obligatoirement 'objet d'un avenant au contrat, signé des parties.
Le cas particulier d'un report de tout ou partie des prestations est traité dans les articles 7.2 et 7.4.
En outre, hors cas de force majeure (cf. §9 ci-dessous) ou cas de résiliation (cf. §11 ci-dessus), lannulation d’une partie des prestations par le client entrainera :
- si les prestations concernées ont lieu sur un chantier dont le maitre d'ceuvre est SNCF Réseau et que 'annulation de la prestation concernée est du fait du maitre d'ceuvre :
- la ou les prestations concernées ne seront pas facturées au client ;
- aucune pénalité ne sera appliquée au client ;
- dans les autres cas :
- si l'annulation intervient avant la date suivante :
o 14 jours précédant le début des prestations concernées s'il s'agit de prestation comportant de la main d'ceuvre,
o 30 jours précédant le début des prestations concermées sinon,
les prestations concernées ne seront pas facturées et aucune indemnisation ne sera exigée ;
- si l'annulation intervient dans un délai de 48h précédant le début des prestations concernées, celles-ci seront intégralement facturées ;
- sinon, la ou les prestations concernées ne seront pas facturées, mais une indemnisation sera exigée par SNCF, équivalente & 50% du montant total des prestations concernées.
Dans tous les cas, les journées de prestations déja effectuées, les cots déja engagés et les documents déja remis restent dus a la SNCF Réseau.
7.2 Report du fait du client
Hors cas de force majeure (prévu a l'article 9 des présentes CGV), stipulations dérogatoires inscrites au CCP des prestations concernées, ou accord entre les parties de toute autre maniére, le simple report de la date
d'exécution de tout ou partie des prestations par le client est possible.
En cas de faisabilité des prestations a la nouvelle date souhaitée, la réponse positive du responsable SNCF de la gestion du contrat vaut modification de cette condition d’exécution.
En cas de non faisabilité des prestations a la nouvelle date souhaitée, le service compétent peut faire une offre alternative la plus proche des termes de la demande de report. Si le client agrée la proposition
alternative, son acceptation vaut modification de cette condition d'exécution. Si le client n"agrée pas la proposition alternative de SNCF, le client est considéré comme ayant annulé définitivement sa commande initiale
et les stipulations de I'article 7.3 sont applicables.
En cas de non faisabilité des prestations a la nouvelle date souhaitée, et si aucune offre alternative n'est faite par le service compétent, le client est considérée comme ayant annulé définitivement sa commande
initiale et les stipulations de I'article 7.3 lui sont alors applicables.
Hors cas de force majeure (cf. 89 ci-dessous) ou accord entre les parties, le report des dates de prestations par le client aura les conséquences suivantes :
- si les prestations du contrat ont lieu sur un chantier dont le maitre d'ceuvre est SNCF Réseau et que le report de la prestation concernée est du fait du maitre d'ceuvre : aucune pénalité ne sera appliquée au
client;
- dans les autres cas : une indemnisation sera exigée par SNCF, équivalente & 10% du montant total des prestations concernées.
7.3 Annulation du fait du client
Hors cas de force majeure (cf. §9 ci-dessous) ou cas de résiliation (cf. §11 ci-dessus), I'annulation de la totalité des prestations par le client entrainera :
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- si les prestations du contrat ont lieu sur un chantier dont le maitre d’ceuvre est SNCF Réseau et que I'annulation de la prestation concernée est du fait du maitre d'ceuvre :
- les prestations ne seront pas facturées au client ;
- aucune indemnisation ne sera demandée au client ;
- dans les autres cas :
- si l'annulation intervient avant la date suivante :
0 14 jours précédant le début des prestations concernées s'il s'agit de prestation comportant de la main d'ceuvre,
o 30 jours précédant le début des prestations concernées sinon,
les prestations ne seront pas facturées et aucune pénalité ne sera exigée ;
- si l'annulation intervient dans un délai de 48h précédant le début des prestations, celles-ci seront intégralement facturées ;
- sinon, les prestations ne seront pas facturées mais une indemnisation sera exigée par SNCF, équivalente & 50% du montant total des prestations concernées.
7.4 Report ou annulation du fait de SNCF
Hors cas de force majeure (prévu a I'art. 9 des présentes CGV), ou cas de résiliation pour faute du client a I'initiative de SNCF (prévu a I'art. 11 des présentes CGV), le report ou le retard de SNCF dans I'exécution de
ses prestations au titre du contrat, 'annulation de prestations par SNCF ouvrira droit pour le client a I'indemnisation de son préjudice prouvé, dans la limite du plafond de responsabilité prévu l'art. 8.2 des présentes
CGV.
8.  Responsabilités et assurances
Les présentes stipulations s'appliquent aux dommages susceptibles d’étre causés du fait ou a I'occasion de I'exécution du présent contrat. Les stipulations du CCP peuvent venir compléter ou modifier le présent
dispositif eu égard a la nature des prestations concernées.
8.1 Respect des regles de sécurité
Le client s'engage a respecter les consignes en matiére de sécurité et & veiller a ce que son personnel et toute personne se rendant & sa demande sur un site de SNCF Réseau ait connaissance et observe
strictement tant le plan des lieux que les consignes de sécurité & respecter, ainsi que la réglementation en vigueur concernant la circulation dans les emprises de SNCF Réseau
En cas d'intervention sur un autre site que celui prévu sur la commande, de SNCF Réseau remettra au client, sur sa demande: le plan des lieux, les consignes de sécurité & respecter et la réglementation concernant
la circulation dans les emprises de SNCF Réseau
Tout accident ou dommage quelconque provoqué par I'inobservation des dispositions ci-dessus, entraine la responsabilité du client, qui renonce, par conséquent, a tout recours contre SNCF Réseau et ses agents et
s'engage a les indemniser du préjudice subi par eux, ainsi qu'a les garantir contre toute action exercée a leur encontre par les victimes, sauf en cas de faute de SNCF Réseau ou de ses agents agissant au titre du
présent contrat. La responsabilité du client ne sera pas engagée dans le cas o SNCF Réseau aura failli a son obligation de remettre au client les documents ou les informations sur la réglementation en vigueur
demandés par ce dernier.
Le client s'engage a obtenir de son assureur la clause de renonciation, de garantie et d'indemnisation prévue ci-dessus pour les dommages dont le client sera reconnu responsable au titre des dispositions qui
précédent.
Lorsqu'il est envisagé qu'une partie des prestations soit réalisée dans les locaux du client, SNCF Réseau ou ses représentants devront se conformer aux dispositions légales ou réglementaires en vigueur fixant les
conditions d’hygiéne et de sécurité applicables aux sites sur lequel peut étre amenée a se dérouler la partie de prestation. Le client veillera dans ce cas a ce que le personnel prestataire soit informé des regles de
discipline générale et de sécurité correspondantes.
8.2 Responsabilités
Les dispositions ci-apres sont expressément acceptées par les parties qui s'engagent a les respecter.
1. Responsabilités a I'égard des tiers
Chacune des parties est responsable dans le cadre du droit commun et des dispositions Iégales, des dommages de toute nature pouvant étre causé aux tiers,
2. Responsabilités entre les parties
a) Responsabilité de SNCF vis-a-vis du client
Les dispositions ci-aprés trouvent application sauf disposition contraire au CCP eu égard a la nature des prestations concernées.
Sauf en cas de force majeure, évenement naturel exceptionnel, faute imputable au client ou a son personnel, SNCF répond dans les conditions ci-apres des dommages matériels et/ou corporels qui pourraient étre
causés au client, a ses biens ou a son personnel ainsi qu'aux tiers des lors qu'il est établi que ces dommages ont pour origine une faute de SNCF ou de son personnel commise du fait ou a I'occasion de I'exécution
des prestations.
Dans tous les cas ou sa responsabilité serait recherchée, le montant maximum que SNCF pourra étre amené a régler a son client est expressément limité par sinistre, tous postes de préjudices confondus, a la
somme de quatre millions d’euro maximum dont un million d’euro maximum au titre des dommages immatériels consécutifs, étant précisé que SNCF ne répond pas des dommages immatériels non consécutifs (c'est-
a-dire des dommages immatériels qui ne sont pas la conséquence d'un préjudice matériel ou corporel).
Par suite, le client de méme que ses assureurs renoncent & tout recours contre SNCF pour la partie excédant les limitations contractuelles mentionnées ci-dessus.
b) Responsabilité du client vis-a-vis de SNCF
Les dispositions ci-apres trouvent application sauf disposition contraire au CCP eu égard a la nature des prestations concernées.
Sauf cas de force majeure (tel que définie a I'article 9 ci-apres), faute imputable & SNCF ou a son personnel, le client répond des conséquences pécuniaires des dommages qui pourraient étre causés a SNCF, & ses
biens ou & son personnel et des personnes dont il doit répondre, y compris ses sous-traitants, dés lors qu'il est établi que ces dommages ont pour origine une faute, imprudence ou négligence du client ou de son
personnel commise du fait ou a I'occasion de I'exécution des prestations.
Les parties conviennent que dans tous les cas ou la responsabilité du client est engagée, le montant maximum que celui-ci peut étre amené a régler & SNCF au titre des dommages immatériels (consécutifs ou non a
un dommage matériel ou corporel) est limité a la somme maximum de 150 000 €. Par suite, SNCF renonce, pour les seuls dommages immatériels, a tout recours contre le client pour la partie excédant le montant ci-
dessus.
8.3 Assurance
La SNCF Réseau fait son affaire personnelle de la couverture des risques mis a sa charge.
Le client s'engage a souscrire, & ses frais, et & concurrence de capitaux suffisants, les polices d’assurances couvrant les risques qui sont mis a sa charge au titre des présentes CGV et du CCP des prestations
concernées. Le client s'engage a maintenir sa couverture d'assurance au moins pendant toute la durée des prestations. Cette police d'assurance devra étre assortie des clauses de garantie et de renonciation prévue
au titre des articles responsabilité (article 8.2.2.1 ci-dessus).
Les garanties de cette police doivent étre étendues aux risques de voisinage que le client encourt vis-a-vis des tiers, y compris SNCF Réseau comme cooccupante ou voisine des locaux mis a disposition, a
concurrence de capitaux suffisants. Cette police doit étre assortie des clauses d’abrogation de toute regle proportionnelle de capitaux.
Le client s'engage a communiquer a SNCF les attestations desdites assurances, a la conclusion du contrat.
Ces attestations doivent notamment comporter les indications suivantes :
- que le client est a jour dans le paiement de ses primes d'assurance,
- les montants de garanties et franchises.
9.  Force majeure
La responsabilité de SNCF ou du client est dégagée dans le cas ou il leur devient impossible d'exécuter une partie ou la totalité de leurs obligations en raison d'un cas de force majeure selon les critéres d'extériorité,
d'imprévisibilité et d'irrésistibilité définis par la jurisprudence.
La partie qui invoque la force majeure doit le notifier a 'autre par lettre recommandée avec accusé de réception.
Au-dela d'un délai de trente jours d'interruption pour cause de force majeure, chaque partie peut choisir de mettre fin au contrat par lettre recommandée avec accusé de réception envoyée a l'autre partie.
Dans tous les cas, les journées de prestations déja effectuées, les colts déja engagés et les documents déja remis restent dus a SNCF.
10. Dispositions financiéres
10.1 Devise et contenu des prix
Les prix sont libellés en euro (€) et sont fixés hors taxes dans le CCP.
Si, par exception expressément stipulée dans le CCP, les prix sont libellés dans une autre monnaie que l'euro, toute augmentation du cours de l'euro par rapport & cette monnaie de plus de 3% (trois pour cent) est
répercutée sur les facturations intervenant dans la période durant laquelle I'écart est constaté.
10.2 Modalités de fixation des prix
Sauf mention contraire expresse figurant dans I'offre concernée, les prix proposés dans une offre sont valables deux mois a compter de la remise de cette offre.
10.3 Actualisation des prix des commandes pour les prestations d’une durée supérieure & un an
Le prix des prestations servies par SNCF sur une durée inférieure a un an ne sont pas soumis a révision, sauf mention particuliere inscrite au CCP.
Si le délai de réalisation des prestations excede un an, les prix sont révisables a la date anniversaire du contrat, en fonction de I'évolution de I'indice TP01, sauf mention particuliére inscrite au CCP.
Les valeurs d'indice prises en compte sont celles publiées aux dates de référence, et la révision de prix s'applique au montant des factures restant a émettre :
La date de référence de I'indice d'origine est la date d'effet du contrat ;
La date de référence de I'indice de révision est la date de la facture concernée.
Cette révision de prix peut étre cumulée a celle liée & un contrat en devise (cf. § 10.1 ci-dessus).
10.4 Régime fiscal
Le montant hors taxes de chaque facture est majoré des taxes applicables en vertu de la réglementation en vigueur & la date de la facturation.
10.5 Clause de sauvegarde
Si les conditions économiques, financieres, ou techniques ayant prévalu a la conclusion du présent contrat venaient a évoluer de maniére & bouleverser son équilibre, de nouvelles conditions cohérentes avec la
nouvelle situation peuvent étre négociées. A défaut de trouver un accord dans les deux mois suivant la notification par la partie Iésée a I'autre partie de la demande de renégociation, la partie [ésée pourrait résilier le
contrat de plein droit, sans délai et sans ouvrir droit & indemnités pour l'autre partie.
10.6 Facturation et réglement
Sauf mention contraire au CCP :
pour les prestations d'une durée inférieure ou égale a 30 jours, une facture globale est émise a la fin des prestations ;
pour les autres prestations (durée supérieure a 30 jours), des factures d'acompte seront émises mensuellement au prorata de 'avancement des prestations, sauf si un échéancier particulier est indiqué au
CCP.
Sauf mention différente au CCP, le réglement de ces factures doit intervenir dans un délai de 30 jours a compter de leur date d'émission et par virement bancaire.
Aucune condition d’escompte n'est consentie.
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10.7 Pénalités, intéréts de retard

Toute somme due non réglée a son échéance entraine des pénalités de retard donnant lieu a facturation d'intéréts de retard a un taux égal au taux appliqué par la Banque Centrale Européenne a son opération de
refinancement la plus récente majoré de 10 points de pourcentage (BCE+10) sans pouvoir étre inférieur a 3 fois le taux d'intérét légal (3xTIL). Tout retard de paiement donnera lieu en plus des pénalités de
retard, au versement d’une indemnité forfaitaire pour frais de recouvrement de 40€. Loi n° 2012-387 du 22 mars 2012, art. D441-5 C.com

10.8 Défaut de reglement a I'échéance

Le défaut de reglement d'une facture a son échéance entraine la déchéance du terme de toutes les factures déja émises, ou de toutes les conditions de réglement dérogatoire accordées le cas échéant, rendant
toutes les sommes immédiatement exigibles aprés mise en demeure par SNCF restée infructueuse a I'expiration du délai de 15 jours a compter de la réception de la lettre par le client.

Tant que les sommes dues ne sont pas réglées, SNCF se réserve le droit de suspendre I'exécution du contrat en cours, d'annuler les commandes en cours, de ne pas accepter de nouvelles prestations, et de
conditionner toute nouvelle prestation a un paiement comptant préalable, sans que cela puisse ouvrir droit pour le client & une quelconque indemnisation.

11. Résiliation

En cas de non respect par l'une des parties de l'une quelconque de ses obligations prévues au contrat, et apreés mise en demeure par lettre recommandée A.R. restée infructueuse pendant un délai de 15 jours, l'autre
partie pourra résilier le contrat, nonobstant tous dommages et intéréts auxquels elle pourrait prétendre du fait des manquements susvisés.

Le reglement par le client des sommes dues, & leur échéance, est une obligation essentielle du contrat.

12.  Employeur juridique et obligation de non débauchage

Le personnel de SNCF Réseau ne pourra en aucun cas étre assimilé juridiquement & un salarié du client, quels que soient le lieu et la durée des prestations, de SNCF Réseau demeurant 'employeur juridique.

Le client s'interdit d'exercer tout acte positif de débauchage, directement ou par personne interposée, tout collaborateur de SNCF Réseau ou de son groupe participant aux prestations, pendant toute la durée des
prestations et dans les deux ans qui suivent la fin du contrat.

De son cdté, SNCF s'interdit d'exercer tout acte positif de débauchage, directement ou par personne interposée, sur tout collaborateur du client ou de son groupe participant aux prestations, pendant toute la durée
des prestations et dans les deux ans qui suivent la fin du contrat.

13.  Loi applicable et tribunaux compétents

La loi applicable au contrat est la loi francaise.

A défaut d'accord amiable entre les parties pour tout différend survenant entre elles au sujet de I'interprétation, de I'exécution ou de la résiliation du contrat, il est fait attribution de compétence aux tribunaux de Paris.
14. Clause d'interprétation

Le fait qu'une partie ne se prévale pas, & un moment donné, d'une des stipulations des présentes CGV, ou du CCP des prestations concernées ou de tout autre document contractuel applicable aux prestations, ne
pourra étre interprété comme valant renonciation a s'en prévaloir ultérieurement.

Dans le cas ou l'une des stipulations des présentes CGV, ou du CCP des prestations concernées ou de tout autre document contractuel applicable aux prestations, serait déclarée nulle ou sans effet, elle serait
réputée non écrite, sans que cela affecte la validité des autres stipulations, sauf si la stipulation déclarée nulle ou sans effet était essentielle et déterminante.

15.  Cession du contrat

Les contrats conclus en vertu du présent dispositif contractuel (CGV + CCP) sont cessibles dans les conditions suivantes :

Toute cession d'un contrat par le client a un nouveau cocontractant nécessite 'accord préalable et expres de SNCF, qui pourra refuser, notamment, au regard des capacités techniques et financieres du cessionnaire
a assumer les engagements souscrits. Par « nouveau cocontractant », on entend une personne juridique différente.

Dans le cas d'opérations de restructuration interne qui ne modifient pas la personnalité juridique du client, ce dernier n'est tenu que de justifier qu'il dispose toujours des capacités compatibles avec les engagements
souscrits, et d'informer SNCF, le cas échéant, du changement des personnes chargées du suivi opérationnel du contrat, en application de I'article 3 des présentes CGV et des articles correspondants du CCP des
prestations concernées.

Dans le cas d'une cession de tout ou partie des droits et obligations découlant des contrats a une entité cessionnaire disposant d'une personnalité juridique différente :

Le client cédant et le cessionnaire informent & cet effet SNCF des identifiants juridiques du cessionnaire qui devra justifier disposer de toutes les habilitations ou certifications propres a l'activité au titre de laquelle il
entend reprendre les droits et obligation du contrat considéré.

Le client cédant et le cessionnaire précisent les identités, fonctions et coordonnées de la ou des personnes du cessionnaire chargée(s) du suivi opérationnel du contrat, conformément a I'article 3 des présentes CGV
et a l'article correspondant du CCP des prestations concernées.

Le client cédant et le cessionnaire joignent un acte de substitution dans lequel figure expressément la mention par laquelle le cessionnaire s'oblige au respect de toutes les obligations du contrat, et précisant a partir
de quelle facturation les factures devront étre adressées au cessionnaire.

En tout état de cause, le client cédant garantit la SNCF de toute inexécution ou mauvaise exécution de ses obligations par le cessionnaire pour tout fait, acte, ou omission survenu dans la période de deux mois aprés
la date de signature par SNCF de I'acte de substitution.

* %

*

Fin des CGV. Tout texte ci-dessous est nul.
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Directive Commune Exploitation

Préambule

L’extension de la ligne C du tramway vers Blanquefort prévoit I'exploitation d'un
tramway le long de la voie ferroviaire appelée voie Réseau Ferré National, de I'ouvrage
dénivelé de Beyreman a la gare de Blanquefort.

Une clbture est installée afin de séparer les circulations ferroviaires des circulations
tramways.

La cohabitation des deux modes d’exploitation implique un traitement rigoureux des
interfaces pour pouvoir assurer une exploitation dans des conditions de sécurité
optimales.

Origine de la création ou de la modification du texte :

La convention de gestion et de répartition relative aux réseaux ferroviaires de la ligne C
du tramway vers Blanquefort et de la ligne Ravezies — Pointe de Grave du RFN
convenue entre Bordeaux Métropole et SNCF implique de décrire les régles
d’exploitation et de maintenance dans des directives communes.

Cette convention est déclinée en trois documents :
- Une Directive Commune Maintenance,
- Une Directive Commune Dérangements de passages a hiveau,
- La présente Directive Commune d’Exploitation.

Objectifs du texte :

Ce texte a pour objectif de décrire des processus communs liés a la sécurité de
I'exploitation déclinés dans des textes opérationnels internes.

Utilisateurs du texte :

Ce document est destinés aux exploitants de SNCF Réseau d’'une part, et de Bordeaux
Métropole (ou de son prestataire) d’autre part.

Résumé des principales évolutions et des nouveautés :

Sans objet

Objet

Ce présent document décrit la gestion des modalités d’interfaces entre I'exploitant SNCF
Réseau et I'exploitant Transport de Bordeaux Métropole, plus particulierement vis-a-vis
des incidents de circulation entre I'ouvrage de Beyreman et la gare de Blanquefort.

De cette directive sont déclinés les textes opérationnels internes propres a chaque
exploitant.
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Directive Commune Exploitation

1.Terminologie

AC : Agent-Circulation

BM : Bordeaux Métropole

CIL : Chef Incident Local

COS : Commandant des Opérations de Secours

EIC : Etablissement Infra Circulation

LAC : Ligne Aérienne de Contact

OPJ : Officier de Police Judiciaire

PCC : Poste de Commande Centralisé Tramway

PCD : Poste de Commande a Distance de Bordeaux

PN : Passages a Niveau

PN & SAL : Passage a Niveau a Signalisation Automatique Lumineuse
RFN : Réseau Ferré National

SE : Agent du Service Electrique

SNCF-R : Société Nationale des Chemins de Fer- Réseau

TBM : Transports de Bordeaux Métropole

EIC APC DC 10494- Version 01 du 20-06-2016
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2.Glossaire

Directive Commune Exploitation

Agent-Circulation

Agent, quelles que soient ses autres fonctions, ¢
d'assurer le service de la circulation des trains.

hargé

Bordeaux Métropole

Propriétaire et gestionnaire de l'infrastructure tramway.

Circulation

les tramways.

Terme général par lequel sont désignés a la fois les trains et

Marche prudente

Réduction de vitesse imposée sur une partie ds
délimitée compte tenu du motif qui a été indiquée
conducteur de train.

2 voie
au

Franchissement en moq
dégradé

l&Soumis a autorisation du PCC tramway. Le condug
tramway doit allumer les feux de détresse, actionng
gong et passer a vitesse réduite de 10 km/h.

teur
i le

PCC Tramway

Poste de commande centralisé chargé de gérer en
réel la supervision de la marche des tramways
adéquation avec l'offre de référence dans le respec
consignes d’exploitation et des régles de sécurité.

temps
en
[ des

SNCF-R

Dans la présente, désigne aussi bien I'AC de La Vach
le PCD de Bordeaux selon la configuration.

e ou

Transports de Bordeal
Métropole

xNom du réseau multimodal de transports urbains
Bordeaux Métropole.

de

Voie RFN

Désigne la partie de voie située sur la ligne du Médoc d
pancarte PK 14.4 a la gare de Blanquefort appartenant
SNCF Réseau et gérée par elle.

ela

a

Voie Tramway

Désigne la partie de voie située sur la ligne C du tram
de l'ouvrage Beyreman a la station de Blanque
appartenant a Bordeaux Métropole et gérée par

délégataire.

way
fort
son

Triangle jaune

Indication du feu tramway imposant I'arrét au signal pui
mise en relation avec le PCC Tramway pour applicatio
procédures particulieres.

S la
n de

EIC APC DC 10494- Version 01 du 20-06-2016
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3. Circuit de relation et d’'information

3.1. Interface

Une liaison téléphonique directe et dédiée est établie entre le poste de La Vache et le PCC
Tramway.

Les échanges d’informations entre les deux exploitants sont assurés par le poste de La
Vache et par le PCC Tramway, via cette liaison directe.

En dehors des heures d'ouverture du poste de La Vache, les appels du PCC Tramway
sont redirigés directement vers le PCD de Bordeaux qui reprend la mission d’interface du
poste de La Vache.

3.2.  Principe d’information réciproque

Le principe retenu est I'information réciproque des gu’une situation est connue et qu’elle
est susceptible de conduire & minima a une présomption de danger sur 'autre réseau.

Les alertes et avis lancés doivent comporter des renseignements précis et fiables
permettant de faire un diagnostic correct de la situation et de prendre les mesures de
sécurité qui s'imposent : le lieu, le kilomeétre, I'heure, la nature, les conséquences, et tout
autre renseignement utile.

Quelles que soient les informations échangées, le diagnostic de dérangement qui affecte
le passage a niveau est du ressort exclusif de 'AC de La Vache (ou du PCD de Bordeaux
selon configuration) aprés questionnement du PCC Tramway le cas échéant.

Ces échanges sont pris en attachement par chaque exploitant sur un document qui lui est
propre.

3.3. Communication

La qualité des communications, notamment dans un contexte d’incident, est essentielle.
Elle contribue en effet largement a la prise d'informations indispensables a chaque
exploitant pour que l'opération prévue se déroule dans les meilleures conditions de
sécurité.

En dehors de l'alerte d’urgence, il est fait usage des dépéches au sens du RFN. Il s’agit de
communications orales assurées a l'aide de la liaison directe dédiée. Ces échanges font
I'objet d’une transcription écrite en temps réel, d'un collationnement et d'un échange de
numéros matérialisant leur indexation dans un systéme d’enregistrement propre a chaque
entité.

Une aide au guestionnement figure en annexe 3.

3.4.  Dérangement de la liaison directe

La maintenance de la liaison directe est du ressort de TBM.
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En cas de dérangement de la liaison directe, la releve du dérangement ne peut étre
différée.

En attendant le fonctionnement normal, il y a lieu d’utiliser le réseau Télécom externe.

AC La Vache 0547 47 12 03
PCD Bordeaux 0547 47 14 59
PCC Tramway 0557 3087 00

Page 8 EIC APC DC 10494- Version 01 du 20-06-2016
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4. Traitement des incidents : Principes

La configuration des lieux permet de scinder I'ensemble des voies en deux plateformes
distinctes.

Un schéma de principe des plateformes figure en annexe 4.

Le principe retenu est I'information réciproque dés qu’une situation est connue et
gu’elle est susceptible de conduire a minima a une présomption de danger sur
l'autre réseau.

Ce principe se traduit par une alerte d’'urgence.

4.1.  Principe de protection

Des gu'il a la connaissance de la présence d'un obstacle ou d'un danger réel ou présumé,
I'AC de La Vache (ou le PCD Bordeaux selon la configuration) doit immédiatement en
assurer la protection :

<@ Détruit ou maintient détruit les itinéraires utiles,

& Alerte d'urgence verbalement Blanquefort si concerné,

& Prend les mesures supplémentaires si les mesures précédentes ne permettent
pas de donner I'assurance que toutes les circulations se dirigeant vers l'obstacle,
ou le danger réel ou présumé sont arrétées,

& Alerte d'urgence le PCC Tramway, si celui-ci n’est pas a 'origine de l'alerte.

Des gu'il a la connaissance de la présence d'un obstacle ou d'un danger réel ou présumé,
le PCC Tramway:

& Alerte d'urgence I'AC de La Vache, si celui-ci n’est pas a I'origine de I'alerte,

& Fait usage de son commutateur PN en cas de dérangement PN (permettant de
présenter le triangle jaune).

& Alerte d'urgence les tramways, pour arrét en station.

4.2.  Principe de reprise de la circulation

@ Apres avoir pris les mesures d'urgence, les exploitants appliquent les mesures
communes (décrites dans le présent document et déclinées dans des textes opérationnels
internes) et les mesures qui leurs sont propres.

EIC APC DC 10494- Version 01 du 20-06-2016 Page 9
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5.Les incidents PN

5.1.  Les cas de dérangements

5.1.1.Raté d’ouverture

En dehors de toute approche ou passage d'une circulation, les feux routiers du PN sont
allumés ou présentent un aspect anormal ou une ou plusieurs barriéres sont fermées.

De plus, un PN peut étre maintenu fermé par l'arrét prolongé d'une circulation ferroviaire
et/ou d’'un tramway a la suite d'un incident (détresse, incident technique, accident de
personne...). En cas d'avis ou de constatation du maintien du PN a la fermeture, il y a lieu
de prendre les mesures prévues pour un raté d'ouverture de ce PN, les conséquences pour
les circulations routiéres étant identiques.

5.1.2.Raté de fermeture

A l'approche ou au passage d'une circulation, plusieurs feux routiers du PN restent éteints
ou présentent un aspect anormal; ou une ou les deux barriéres d'un PN a SAL 2 restent
ouvertes ou une ou les deux barrieres d'entrée d'un PN a SAL 4 restent ouvertes.

5.1.3.Bris de barriere

Une ou les deux barrieres d'un PN a SAL 2 sont cassées ou une ou les deux barriéres
d'entrée d'un PN & SAL 4 sont cassées de telle sorte qu'elles ne s'opposent plus au
franchissement du PN fermé.

De plus, il y a lieu de considérer un bris de barriére lorsque cette ou ces deux barrieres
oscillent ou présentent un aspect anormal.

5.2.  Nature du dérangement

La détermination de la nature du dérangement PN est du ressort de SNCF-Réseau.

< En dehors d’'un signalement de dérangement recu de I'AC, le PCC Tramway doit, le
cas échéant, questionner le conducteur du tramway arrété pour transmettre des
informations permettant a SNCF-R de faire le diagnostic correct.

Le questionnement doit notamment porter sur :
- Le numéro du passage a niveau, sa localisation, la ligne concernée,
- L’anomalie constatée,
- Le passage d'un train alors que les barrieres étaient ouvertes,
- Pour le PN 6 (SAL4), s’agit-il de barriere(s) d’entrée et /ou de sortie,
- Le constat d’'une ou plusieurs barrieres brisées.

Une aide au questionnement figure en annexe 3.
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5.3.  Mesures a prendre en cas d'incident PN

5.3.1.Mesures immédiates

AC de La Vache Alerte d'urgence via la liaison directe PCC Tramway

. . - Prise de mesures immédiates

Prise de mesures immédiates
- Fait usage du commutateur PNrésentation
celui-ci n’est pas déja présengt)figeage du triang
jaune,
- Arrét des tramways au triangle jaune
communication avec le PCC Tramway pour
conditions de remise en marche.

- Destruction des itinéraires utiles,
- Alerte d'urgence verbale a Blanquefort si concerné
- Mesures supplémentaires si les mesures précédientes
ne permettent pas de donner l'assurance que toufes les
circulations se dirigeant vers le PN sont arrétées.

Avis aux agents
mainteneurs SNCF-R
concernés

- . — Avis aux agents mainteneufs
Relations sur site le cas échéant . :
TBM si besoin

5.3.2. Conditions de franchissement du PN en attendant la

reprise du gardiennage provisoire ou le rétablissement du
fonctionnement normal

Pas d’information sur les feux routiefs

Circulation deg§ | Circulation des Rétention | | Franchissemer Arrét des Franchissemen
trains en march tramways en destrains | | gy 1er ramwa trains et du ler ramwa
prudente mode dégradd | Jusqua a en mode vérification en mode
reprise du dégradé des feux dégradé
gardiennag routiers
provisoire
Rétention
des Les feux routiers fonctionnemtl | Les feux routiers sont endommadés
tramways
jusqua la ] ] Circulation P Rétention
reprise du | | Circulation - Setetntl_on des
gardiennag des trains ges rfuns tramways
Sl tramway's jusqua la
provisoire en marchg en mode se d jusqua la
prudente e h— reprise ou reprise du
cgrace gardiennagg )
s gardiennagg¢
provisoire provisoire

(1) On entend par fonctionnement des feux routiers le clignotement au rouge de tous les feux. Cette assurance ne peut étre vérifiée que
par SNCF- Réseau dans ses propres regles de l'art. Ces constations sont retransmises par dépéche au PCC Tramway.
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5.3.3. Reprise du gardiennage p

Garde PN

reprend le gardiennags actionne le
commutateur de blocage voie Tramway le cgsg
échéant

AC de La Vache
recoit par dépéche les conditions
de circulation a I'approche du PX

Retransmet par dépéche a Blanquef
si concerné

Directive Commune Exploitation

rovisoire

Retransmet par dépéche au PQC

Tramway

PCC Tramway
remet son commutateur PN en

position initiale des que les
conditions sont réunies

l l

l

Circulation en modsé
dégradé sur voie

Limitation de
vitesse a 30km/|

Circulation Circulation
normale sur voig¢ normale sur voig¢
REN Tramway

sur voie REN Tramway

5.3.4. Fonctionnement normal du PN rétabli

L’ Agent SE
procede a la recherche du
dérangement et a sa reléve

Le Garde PN
remet le commutateur de blocage
voie Tramway dans sa position
initiale le cas échéant

I'’AC de La Vache
regoit par dépéche le retablissemen
du fonctionnement normal du P

Retransmet par dépéche a Blanquefor
concerné

Retransmet par dépéche au PC
Tramway

Le PCC Tramway

Remet son commutateur PN en
position initiale, le cas échéal

EIC APC DC 10494- Version 01 du 20-06-2016
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Directive Commune SNCF - Bordeaux Métropole

5.3.5. Cas particulier de la mise en observation prolongée
d’un PN suite a raté de fermeture

Dans le cas d'un raté de fermeture et s'il s'agit d'un dérangement dont la cause n'a pas été
décelée, le rétablissement du fonctionnement normal n'est pas prononcé et le PN est mis
en observation par le mainteneur SNCF-Réseau.

Cette observation consiste a laisser fonctionner l'installation sans intervenir sur celle-ci,
sous la surveillance d'un agent mainteneur SNCF-Réseau qui prend les mesures utiles
pour assurer si nécessaire la sécurité (mise en place de banderoles...).

Dans ce cas, l'agent mainteneur SNCF-Réseau chargé de l'observation du PN avise par
dépéche I'AC de La Vache qui retransmet au PCC Tramway:

< De la mise en observation du PN, la cause du dérangement n'ayant pu étre décelée,
@ Que la circulation normale peut-étre reprise,
< Ou gu’une limitation de vitesse doit étre prescrite a I'approche du PN.
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6.Mesures a prendre en cas d'incidents
autres

Rappel : le principe retenu est I'information réciproque dés qu'une situation est
connue et gu’elle est susceptible de conduire & minima a une présomption de danger
sur l'autre réseau.

Ce principe se traduit par une alerte d’'urgence.

Un schéma de principe des plateformes figure en annexe 4.
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6.1.  Procédure générale

Référentiel d'établissement
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P
R AC de La Vache Alerte d’'urgence via la liaison directe PCC Tramway
(¢}
T
E
©
T
|
fo) Prise de mesures immédiates Prise de mesures immédiates
N
GEDCIEE CE Avis aux agents mainteneur:
mainteneurs SNCF-R Relations sur site 9 p
- TBM concemés
concernés

| Application des mesures propres | | Application des mesures propres |
M
E
s . . . . z n
u | DC 1503« Incidents de circulation + | Consigne de régulation |
R
E
S

CIL RFN le cas . . CIL Tramway le
S Relations sur site P
échéant cas échéant
AC de La
R Vache
E
P
R Retransmet par dépéche a
IS Blanquefort si concerné
E
| Circulation normale sur la voie RF+I Circulation normale sur la voie Tramw+y

6.2.  Les différents cas

6.2.1. Obstacle

Evénement inopiné @entifié, visible ou non (fuite de gaz par exemple), quidhitructiona la

circulation.

6.2.2. Danger ou présomption de danger

Evénement inopinédentifié et présentant un péril pour les circulations ou les personnes. A la
différence d'un obstacle, un danger ne fait pas obstruction a la circulation mais nécessite des

mesures particuliéres afin d'assurer la sécurité.

Page 16
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6.2.3. Divagation de bestiaux

Animaux d'élevage, seuls ou en troupeau, dont la taille est au moins égale a celle d'un mouton.

6.2.4. Evacuation d’'un train ou d'un tramway

L’alerte d'urgence doit étre donnée dés lors qu'il n'y a pas d’assurance que le risque de heurt de
voyageurs est écarté.

6.2.5. Tir de projectiles

Des détériorations (bris de vitre,...) entrainant des risques pour les personnes transportées
peuvent étre constatées sur le matériel roulant lorsqu’il ne fait aucun doute qu’elles sont la
conséquence d'un acte de malveillance et que la zone ou cet acte a été commis est localisée.

Si, dés la réception de l'avis de tir de projectiles, une ou plusieurs circulations ont déja franchi la
zone de danger et n'ont rien signalé, la circulation normale peut étre reprise. Les avis demeurent
nécessaires.

6.2.6. Avaries aux installations de traction électrique

Le gabarit de circulation est engagé ou risque de I'étre par la caténaire ou la LAC ou un support
ou il y a un risque d'avarie aux pantographes ;

Les régles d'intervention doivent étre conformes a la Directive Commune Maintenance.

6.2.7.Train circulant dans des conditions dangereuses

Un train circule dans des conditions dangereuses quand un de ses véhicules comporte une
anomalie compromettant la sécurité du train lui-méme ; des circulations sur la voie parcourue ou
sur une voie voisine ; des personnes se trouvant aux abords de la voie ; des installations ; des
personnes transportées.

6.2.8. Anomalie matiéres dangereuses sur un train en
circulation

On désigne par l'appellation "marchandises dangereuses”, les matieres ou objets susceptibles, par
leur nature, de mettre en danger la sécurité des personnes et des biens et (ou) de nuire a
I'environnement.

Le transport des marchandises dangereuses par chemin de fer est interdit autrement que dans
certaines conditions définies par la réglementation.

6.2.9. Dérive

Déplacement non contrélé de véhicules mis en mouvement intempestivement a la suite d'une
absence ou d'une insuffisance de freinage ou de calage ; d'une circulation dans l'impossibilité de
s'arréter a la suite d'une insuffisance de freinage.

L'alerte d'urgence doit étre donnée a l'autre expdmit sous la forme« dérive sur la voie xxx au
kilométre ... dans le sens ... »
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6.3.  Présence de personnes

Les personnes non identifiées comme liées a I'exploitation du systéme ferroviaire et
tramways peuvent se trouver en situation de danger par méconnaissance des risques;
avoir des attitudes laissant présumer un comportement suicidaire ; avoir des intentions
malveillantes et provoquer ainsi des situations de danger.

Lorsqu’'un exploitant est informé de la présence desgnnes sur l'une ou lautre
plateforme ou a proximité de celles-ci, il faut demander & son correspondant, s'il ne I'a
pas fait, de fournir toutes indications permettant d’identifier, avec certitude, la nature,
I'emplacement de I'événement ainsi qu’une estimation des risques.

Les renseignements obtenus doivent permettre d’établir le diagnostic de la situation et en
particulier d’en apprécier le risque :

Risque avéré: des mesures immédiates doivent étre prises ;

Absence de risque aucune mesure de protection n'est nécessaire.

6.3.1. Présence de personnes dans la zone dangereuse ety
restant

Zone dans laquelle une personne peut étre heurtée par une circulation ou mise en danger par
I'effet de souffle provoqué par le passage d'une circulation.

6.3.2. Présence de personnes en dehors de la zone
dangereuse

L’alerte d’'urgence demeure nécessaire si les personnes sont en situation de danger.

6.3.3. Accident de personne

Dans le cadre de leur intervention, des CIL dépéchés sur place évaluent et se concertent
sur I'évolution de la situation.

Lorsque les pompiers, etc... souhaitent intervenir sur I'un des réseauy, ils s'adressent a
I'exploitant concerné. Chaque exploitant donne I'assurance du nécessaire fait dans ses
propres regles de I'art que 'on soit sur ou en dehors des PN.

Le CIL RFN, s'il est dépéché sur les lieux :

& Assure la sécurité des personnels présents sur les lieux,

& Assure l'interface avec les autorités extérieures, notamment le Commandant
des Opérations de Secours et I'Officier de Police Judiciaire,

& Assure la coordination des acteurs sur le terrain,

@ Décide des mesures a prendre et des priorités et se concerte avec le CIL
tramway sur le nécessaire fait s'il est dépéché sur place.

La reprise de la circulation normale ou avec restriction doit étre concertée et soumise a
I'accord systématique du CIL RFN aux PN, qui doit prendre les dispositions prévues pour
que les personnels présents ne courent plus aucun danger du fait du rétablissement de la
circulation.
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6.4. Dégagement et relevage de véhicules
immobilisés ou deraillés

» Train: lorsque le chef de relevage estime nécessaire la prise de mesures de
protection vis-a-vis des tramways et/ou de la LAC , lintervention doit étre
autorisée conformément a la Directive Commune Maintenance.

» Tramway : lorsque le CIL tramway estime nécessaire la prise de mesures de

protection vis-a-vis des trains et/ou de la caténaire, lintervention doit étre
autorisée conformément a la Directive Commune Maintenance.
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7.Besoin mainteneur infrastructure

7.1.  Dérangement du feu tramway

En cas de dérangement du feu tramway (extinction ou présentation du triangle jaune sans
raison apparente) et en dehors de tout dérangement PN, I'agent mainteneur TBM apres
avoir déterminé la cause du dérangement comme liée a un défaut provenant de SNCF-
Réseau, doit solliciter I'agent mainteneur SNCF-Réseau.

& Dans ce cas, le PCC Tramway avise par dépéche I'AC de La Vache sous la forme
suivante :

« M. (nom), agent du PCC Tramway a AC du poste de La Vache vous informe du
dérangement des conditions du feu tramway au PN n° ... Faire appel a 'agent SE ».

A la réception de cette dépéche, 'AC avise I'agent SE immédiatement.

Ces informations sont prises en attachement sur le document propre a chaque exploitant.

7.2.  Dérangement d’un circuit de voie de la voie
Tramway faisant partie de la zone d’'annonce d’un PN,
constaté par TBM

En cas de dérangement d’'un circuit de voie de la voie Tramway faisant partie des zones
de continuité d'une annonce de PN, il y a perturbation probable des installations
d’annonces du PN concerné, de la signalisation Tramway, et de I'enclenchement de sens
Tramway.

Le PCC Tramway, dés qu’il est avisé de ce dérangement (sur demande du mainteneur
TBM en général) doit demander l'intervention d’un agent SE de SNCF Réseau pour la
remise en service du circuit de voie.

& Dans ce cas, le PCC Tramway avise par dépéche I'AC du poste de la Vache (ou le
PCD) sous la forme suivante :

« M. (nom), agent du PCC Tramway a AC du poste de La Vache, vous informe du
dérangement du circuit de voie ....... au PN n°....... Faire appel a I'agent SE ».

A la réception de cette dépéche, 'AC avise I'agent SE immédiatement.
Ces informations sont prises en attachement sur le document propre a chaque exploitant.

Les mainteneurs SNCF Réseau et TBM procedent ensuite a la reléve du dérangement et
s’informent mutuellement conformément aux regles de la Directive Commune
Dérangements des PN.
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7.3.  Dérangement d’un circuit de voie de la voie
Tramway faisant partie de la zone d’'annonce d’un PN,
constaté par 'agent SE

Dans le cas ou lI'agent SE détermine que le dérangement du PN provient d’un circuit de
voie de la voie Tramway, il demande a I'AC de La Vache de faire appel au mainteneur
TBM.

@ Dans ce cas, I'AC de La Vache avise le PCC Tramway sous la forme suivante :

« M. (nom), AC du poste de La Vache a agent du PCC Tramway, vous informe du
dérangement du circuit de voie ....... de la voie Tramway au PN n°....... Faire appel au
mainteneur TBM ».

A la réception de cette dépéche, le PCC Tramway avise le mainteneur TBM
immédiatement.

Ces informations sont prises en attachement sur le document propre a chaque exploitant.

Les mainteneurs SNCF Réseau et TBM procedent ensuite a la reléve du dérangement et
s'informent mutuellement conformément aux régles de la Directive Commune
Dérangements des PN.

7.4. Interruption du trafic des tramways

Dans le cas ou le trafic des tramways est interrompu pour une durée supérieure a 72h, le
fonctionnement des circuits de voie n’est plus garanti et les annonces PN peuvent étre
perturbées.

Le PCC Tramway doit demander l'intervention d’'un agent voie de SNCF Réseau pour
vérifier le bon fonctionnement des PN.

& Dans ce cas, le PCC Tramway avise par dépéche I'AC du poste de La Vache sous la
forme suivante :

« M. (nom), agent du PCC Tramway a AC du poste de La Vache, vous informe d'une
interruption de trafic supérieure & 72h sur la voie Tramway. Faire appel a I'agent voie de
SNCF Réseau ».

A la réception de cette dépéche, I'AC avise I'agent voie immédiatement.
Ces informations sont prises en attachement sur le document propre a chaque exploitant.
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8.Enquéte, Audit

» De maniére générale, il y a lieu de considérer la plateforme Tramway comme en
dehors du RFN.

Un schéma de principe des plateformes figure en annexe 4.

Selon que I'événement de sécurité se produit sur RFN ou hors RFN, I'enquéte est
conduite selon les dispositions propres a chaque exploitant.

Le PN constitue une installation de sécurité RFN maintenue par SNCF-R. En cas de
nécessité d’enquéte a la suite d'un incident PN, celle-ci est diligentée par I'Infrapole.

En cas de recueil d’éléments factuels nécessaire a 'accomplissement de la mission de
dirigeant d’enquéte, les représentants de chaque exploitant s’engagent a fournir tout
élément nécessaire a 'analyse y compris les déclarations des opérateurs impliqués
dans I'événement quelle que soit leur appartenance.

En cas d'accident ou d'incident grave, Bordeaux Métropole peut s'associer a I'enquéte
menée par SNCF-R.

» En cas de vérification des échanges entre les 2 exploitants (contr6le, veille...), chaque
partie doit pouvoir obtenir le contenu des échanges sous une forme a convenir (fax,
scan, copie,...) entre les différents interlocuteurs, sur simple demande. Par exemple, le
contenu des échanges de dépéches entre I'AC et le PCC Tramway.
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9.Retour d’expérience

Des échanges d'informations et des actions/recommandations sont a réaliser lors de
réunions de concertation, ainsi qu’'a chague événement le nécessitant.

Pour suivre et améliorer la sécurité et la qualité du service, il est nécessaire que les
incidents, les quasi incidents ainsi que toute difficulté survenue soient recensés et

analysés. A cet effet, un répertoire des évenements doit étre tenu a jour par chaque
exploitant.

Ces analyses doivent permettre de déterminer des actions préventives et/ou correctives
propres a éviter le retour ou l'apparition de dysfonctionnements.

N

Une réunion annuelle, destinée a examiner les dysfonctionnements survenus et a
convenir, le cas échéant d’actions communes est organisée entre les deux exploitants.
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ANNEXES
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Plan de situation
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Annexe 2. Deépéches concernant
les PN

Lors d'un dérangement PN, un certain nombre d’'informations sont transmises par le
garde PN a I'AC qui retransmet au PCC Tramway.

Il est fait usage des dépéches au sens du RFN. Il s’agit de communications orales assurées
a l'aide de la liaison directe dédiée. Ces échanges font I'objet d’'une transcription écrite en
temps réel, d'un collationnement et d'un échange de numéros matérialisant leur
indexation dans un systéme d’enregistrement propre a chaque entité.

Type de dépéches :

- «M. - Garde du PN n° a gare (ou poste ...) de ... Gardiennage repris. Limitez la vitesse
des trains a 30 km/h sur voie RFN. Pouvez reprendre circulation normale sur voie
Tramway»

- «M. ... -Garde du PN n° ... a gare (ou poste ...) de .... Gardiennage repris J'ai utilisé le
commutateur de blocage voie Tramway. Pouvez reprendre circulation normale sur voie
RFN»

- «M.........-GardeduPNnRN° ............... a gare (ou poste ......... Yde i -
Gardiennage repris. Limitez la vitesse des trains a 30 km/h sur voie RFN. J'ai utilisé le
commutateur de blocage voie Tramway

-  «M... -Garde du PN n° ... agare (ou poste ...)de .......... Gardiennage repris. Limitez la
vitesse des trains a 30 km/h sur Voie RFN. J'ai utilisé le commutateur de blocage voie
Tramway. »

- «M........-GardeduPNnN°............... a gare (ou poste ......... Yde -
Gardiennage repris. Pouvez reprendre circulation normale des trains et des tramways »

-« Garde du PN n°... a gare (ou poste) .. . — Fonctionnement normal du PN n°...... rétabli
pour la voie RFN et la voie Tramway. Pouvez reprendre circulation normale des trains»

-« M... (nom, grade) a gare (ou poste) de ..... Fonctionnement normal du PN N° ...
rétabli pour la voie RFN et la voie Tramway»
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Annexe 3. Aide au questionnement

Lorsque vous étes avisé d'un incidepgnsezimmeédiatement & questionner avec
précision votre interlocuteur afin d’obtenir les informations nécessaires a la prise de
mesures adaptées a la situation.

Les renseignements obtenus doivent permettre de faire un diagnostic correct de la
situation et de prendre les mesures qui s'imposent.

Questions utiles & poser (liste non exhaustive) :

Pour tout incident :
* Quel kilométre ?
» Voie(s) concernée(s) ?
» Train (voyageurs) arrété a quai ?
» Conséquences ?
e N° du train (si impliqué dans I'incident)?

Divagation de bestiaux :
* Quels animaux ?
¢ Nombre d’animaux ?

Dérangement de PN :
* Quel est le numéro du Passage a niveau ? Sa localisation ? Sur quelle ligne ?
* Quelle anomalie avez-vous constatée ?
* Avez-vous vu passer un train alors que les barriéres étaient ouvertes ?
* Pouvez-vous donner vos coordonnées (contact ultérieur si besoin de précisions) ?

Présence de personnes dans les emprises :
e Les personnes sont-elles dans la ZD ?
0 sioui, ont-elles l'intention d’entraver la circulation ? si non, sont-elles en
danger ?
o0 manifestent-elles ?
* Sens de déplacement des personnes ?
e Accident de personne :
0 kmdu heurt ?
o kmde l'arrét ?
0 position de la personne ?
0 Ss’agit-il d’'un suicide ?

Tir ou jet de projectiles
« Y-a-t-il dégradation du matériel (vitres brisées, ..) ou blessures des voyageurs ?
e Pouvez-vous décrire le (ou les) tireurs et depuis quel endroit I'acte est commis
(pont, en dehors des emprises ferroviaires, ...) ?
* Le lieu ou I'acte est commis ?

Anomalie matiére dangereuse sur un train en circulation :
* Quelle est 'anomalie constatée ?
» Si possible, quels sont les numéros d’identification du danger ?
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Annexe 4. Schéma de principe des
plateformes
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D’'un point de vue exploitation, la voie Tramway est a considérer comme dans les
emprises ferroviaires mais n’est ni une voie voisine ni une voie contigué. Il s'agit d'une

voie unique située sur une plateforme distincte de la plateforme RFN et jumelée a la voie
RFN.
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Préambule

L'extension de la ligne C du tramway a Blanquefort comprend la construction et
I'exploitation d’une voie Tramway établie en paralléle de la voie Réseau Ferré National
(ou voie RFN), depuis I'ouvrage dénivelé de Beyreman jusqu’a la gare de Blanquefort.

Les 4 passages a niveau (PN 4, 6, 9 et 12) du RFN situés sur ce troncon de 4 km sont
communs a la voie Tramway de TBM et a la voie RFN et sont franchis par des trains et
des tramways (voir les accés a I'annexe 1).

Origine de la création ou de la modification du texte :

La « CONVENTION DE REPARTITION ET DE GESTION relative aux infrastructures
ferroviaires de la ligne C du tramway a Blanquefort et de la ligne RFN 584000 »
convenue entre Bordeaux Métropole et SNCF implique de décrire dans des directives
communes les régles d’exploitation et de maintenance.

Cette convention est déclinée en trois documents :
« Une Directive Commune Exploitation (mesures d’exploitation SNCF et BM),

» Une Directive Commune Maintenance (mesures a prendre en cas de maintenance et
de travaux),

« La présente Directive Commune Dérangements de Passage a Niveau, qui vient
compléter les 2 précédentes.

Objectifs du texte :

Ce texte a pour objectif a chaque exploitant et chaque gestionnaire d’'infrastructure de
décliner ces directives communes dans des textes opérationnels internes.

Utilisateurs du texte :

Ce document est destinés aux exploitants et aux mainteneurs de SNCF Réseau d'une
part, et de Bordeaux Métropole (ou de son prestataire) d’autre part.

Résumé des principales évolutions et des nouveautés :

Objet

Sans objet.

Le présent document décrit les modalités d'interface entre SNCF Réseau et Bordeaux
Métropole pour les dérangements de passages a niveau entre I'ouvrage de Beyreman et la

gare de Blanquefort.
De cette directive sont déclinés les textes opérationnels internes propres a chaque entité
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1. Terminologie / Définition / Abréviation

AC : Agent Circulation SNCF Réseau du Poste de La Vache, ou Agent Circulation du
PCD de Bordeaux qui reprend les missions dévolues au poste de La Vache pendant sa
fermeture,

BCRG : Boitier de Commutateurs de Reprise de Gardiennage,

BM : Bordeaux Métropole,

CDV : Circuit de Voie

Fnt A : commutateur de fonctionnement automatique des annonces

IHM : Interface Homme Machine,

PCC Tramway : Poste de Commande Centralisée du Tramway,

PCD : Poste de Commande a Distance SNCF de Bordeaux St Jean,

PN & SAL: Passage a Niveau a Signalisation Automatique Lumineuse,

RFN : Réseau Ferré National,

SE: Service Electriqgue de SNCF Réseau, chargé de la maintenance des PN,

TBM : Transports de Bordeaux Métropole.
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2. Conditions de présentation des indications
du feu tramway

L’expression « feu tramway » désigne par convention le feu spécial de passage des
tramways aux PN de la ligne C situés entre la Bif de Beyreman et la gare de Blanquefort.

SNCF-Réseau n'a pas la gestion de la maintenance et de l'exploitation du feu tramway,
mais les conditions de son fonctionnement sont fournies par les installations RFN du PN.

Il est nécessaire que les agents SNCF (garde du PN et Agent SE) connaissent les
regles de franchissement des PN par les tramways.

2.1. Description du fonctionnement du feu tramway

2.1.1. Présentation des indications

Le feu tramway destiné aux conducteurs de tramway pour le franchissement des PN,
présente les indications suivantes :

» feu bleu fixe, provoqué par fermeture du PN suite au déclenchement de I'annonce par
un tramway. Ce signal donne aux conducteurs de tramway, une autorisation de
franchissement du PN, sans marquer d’arrét (fonctionnement normal du PN) L

 triangle jaune fixe :

» en absence de tramway dans la zone d’annonce du PN,
durant une annonce tant que les barriéres ne sont pas fermées,
suite a une défaillance des barriéres du PN (brisées ou non basses),
par la manceuvre du commutateur PN par le PCC Tramway,

par la manceuvre du commutateur de blocage par le garde PN,

YV V V VYV V

en cas de défaillance du systéme de présentation du feu tramway.
« feu éteint : en cas de défaillance du feu tramway (feu bleu ou triangle jaune éteints).

Dans les cas de triangle jaune fixe ou de feu éteint, les conducteurs de tramway
appliquent les mesures suivantes :

e arrét en amont du feu tramway,
e appel du PCC Tramway,

e le cas échéant, et aprés autorisation du PCC Tramway, franchissement du PN en
mode dégradé en respectant les regles suivantes :

» allumage des feux de détresse,
> action répétée du gong,

> vitesse maxi de 10km/h.

! Les tramways circulent & 70km/h en ligne, et & 40km/h au franchissement des PN et intersections routiéres
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2.1.2. Défaillance du PN

Lors de l'approche d'un tramway ayant déclenché l'annonce (et en dehors d'une
défaillance du feu tramway), le bris de barriéres ou I'absence de fermeture des barriéres
aboutissent a la présentation du triangle jaune fixe sur le feu tramway.

2.1.3. Conditions feu tramway

Le traitement des conditions PN nécessaires au fonctionnement du feu tramway est
réalisé dans la guérite PN. Ces conditions sont assemblées par SNCF Réseau qui délivre
a BM un signal unique, désigné dans ce qui suit « conditions feu tramway au PN »,
commun pour les 2 feux tramway (sens impair et pair) de chaque PN.

Pour chaque PN, 4 informations venant de la guérite de signalisation du RFN
conditionnent la présentation de I'indication au feu bleu fixe :

e annonce « voie Tramway » déclenchée (Impaire ou Paire),
 barriéres en position basse,
e intégrité des barriéres,

« commutateur de blocage « Feux Tramway » en position « ouverture » (avec remontée
d’état sur 'lHM du PCC Tramway).

2.1.4. Installations complémentaires

Au PCC Tramway, I'lHM est équipé d’'un commutateur par PN permettant de présenter
manuellement le triangle jaune sur le feu tramway en cas de nécessité d’arrét immédiat
des circulations tramway :

« attente de la reprise de gardiennage,
< anomalie constatée et signalée par un conducteur,
* etc...

La manceuvre de ce commutateur PN, inhibe I'alarme « fermeture prolongée » jusqu’a sa
remise en position normale.

2 "allumage des feux R24 n’est pas contrdlé dans le fonctionnement du feu tramway.
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3. Prescriptions complémentaires relatives a la
performance du systeme

3.1. Fonctionnement de la zone courte et implantation du feu
framway

Le point d’implantation du feu tramway se situe pres de la chaussée (la distance entre le
bord extérieur de la chaussée et le feu tramway est de I'ordre de 10 m), ce qui donne au
conducteur la visibilité sur les installations du PN afin de pouvoir décrire un éventuel
dérangement.

Quand le tramway approche un PN ou la signalisation présentée par le feu tramway est le
triangle jaune, I'arrét du tramway devant ce signal engage la zone courte (ZC) dite « zone
PN ». La présence du premier essieu du tramway sur la zone courte permet, le cas
eéchéant, de déclencher la fermeture du PN.

La zone courte maintient la signalisation automatique lumineuse présentée jusqu'au
dégagement aval du PN.

3.2. Commutateur de blocage voie Tramway

Lors de la reprise de gardiennage, il peut étre nécessaire de réduire la vitesse des
circulations a une vitesse de 30 km/h maxi :

« pour la voie RFN, cela fait I'objet d'une dépéche transmise par le garde PN a I'AC qui
prend les mesures (ordre délivré a chaque train).

e pour la voie Tramway, un commutateur de blocage est a disposition du garde afin de
figer la signalisation tramway au triangle jaune fixe. Ainsi, aucune dépéche pour
imposer un taux de vitesse a chaque tramway n’est nécessaire.

L’action du commutateur de blocage entraine la présentation du triangle jaune sur le feu
tramway. En complément, I'état de la position de ce commutateur de blocage a pied
d’ceuvre manceuvré par le garde PN est renvoyé sur I'lHM du PCC Tramway (contréle
complémentaire).

Pour mémoire, le commutateur de blocage peut étre utilisé en application d'une
procédure de travaux, notamment en cas d’Engagement Fugitif du Gabarit de la voie
Tramway.
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4. Procédures appliquées par SNCF Réseau

Les échanges entre AC et PCC Tramway sont décrits dans la Directive Commune
Exploitation.

Lorsqu'il recoit des informations relatives a un dérangement de PN, I'AC :
« prend les mesures immédiates de protection,

« alerte d'urgence le PCC Tramway en l'informant de la nature du dérangement (ou de
son évolution).

Cela se produit, par exemple, lorsqu’un usager de la route avise I'AC par le téléphone du
PN que le PN est resté fermé durant un délai supérieur a 5mn (cf. consigne sur les
pancartes de téléphone) sans aucun passage de train ni de tramway.

Aprés reprise du gardiennage, des qu'il recoit la dépéche du garde PN, I'AC :

« applique les mesures de restriction a 30 km/h ou de reprise de circulation normale des
trains,

« retransmet par dépéche au PCC Tramway la dépéche recue du garde PN.

Le PCC Tramway applique les mesures correspondantes pour chaque situation dont il est
avisé par I'AC (alerte de dérangement, dépéche du garde PN, situation normale rétablie).
Voir le chapitre 5.

4.1. Raté d’ouverture

« En dehors de toute approche ou passage d'une circulation, les feux routiers du PN sont
allumés ou présentent un aspect anormal ou une ou plusieurs barriéres sont fermées. ».

L’AC appligue la directive Commune Exploitation.

Dés que la reprise de gardiennage est effective, selon la (ou les) annonce(s) voie en
dérangement découverte(s) par le garde PN, se reporter aux cas 4.1.1. ,4.1.2 ou 4.1.3.

4.1.1. Reprise de gardiennage avec annonce voie RFN seule en
dérangement

Lors de la reprise du gardiennage du PN, le garde :

* maintient le fonctionnement automatique de I'annonce voie Tramway,
* met le commutateur Fnt A de la voie RFN sur HS,

« transmet a I'AC la dépéche suivante (annexe 4) :

» «M. ......... -garde du PN N° ............... a gare (ou poste ......... ) de
................... — Gardiennage repris,

> Limitez la vitesse des trains & 30 km/h sur voie RFN,
> Pouvez reprendre circulation normale sur voie Tramway »

Des la réception de cette dépéche, I'AC la retransmet immédiatement par dépéche au
PCC Tramway et chaque exploitant applique ses propres mesures.
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4.1.2. Reprise de gardiennage avec annonce voie Tramway seule
en dérangement

Lors de la reprise du gardiennage du PN, le garde :

* maintient le fonctionnement automatique de I'annonce voie RFN,

« fige les feux tramway au triangle jaune par action sur le commutateur de blocage,
* metle commutateur Fnt A de la voie Tramway sur HS,

e transmet a I'AC la dépéche suivante (annexe 4) :

» «M. ......... -garde du PN N° ............... a gare (ou poste ......... ) de
................... — Gardiennage repris,

» Jai utilisé le commutateur de blocage voie Tramway,
» Pouvez reprendre circulation normale sur voie RFN ».

Des la réception de cette dépéche, I'AC la retransmet immédiatement par dépéche au
PCC Tramway et chaque exploitant applique ses propres mesures.

4.1.3. Reprise de gardiennage avec les annonces des 2 voies en
dérangement

Lors de la reprise du gardiennage du PN, le garde :

« fige les feux tramway au triangle jaune par action sur le commutateur de blocage,
* metles commutateurs Fnt A de la voie RFN et de la voie Tramway sur HS,

e transmet a I'AC la dépéche suivante (annexe 4) :

» «M. ......... - garde du PN N° ............... a gare (ou poste ......... ) de
................... — Gardiennage repris,

> Limitez la vitesse des trains a 30 km/h sur voie RFN,
> Jai utilisé le commutateur de blocage voie Tramway ».

Dés la réception de cette dépéche, I'AC la retransmet immédiatement par dépéche au
PCC Tramway et chaque exploitant appliqgue ses propres mesures.

4.1.4. Stationnement prolongé d’un train ou d’'un tramway sur une
zone d’annonce

Un PN peut étre maintenu fermé par l'arrét prolongé d'une circulation (train ou tramway)
sur la zone d'annonce du PN a la suite d'un incident (détresse, incident technique,
accident de personne...).

Les conséquences pour les circulations routiéres étant identiques, I'AC avisé du maintien
du PN a la fermeture, prend les mesures décrites ci-dessus pour un raté d'ouverture de ce
PN.

Les mesures a prendre par le PCC Tramway, s'il est avisé de l'arrét prolongé d’'un
tramway, sont décrites a l'article 5.1.3.
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4.2. Raté de fermeture

« A l'approche ou au passage d'une circulation : plusieurs feux routiers du PN restent
éteints ou présentent un aspect anormal ; ou une ou les deux barrieres d'un PN a SAL 2
restent ouvertes ou une ou les deux barrieres d'entrée d'un PN a SAL 4 restent
ouvertes. »

L’AC appligue la directive Commune Exploitation.

Lors de la reprise du gardiennage du PN, le garde :

« fige les feux tramway au triangle jaune par action sur le commutateur de blocage,
e transmet a I'AC la dépéche suivante (annexe 4) :

» «M. ......... - garde du PN N° ............... a gare (ou poste ......... ) de
................... — Gardiennage repris,

> Limitez la vitesse des trains a 30 km/h sur voie RFN,
> Jai utilisé le commutateur de blocage voie Tramway ».

Dés la réception de cette dépéche, I'AC la retransmet immédiatement par dépéche au
PCC Tramway et chaque exploitant appliqgue ses propres mesures.

4.3. Bris de barriére

« Une ou les deux barrieres d'un PN & SAL 2 sont cassées ou une ou les deux barriéres
d'entrée d'un PN a SAL 4 sont cassées de telle sorte qu'elles ne s'opposent plus au
franchissement du PN fermé. De plus, il y a lieu de considérer un bris de barriere
lorsque cette ou ces deux barrieres oscillent ou présentent un aspect anormal. »

L’AC appligue la directive Commune Exploitation.

Dés que I'AC en est avisé, et tant qu’il n’a pas obtenu l'assurance que tous les feux
routiers fonctionnent, ou s'il obtient 'assurance qu'un ou plusieurs feux routiers ne
s'allument pas, il arréte et retient les circulations.

Si aucune information fiable sur le fonctionnement des feux routiers du PN n'a pu étre
obtenue, et que I'agent mainteneur voie ou SE ne peut se rendre au PN avant le premier
train, le fonctionnement des feux routiers est vérifié par le conducteur de cette
circulation.

Si 'AC obtient l'assurance que tous les feux routiers s’allument, il avise le PCC
Tramway par dépéche et chaque exploitant applique ses propres mesures.

4.3.1. Le garde a son arrivée au PN constate qu’une seule barriere
est brisée et que tous les feux routiers s’allument

Lors de la reprise du gardiennage du PN, le garde :
e transmet a I'AC la dépéche suivante (annexe 4) :

» «M. ......... -garde du PN N° ............... a gare (ou poste ......... ) de
................... — Gardiennage repris,
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» Pouvez reprendre circulation normale des trains et des tramways »°,

« le garde tire une banderole devant la demi-barriére brisée a chaque fermeture du PN
pour un train ou pour un tramway.

Des la réception de cette dépéche, I'AC la retransmet immédiatement par dépéche au
PCC Tramway et chaque exploitant applique ses propres mesures.

4.3.2. Le garde a son arrivée au PN constate une autre situation

Appliquer les mesures décrites a l'article 4.4.

4.4. Autre cas de dérangement de PN

Lorsque le garde constate une situation autre que celles décrites précédemment aux
articles 4.1, 4.2, 4.3, notammeguand la situation est normale a son arrivée au PN,
le garde :

« fige les feux tramways au triangle jaune par action sur le commutateur de blocage,
e transmet a I'AC la dépéche suivante (annexe 4) :

» «M. ......... - garde du PN N° ............... a gare (ou poste ......... ) de
................... — Gardiennage repris,

> Limitez la vitesse des trains a 30 km/h sur voie RFN,
> Jai utilisé le commutateur de blocage voie Tramway ».

e a l'approche d'un train ou d'un tramway, prend si besoin les mesures nécessaires
(fermeture manuelle ou banderole(s) ou feu(x)).

Dés la réception de cette dépéche, I'AC la retransmet immédiatement par dépéche au
PCC Tramway et chaque exploitant appliqgue ses propres mesures.

4.5. Dérangement de PN di a un CDV de la voie Tramway

Dans le cas ou I'agent SE détermine qu’un dérangement du PN provient d’'un circuit de
voie faisant partie de la voie Tramway, il fournit les informations a I'AC et lui demande
de faire appel (via le PCC Tramway) au mainteneur TBM. L’AC transmet la dépéche
suivante (annexe 4) :

«M. (Nom), AC de la Vache (ou du PCD) a PCC Tramway, vous informe du
dérangement du circuit de voie ....... de la voie Tramway au PN N°....... Faire appel au
mainteneur TBM ».

Le PCC Tramway appelle le mainteneur TBM.

Les mainteneurs SNCF Réseau et TBM procedent a la releve du dérangement selon les
modalités de l'article 5.5.2.

3 Jusqu'a la reléve du dérangement, la non-fermeture compléte de la demi-barriére brisée entraine la
présentation du triangle jaune, méme si les mesures prises au PN autorisent la circulation normale.
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4.6. Retour a la situation normale d'un PN

4.6.1. Restitution par le garde

Apreés signature du carnet du PN (voir annexe 3) par I'agent SE, le garde :

e cadenasse, s'il y a lieu, le ou les commutateurs Fnt A de la voie RFN et de la voie
Tramway sur ES,

« place, s'ily a lieu, le commutateur de blocage de la voie Tramway en position normale,
e transmet a I'AC la dépéche suivante (annexe 4) :

» «M. ......... -garde du PN N° ............... a gare (ou poste ......... ) de
................... — Fonctionnement normal de linstallation rétabli pour la
voie RFN et la voie Tramway,

>  (le cas échéant) pouvez reprendre circulation normale des trains sur voie
RFN. »

Dés la réception de cette dépéche, I'AC la retransmet immédiatement par dépéche au
PCC Tramway et chaque exploitant appliqgue ses propres mesures.

4.6.2. Restitution par I'agent SE

Si '’Agent SE rétablit le fonctionnement normal du PN alors que le gardiennage n’a pas
été repris, il transmet a I'AC la dépéche suivante (annexe 4) :

» «M. (nom, grade) a gare (ou poste ......... ) de -
Fonctionnement normal du PN N° ............... rétabli sur voie RFN et sur
voie Tramway ».

Des la réception de cette dépéche, 'AC la retransmet immédiatement par dépéche au
PCC Tramway et chaque exploitant applique ses propres mesures.

4.7. Remise en service d'un CDV de la voie Tramway faisant partie
de la zone d’annonce d’'un PN

A la suite d'un dérangement de CDV de la voie Tramway faisant partie de la zone
d’annonce d'un PN, sa remise en service (apres vérifications et essdislijests
prononcée par I'agent SE de SNCF Réseau (voir article 5.5.3).

A cet effet, il transmet une dépéche au PCC Tramway sous la forme suivante (annexe 4) :

« M. (hon), agent SE de SNCF Réseau a PCC Tramway, vous informe du bon
fonctionnement du circuit de voie ....... de la voie Tramway au PN N°...... das) (a
(heures et minutgs.
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5. Procédures a appliquer par le PCC Tramway

5.1. Mesures a prendre par le PCC Tramway avant reprise du
gardiennage d'un PN

5.1.1. Dérangement signalé par I'AC

Lorsque le PCC Tramway recoit une alerte de I'AC, la nature du dérangement du PN doit
étre précisée. Il prend les dispositions suivantes :

« actionne immédiatement son commutateur de PN afin de figer au triangle jaune le feu
tramway,

« applique ses mesures propres jusqu’a la reprise du gardiennage par la SNCF.
5.1.2. Dérangement signalé par un conducteur

Lorsque le PCC Tramway recoit d’'un conducteur de tramway linformation de
présentation du triangle jaune ou du feu tramway éteint a un PN, alors qu’il n'a pas
connaissance d'un incident sur ce PN, le PCC Tramway actionne immédiatement son
commutateur de PN sur « fermeture » afin de figer la situation du feu tramway.

5.1.2.1. Tramway arrété au triangle jaune suite a incident de barriére (brisée ou non
basse)

Si le tramway est arrété par un signal présentant le triangle jaune suite a un incident de
barriére, le PCC Tramway appligue les mesures suivantes :

e il questionne le conducteur du tramway sur I'état du PN (voir directive Commune
Exploitation),

il alerte d'urgence I'AC sur I'état du PN,

e si le triangle jaune est di a un bris de barrieres et si un obstacle s'oppose au
franchissement => le franchissement du PN n’est pas possible et le rebroussement
peut étre envisagé,

« sile triangle jaune est d0 a un bris de barriere et que la ou les barrieres cassées ne
génent pas le passage :

> le PCC Tramway autorise le franchissement du PN en mode dégradé de
ce premier tramway,

> le PCC Tramway bloque les tramways suivants aux stations encadrantes.

Pour ce dernier point, le PCC Tramway délivre au conducteur une autorisation
exceptionnelle de franchissement du PN en mode dégradé sans attendre la connaissance
de I'état de fonctionnement des feux routiers R24.

Cette mesure a pour objectif de ne pas immobiliser un tramway en situation d’arrét
prolongé devant le feu tramway, ce qui pourrait inciter les usagers de la route a franchir
le PN alors qu’un train RFEN pourrait survenir.
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5.1.2.2. Tramway arrété devant un feu tramway présentant un triangle jaune sans
raison apparente ou un feu éteint

Si le feu tramway présente le triangle jaune alors que le PN ne présente pas d’anomalies
visibles ou que le feu tramway est éteint, le PCC Tramway applique les mesures
suivantes :

e il questionne le conducteur du tramway sur I'état du PN (voir directive Commune
Exploitation),

« il autorise le franchissement du PN en mode dégradé de ce premier tramway,
e il bloque les tramways suivants aux stations encadrantes,
il déclenche I'appel du mainteneur TBM,

La procédure de recherche d’incident sur le feu tramway reste de la responsabilité du
mainteneur TBM.

Si le mainteneur TBM constate que le dérangement provient des « conditions feu
tramway au PN », le dérangement affecte alors les installations de sécurité RFN et il faut
faire appel a 'Agent SE de SNCF Réseau.

A cet effet, le PCC Tramway transmet une dépéche a I’AC de la Vache (ou du PCD) sous
la forme suivante (annexe 4) :

« M. (nom) agent du PCC Tramway a AC de la Vache (ou du PCD), vous informe du
dérangement des conditions du feu tramway au PN N° ..... Faire appel a 'agent SE ».

A la réception de cette dépéche, I'AC appelle I'agent SE d’astreinte.

Si ce sont les conditions d’allumage du feu tramway qui sont en cause et non le PN lui-
méme, le gardiennage n’a pas a étre repris.

A la fin de son intervention, I'agent SE transmet une dépéche au PCC Tramway sous la
forme suivante (annexe 4) :

«M. (nom), agent SE de SNCF Réseau a PCC Tramway, vous informe du bon
fonctionnement des conditions feu tramway au PN N°....... ,dee( & (heures et
minute$ ».

A la suite de la réception de cette dépéche, le PCC Tramway applique ses propres
mesures (en concertation avec le mainteneur TBM).

5.1.3. Stationnement prolongé d’un tramway sur une zone
d'annonce

Un PN peut étre maintenu fermé par I'arrét prolongé d'un tramway sur la zone d’annonce
du PN a la suite d'un incident (détresse, incident technique, accident de personne...).

Le PCC Tramway, dés qu'il est informé de l'arrét prolongé d’un tramway, doit acquérir
'assurance que celui-ci est sur la zone d’annonce d’'un PN par la connaissance d’'une des
informations suivantes :

« le tramway est arrété en aval du panneau « Annonce PN N°... »,
« le conducteur visualise feu tramway au bleu,

e le conducteur voit I'état du PN, ou est arrété en amont du panneau « Dégagement
ZC »,
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Apres avoir acquis cette assurance et sans attendre le déclenchement de l'alarme de
fermeture prolongée des barrieres (article 5.1.4), le PCC Tramway alerte d’'urgence I'AC
qui prend les mesures prévues pour un raté d'ouverture de ce PN (voir article 4.1).

5.1.4. Alarme de fermeture prolongée au PN

Pour chaque PN, le PCC Tramway dispose sur son IHM d’'une alarme qui se déclenche
lorsque les barriéres du PN sont fermées depuis un délai prédéfini et parafnétrable

Des le déclenchement de I'alarme, le PCC Tramway :
« alerte immédiatement I’AC qui conclut au raté d’ouverture,
« applique les mesures du raté d’ouverture,

e actionne en position « fermeture » le commutateur du PN afin de figer le feu tramway
au triangle jaune (cette action inhibe I'alarme « fermeture prolongée » jusqu’au retour
en position « ouverture » du commutateur PN®),

e acquitte l'alarme.

5.2. Mesures a prendre par le PCC Tramway aprés reprise du
gardiennage d’'un PN

Dés que le gardiennage est repris et que l'utilisation du commutateur de blocage est
nécessaire, le PCC Tramway visualise par un voyant sur son IHM, l'action sur le
commutateur de blocage par le garde du PN.

Mesures a prendre par le PCC Tramway jusqu’a la fin du gardiennage :
e Cas général :
» maintient le commutateur PN sur « fermeture »,

» autorise le franchissement du PN en mode dégradé pour tous les
tramways.

e Cas particuliers :

» dans le cas d'une seule demi-barriere brisée avec tous les feux qui
fonctionnent, la non fermeture de la demi-barriere brisée ne permet pas
de réunir les conditions de présentation du feu bleu. Dans ce cas, bien
que la dépéche transmise par I'AC prescrive la circulation normale des
tramways, le commutateur PN du PCC Tramway reste en position
« fermeture » et le franchissement du PN se fait dans les mémes
conditions que le cas général.

» dans le cas d'un raté d’'ouverture, si le dérangement affecte uniguement
la voie RFN et apres réception de la dépéche par I'AC indiquant le bon
fonctionnement de la voie Tramway, le PCC Tramway peut remettre le
commutateur PN en position « ouverture ». Dés que le commutateur PN
est remis en position « ouverture », les conditions sont réunies pour la
présentation du feu bleu fixe et le PCC Tramway autorise le
franchissement normal du PN par les tramways.

4 A'la mise en service de la ligne, le délai envisagé est de 8 minutes. Ce délai est susceptible d’étre modifié si
nécessaire (dans la limite de 5 a 10 mn, a l'issue d'un REX concernant la fréquence de déclenchement,
par exemple).

® L'utilisation du commutateur de blocage situé au PN et manceuvré par un agent SNCF (garde PN,...) inhibe
également 'alarme « fermeture prolongée » au PCC Tramway jusqu’a sa remise en position initiale.
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5.3. Mesures a prendre par le PCC Tramway aprés rétablissement du
fonctionnement normal du PN

5.3.1. Apres une reprise de gardiennage

Des qu'il recoit de I'AC la dépéche linformant du fonctionnement normal, le PCC
Tramway remet son commutateur PN en position « ouverture ».

Dés que le commutateur PN est remis en position « ouverture », les conditions sont
réunies pour la présentation du feu bleu fixe et le franchissement normal du PN par les
tramways.

5.3.2. Apres intervention de 'agent SE sans reprise de gardiennage

Si le fonctionnement normal du PN est rétabli par 'agent SE sans qu'il y ait eu reprise du
gardiennage, des qu'il recoit de I'AC la dépéche I'informant du fonctionnement normal,
le PCC Tramway remet le commutateur PN en position « ouverture ».

Les conditions sont réunies pour la présentation du feu bleu fixe et le franchissement
normal du PN par les tramways.

5.4. Interruption du trafic des tramways supérieure a 72h

Dans le cas ou le trafic des tramways est interrompu pour une durée supérieure a 72h, le
fonctionnement des circuits de voie n'est plus garanti et les annonces PN peuvent étre
perturbées.

Le PCC Tramway doit demander l'intervention d'un agent voie de SNCF Réseau pour
vérifier le bon fonctionnement des PN.

A cet effet, le PCC Tramway transmet une dépéche a I'AC de la Vache (ou du PCD) sous
la forme suivante (annexe 4) :

« M. (nom agent du PCC Tramway a AC de la Vache (ou du PCD), vous informe d’'une
interruption de trafic supérieure a 72h sur la voie Tramway. Faire appel a I'agent voie de
SNCF Réseau ».

A la réception de cette dépéche, I'AC appelle I'agent voie d’astreinte.

5.5. Dérangement d’un CDV de la voie Tramway faisant partie de la
zone d’annonce d'un PN

5.5.1. Conséquences

En cas de dérangement d'un CDV de la voie Tramway faisant partie des zones de
continuité d’'une annonce de PN y a perturbation probable des installations suivantes :

* Annonce du PN concerné

® La maintenance de ces CDV est sous la responsabilité de SNCF Réseau.
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> Si la non libération du CDV intervient aprés le passage d'un tramway,
risque de raté d'ouverture,

> Sila non libération du CDV intervient avant le passage d’'un tramway, le
PN n’est pas impacté tant qu'un tramway ne déclenche pas d’annonce,

« Signalisation tramway,
e Enclenchement de sens tramway.

Dés que le mainteneur TBM détermine que le circuit de voie en dérangement fait partie
de I'annonce du PN, il fait appel immédiatemedt’agent SE de SNCF Réseau.

A cet effet, le PCC Tramwayvise par dépéche I’AC du poste de la Vache (ou le PCD)
sous la forme suivante (annexe 4) :

« M. (hom), agent du PCC Tramway, a AC du poste de La Vache (ou du PCD) vous
informe du dérangement du circuit de voie ....... de la voie Tramway au PN N°.......
Faire appel a I'agent SE ».

L'AC appelle I'agent SE et lui transmet les informations de la dépéche.
5.5.2. Recherche du dérangement

La recherche du dérangement du CDV de la voie Tramway se répartit de la fagon
suivante :

« Partie voie (depuis les connexions inductives) : TBM
» Reste de l'installation (hors voie) : SNCF Réseau

Pendant la recherche du dérangement, les mainteneurs s’'informent mutuellement de leurs
investigations jusqu’a la découverte de la cause et de la réparation.

Le mainteneur TBM informe verbalement le mainteneur SNCF de la fin de son
intervention.

5.5.3. Remise en service

La remise en service du CDV de la voie Tramway suite a la releve du dérangement est
toujours prononceée par l'agent SE de SNCF Réseau par une dépéche au PCC Tramway
(voir 4.7).

A la réception de cette dépéche, le PCC Tramway avise le mainteneur TBM et attend ses
directives pour la reprise de I'exploitation normale de la ligne. Le mainteneur TBM
considére alors le bon fonctionnement du CDV et peut procéder a la releve du
dérangement de la signalisation tramway.

Nota: Cette procédure est indépendante du dérangement potentiel du PN pour lequel
d’autres mesures sont a prendre selon la situation constatée (mesures du raté d’ouverture,
appel du garde,...).

" Le PCC Tramway ne peut pas déterminer le numéro du circuit de voie en dérangement. C’est le mainteneur
TBM, a la suite de ses recherches, qui lui indique le numéro de circuit de voie appartenant a I'annonce du
PN concerné.
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6. Enquéte, REX

6.1. Enquéte suite a incident sur un PN

En cas de nécessité d’'une enquéte a la suite d’'un incident sur un PN, cette enquéte est
pilotée par I'Infrapdle. Toutes les informations nécessaires a I'exhaustivité de I'enquéte
seront fournies par I'exploitant TBM.

Cette enquéte alimentera les échanges d’informations et les actions/recommandations
lors de réunions de concertation, ainsi qu'a chaque évenement le nécessitant.

6.2. Retour d’expérience

Afin de suivre et améliorer la sécurité et la qualité du service, il est nécessaire que les
incidents, les quasi incidents ainsi que toute difficulté survenue soient recensés et
analysés. A cet effet, un répertoire des évenements doit étre tenu a jour par chaque
exploitant.

Ces analyses doivent permettre de déterminer des actions préventives et/ou correctives
propres a éviter le retour ou l'apparition de dysfonctionnements.

Une réunion annuelle, destinée a examiner les dysfonctionnements survenus et a
convenir, le cas échéant d’actions communes est organisée entre les deux exploitants.
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ANNEXES
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Annexe 1. Acces de Maintenance
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Annexe 2. Livret de service du PN
N°....
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infraroLe
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Ligne de BORDEAUX ST LOUIS a POINTE DE GRAVE

LIVRET DE SERVICE
DU

PASSAGE A NIVEAU N° 4

situeaukm 3 + 715

( REPRISE DU GARDIENNAGE POUR DERANGEMENTS )

Ce livret fixe les mesures a appliquer par le garde depuis son arrivée au PN,

En dehors de I'approche d’un train ou d’un framway, le garde est autorisé & maintenir le PN
ouvert lorsque sa manwuvre ¢st possible avec le commutateur COMMANDE DES
SIGNAUX ROUTIERS.

Si un dérangement est constaté par un agent pouvant reprendre immeédiatement le
gardiennage ou se produit au cours d’une reprise du gardiennage, cet agent doit :

- placer le commutateur COMMANDE DES SIGNAUX ROUTIERS sur FERMETURE,
- aviser la gare et se renseigner sur la circulation des trains et des framways,

- appliquer les mesures prescrites correspondant au dérangement constate.
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Annexe 3. Carnet du PN N-°....
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Annexe 4. Textes de dépéche

Généralités :
Chaque dépéche transmise doit étre identifiée par un numéro de transmission et un
numéro de réception.

Liste des dépéches :
1 - Dépéches transmises par le Garde PN vers I'AC La Vache (ou du PCD)

2a - Dépéches transmises par I'’Agent SE vers I'AC de la Vache (ou du PCD)

2b - Dépéches transmises par I'’Agent SE vers le PCC Tramway

3 - Dépéches transmises par I'AC de la Vache (ou du PCD) vers le PCC Tramway

4 - Dépéches transmises par le PCC Tramway vers I'AC de La Vache (ou du PCD)
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1- Dépéches transmises par le Garde PN vers 'AC de la Vache

(ou du PCD)
1.1 - Reprise de gardiennage avec annonce voie RFN seule en dérangement (article 4.1.1)
«M. .........,garde du PN N° ............... a gare (ou poste ......... Yde ,

Gardiennage repris,
Limitez la vitesse des trains a 30 km/h sur voie RFN,
Pouvez reprendre circulation normale sur voie Tramway ».

1.2 - Reprise de gardiennage avec annonce voie Tramway seule en dérangement (article
4.1.2)

«M. .........,garde du PN N° ............... a gare (ou poste ......... Yde i, ,

Gardiennage repris,
J'ai utilisé le commutateur de blocage voie Tramway,
Pouvez reprendre circulation normale sur voie RFN ».

1.3 - Reprise de gardiennage avec les annonces des 2 voies en dérangement (article 4.1.3)
«M. .........,garde du PN N° ............... a gare (ou poste ......... Yde ,

Gardiennage repris,
Limitez la vitesse des trains a 30 km/h sur voie RFN,
J'ai utilisé le commutateur de blocage voie Tramway ».

1.4 — Raté de fermeture (article 4.2)
«M. .........,garde du PN N° ............... a gare (ou poste ......... Yde i, ,

Gardiennage repris,
Limitez la vitesse des trains a 30 km/h sur voie RFN,
J'ai utilisé le commutateur de blocage voie Tramway ».

1.5 - Le garde a son arrivée au PN constate qu’'une seule barriere est brisée et que tous les
feux routiers s’allument (article 4.3.1)

«M. .........,garde du PN N° ............... a gare (ou poste ......... Yde ,

Gardiennage repris,
Pouvez reprendre circulation normale des trains et des tramways ».

1.6 — Autre cas de dérangement de PN (article 4.4)
«M. .........,garde du PN N° ............... a gare (ou poste ......... Yde ,

Gardiennage repris,
Limitez la vitesse des trains a 30 km/h sur voie RFN,
J'ai utilisé le commutateur de blocage voie Tramway ».

1.7 — Restitution par le garde (article 4.6.1)
«M. .........,garde du PN N° ............... a gare (ou poste ......... Yde i, ,

Fonctionnement normal de l'installation rétabli pour la voie RFN et la voie Tramway,
(le cas échéant) pouvez reprendre circulation normale des trains sur voie RFN. ».

INFP AQN IN 00912- Version 01 du 20-06-2016 Page 39



Référentiel d'établissement
Directive Commune SNCF - Bordeaux Metropole

2a - Dépéches transmises par I'agent SE vers 'AC de La Vache
(ou du PCD)

2a.1 Restitution par I'agent SE (article 4.6.2)
« M. ......... (hom, grade) a gare (ou poste ......... Yyde o,

Fonctionnement normal du PN N°® ............... ,
rétabli sur voie RFN et sur voie Tramway ».

2b - Dépéches transmises par I'agent SE vers le PCC Tramway
Ces dépéches sont a transmettre par téléphone au PCC Tramway (N° : 05.57.30.87.00).

2b.1 - Remise en service d’'un CDV de la voie Tramway faisant partie de la zone
d’annonce d’'un PN (article 4.7) :

« M. (nom), agent SE de SNCF Réseau, a PCC Tramway,

vous informe du bon fonctionnement du circuit de voie ....... de la voie Tramway,

le (date) a (heures et minutes) ».

2b.2 - Tramway arrété devant un feu tramway présentant un triangle jaune sans raison
apparente ou un feu éteint (article 5.1.2.2)

« M. (nom), agent SE de SNCF Réseau, a PCC Tramway,

vous informe du bon fonctionnement des conditions du feu tramway au PN N°.......,
le (date) a (heures et minutes) ».

Page 40 INFP AQN IN 00912- Version 01 du 20-06-2016



Référentiel d'établissement
Directive Commune SNCF - Bordeaux Metropole

3 - Dépéches transmises par I'AC de La Vache (ou du PCD) vers
PCC Tramway

3.1 - Dérangement de PN di a un CDV de la voie Tramway (article 4.5)
« M. (Nom), AC de la Vache (ou du PCD) a PCC Tramway,

vous informe du dérangement du circuit de voie ....... de la voie Tramway au PN N°.......
Faire appel au mainteneur TBM ».
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4 - Dépéches transmises par le PCC Tramway vers I'AC de La
Vache (ou du PCD)

4.1 - Tramway arrété devant un feu tramway présentant un triangle jaune sans raison
apparente ou un feu éteint (article 5.1.2.2)

« M. (nom) agent du PCC Tramway a AC du poste de la Vache (ou du PCD),

vous informe du dérangement des conditions feu tramway au PN N° .....
Faire appel a 'agent SE ».

4.2 - Interruption du trafic des tramways supérieure a 72h (article 5.4)
« M. (nom) agent du PCC Tramway a AC de la Vache (ou du PCD),

vous informe de l'interruption de trafic supérieure a 72h sur la voie Tramway,
Faire appel a 'agent voie de SNCF Réseau ».

4.3 - Dérangement d’'un CDV de la voie Tramway faisant partie de la zone d’annonce
d’'un PN (article 5.5.1)

« M. (nom), agent du PCC Tramway, a AC du poste de La Vache (ou du PCD),

vous informe du dérangement du circuit de voie ....... de la voie Tramway au PN N°....... ,
Faire appel a 'agent SE ».
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Préambule

L'extension de la ligne C du tramway a Blanquefort comprend la construction et
I'exploitation d’une voie Tramway établie en paralléle de la voie Réseau Ferré National
(ou voie RFN), depuis I'ouvrage dénivelé de Beyreman jusqu’a la gare de Blanquefort.

Les 4 passages a niveau (PN 4, 6, 9 et 12) du RFN situés sur ce troncon de 4 km sont
communs a la voie Tramway de TBM et a la voie RFN et sont franchis par des trains et
des tramways.

Origine de la création ou de la modification du texte :

La « CONVENTION DE REPARTITION ET DE GESTION relative aux infrastructures
ferroviaires de I'extension de la ligne C du tramway a Blanquefort et de la ligne RFN
584000 » convenue entre Bordeaux Métropole et SNCF Réseau, implique de décrire dans
des directives communes les régles d’exploitation et de maintenance.

Cette convention est déclinée en trois documents:

« Une Directive Commune Exploitation,

» Une Directive Commune Dérangements de passage a niveau,
e La présente Directive Commune Maintenance.

Les mesures de sécurité applicables sur la voie Tramway sont issues de I'« Instruction
Sécurité Interventions PTF Tram Keolis ».

Objectifs du texte :

La présente directive définit les procédures de travail et consignes de sécurité a appliquer
pour travailler sur les voies ferrées ou aux abords sur le trongon de la Bif de Beyreman
jusqu’'a la gare de Blanquefort, par les équipes de réalisation de la maintenance et des
travaux de TBM et de SNCF Réseau.

Ce texte de directives communes permet de les décliner dans des textes opérationnels
internes.

Utilisateurs du texte :

Ce document est destinés au mainteneur de SNCF Réseau d’'une part, et au mainteneur de
Bordeaux Métropole (ou de son prestataire) d’autre part.

En application de la CONVENTION DE REPARTITION ET DE GESTION, chaque
mainteneur est responsable vis-a-vis du réseau adjacent de la conception et de la
réalisation dans les régles de I'art de la maintenance (entretien et renouvellement) des
installations dont il est propriétaire ou responsable.

Résumeé des principales évolutions et des nouveautés :

Sans objet
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Objet
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Directive Commune SNCF Réseau - Bordeaux Métropole

La présente directive définit les mesures de prévention des risques spécifiques aux
installations ferroviaires des exploitations TBM et SNCF Réseau :

e Lerisque de heurt par les tramways et les trains,
 lerisque électrique vis a vis du courant de traction,
gue ce soit pour accéder aux installations (a pied ou en véhicule) ou pour y intervenir.

Chaque intervention peut néanmoins, si un besoin spécifigue est détecté lors de la
programmation, faire I'objet de compléments de sécurité prenant en compte les risques
induits par l'autre activité.

Ce document est également applicable aux travaux réalisés par SNCF Réseau dans le
cadre d'un contrat de prestations commandées par Bordeaux Métropole (BM) ou par son
mainteneur.

Sur cette portion de ligne :

e pour TBM, les dispositions prévues par la présente directive se substituent a celles
énoncées dans les dispositions générales de sécurité et de déclaration des
interventions définies dans I'«instruction de sécurité des interventions sur la
plateforme du tramway ou a ses abords », applicables sur le réseau BM.

* Pour SNCF Réseau,

> les dispositions du Réglement SNCF OP00491 s’appliqguent (« Sécurité du
Personnel — Prévention des risques dus a I'Electricité — Dispositions a observer
pour prévenir les risques et assurer la sécurité du personnel stationnant, se
déplacant ou travaillant dans [I'environnement des installations électriques
ferroviaires »).

> La présente Directive compléte le référentiel INFP AQN RHO0118 (particularités
locales) pour la ligne n°584000 de Ravezies a La Pointe de Grave.

Pour les_incidents diver@ncident d’exploitation, obstacle, danger ou présomption de
danger), se référer a la « Directive Commune Exploitation» qui indique les mesures a
prendre et les avis & donner. En dehors des cas nécessitant des mesures Exploitation,
signaler au responsable de la maintenance des infrastructures Tramway de TBM
(coordonnées a l'article 4.2).

Pour tous les dérangements de passage a niseaférer a la « Directive Commune
Dérangements de passage a niveau» qui indique les mesures a prendre et les avis a
donner, y compris pour le cas ou un feu tramway au PN est en dérangement pour un
défaut des « conditions feu tramway » provenant du RFN.

Les annexes a cette directive sont données a titre d’exemple. Elles peuvent évoluer d’'un
commun accord entre les mainteneurs sans qu'’il soit nécessaire de rectifier la présente
directive.
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1. Domaine d'application

L'extension de la ligne C du tramway a Blanquefort se situe sur le domaine du Réseau
Ferré National (RFN). Du terminus de Blanquefort & la bifurcation de Beyreman (station
Ausone), la voie unique exploitée par BM pour les tramways est parallele a la voie
banalisée a une seule voie exploitée par la SNCF pour les Trains Express Régionaux
(TER) et le FRET. En outre, le périmétre I'extension de la ligne C du tramway comprend

le Poste de la Vache ainsi que des cables SNCF Réseau situés dans les emprises tramway
aux environs du Poste de la Vache (schéma des acces maintenance de la zone de
I'extension de la Ligne C du tramway en annexe 1).

2. Terminologie / Définition / Abréviation

AC : Agent chargé de I'exploitation de la voie RFN. Ce terme désigne aussi bien I'’Agent
Circulation SNCF Réseau du Poste de La Vache que celui du Poste de Commande a
Distance PCD de Bordeaux (qui reprend les missions dévolues au poste de La Vache
pendant sa fermeture),

AITC': Imprimé établi par SNCF Réseau pour attester de l'interdiction de circulation
sur la voie RFN. L'imprimé est remis a I'entreprise qui intervient, qui le restitue a la fin
du chantier pour permettre la reprise de la circulation sur la voie RFN,

ARF': Autorisation d’engagement en zone & Risques Ferroviaires : Imprimé établi par
SNCF Réseau permettant 'engagement en zone a risques ferroviaires en vue de protéger
le personnel d’entreprises hotamment vis-a-vis des risques de heurt avec des circulations
ferroviaires et de contact avec les installations de traction électrique,

Attestation de consignation (9005) Imprimé établi par SNCF Réseau et remis a une
entreprise spécialisée caténaire pour attester de la consignation des éléments de caténaire
désignés, (annexe 6).

Attestation de mise hors tensior{9007) : Imprimé établi par SNCF Réseau et remis a
une entreprise non spécialisée caténaire pour attester de la mise hors tension de la
caténaire et indiquer les limites du chantier (annexe 6),

BCRG : Boitier de Commutateurs de Reprise de Gardiennage. Il permet, en cas de
dérangement de I'annonce sur une voie, ou en cas d’annonce permanente sur une voie en
travaux, d’annuler 'annonce concernée, et de rouvrir manuellement le PN tout en le
laissant fonctionner automatiqguement pour les annonces de l'autre voie,

BM : Bordeaux Métropole,

Carnet du PN : Document de vie du PN a I'usage de SNCF Réseau,

Caténaire : conducteur aérien nu sous tension de 1500V alimentant la voie RFN,
CDV : Circuit de Voie,

Chargés de travaux : Les missions de chargé de travaux sont assurées :

1 L'imprimé AITC est utilisable jusqu’au 31/12/2016. A partir du 01/01/2017, il est remplacé par 'ARF.
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Directive Commune SNCF Réseau - Bordeaux Métropole

e pour TBM:

> le chargé de travaux TBM , responsable d'une opération sur les installations voie
et LAC exploitées par TBM est un agent qualifié et habilité au sens de la NF C18-
510,

> le chargé de travaux TBM est chargé d’encadrer, d’organiser et de baliser si
nécessaire le chantier. Les échanges entre chargé de travaux TBM et agents
SNCF Réseau sont verbaux.

e pour SNCF Réseau :

> l'agent habilité de SNCF est I'agent chargé d’obtenir la consignation ou la mise
hors tension de la caténaire, et de délivrer I'attestation de consignation ou de mise
hors tension,

> le représentant SNCF sur le chantier (ou le RSO) désigne I'agent chargé des
mesures de protection ferroviaire, et habilité a délivrer I'ARF? . Il intervient en cas
de coactivité mise en ceuvre sous couvert du décret de 1992,

> le RSO : représentant de sécurité opérationnelle: fonctions similaires au
représentant SNCF sur le chantier. Il intervient en cas de coactivité mise en ceuvre
sous couvert du décret de 1994,

> I'’Annonceur SNCF Réseau est un agent habilité chargé de surveiller I'approche
des trains et de les annoncer, généralement a I'aide d'une trompe a grande
puissance,

> le Garde PN est un agent habilité a reprendre le gardiennage du PN SAL en
dérangement, et/ou a utiliser le boitier commutateurs pour I'écoulement de la
circulation routiere dans le cadre de travaux, ou une personne simplement
désignée par SNCF Réseau pour utiliser le commutateur de commande des
signaux routiers afin de permettre le franchissement par un TTX ou un lorry d’'un
PN lors de travaux. Il n'y a pas de Garde PN TBM: SNCF Réseau a la
responsabilité de désigner le Garde PN, que ce soit pour un dérangement ou des
travaux pour I'un ou I'autre réseau.

» L’Agent SE (Service Electrique) désigne un agent habilité a intervenir sur les
installations de sécurité.

Cl : Connexion Inductive, assurant a la fois I'’écoulement du courant de retour traction et
la séparation entre deux circuits de voie contigus.

Cléture séparatrice Ligne C: une cloture séparatrice des flux ferroviaires et tramway
est implantée entre les voies (voir article 3.1).

Consigne travaux au PN document remis par le chargé de travaux au Garde PN
(Intervenant PN/Agent PN), qui lui indique les mesures a prendre pour les travaux.

DAT : Demande d’Autorisation de travaux, imprimé TBM formalisant la procédure de
programmation et de coordination des travaux communs SNCF Réseau/TBM (annexe 2).

Dispositif de shuntage permet de relier les 2 files de rail dune méme voie et
matérialise I'occupation du circuit de voie. Placé sur une zone courte de PN, il provoque
la fermeture du PN et la mise au rouge du voyant d’'annonce de la voie sur laquelle il est
placé. Ce dispositif est généralement utilisé par SNCF Réseau pour I'autocontrble des
mesures prises au PN pour travaux. Il peut étre utilisé par TBM pour fermer le PN afin de
le faire franchir par des engins qui n’assurent pas le fonctionnement des circuits de voie.

EFG : Engagement Fugitif de Gabarit,

GLO : Gabarit Limite d’Obstacle. C'est la matérialisation de la zone de risque de
collision avec les tramways. Pour I'extension de la ligne C du tramway, une cloture

2 L'ARF est utilisable & partir du 01/01/2017. Avant cette date, utiliser 'AITC
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séparatrice des flux ferroviaires et tramway est positionnée entre les voies (interrompue
aux abords des passages a niveau) a la limite du GLO de la voie Tramway (a 1,56 m de
'axe). Du c6té extérieur a la voie Tramway, le GLO sera considéré, pour simplifier, a
1,00 m du bord extérieur du rail de la voie Tramway.

Habilitations « caténaires » et « CO » (OP 491) :

APPELLATIONS
ET DEFINITIONS
ABREVIATIONS
Habilitation “caténaires” Habilitation “caténaire” (Habilitation “C™)

L'habilitation “caténaire™ est la reconnaissance par le Chef
d'établissement (ou son représentant) de la capacité d'un agent &
accomplir en sécurité des taches sur ou au voisinage des
conducteurs nus ou des piéces nues sous tension des lignes de
traction élecirique.

Cette habilitation n'est pas directement lide a :

= |a spécialité ou l'activité des agents,

= leur qualification professionnelle.

Habilitation *CO” Habilitation “caténaire” reconnaissant la capacité d'un agent a
effectuer des tiches au voisinage de conducteurs nus ou de piéces
nues sous tension des lignes de traction électrique.

Cette habilitation n'autorise pas 'exécution de travaux sur les lignes
de traction électrique.

Homme trafic : Terme employé dans la DAT : Fonctions similaires a la Vigie,
Infrap0le : Etablissement SNCF Réseau Infrastructure qui réalise la maintenance.

LA : Lorrys automoteurs : engin muni d’un moteur et susceptible de se déplacer sur le
rail de fagon autonome (machine a remplacer les traverses, certaines bourreuses,...).
Certains LA peuvent se déplacer sur route et sur rail, ils sont dits « rail-route »
(débroussailleuses, pelles, grues, ...). Un LA est déraillable et n'assure pas le
fonctionnement normal des circuits de voie (il peut shunter mais il ne garantit pas le
fonctionnement des circuits de voie). Il est identifié par deux plaques : « LORRY n° ... »

et « NE SHUNTE PAS ».
LAC : conducteur aérien nu sous tension de 750V alimentant la voie Tramway.

Livret de Service : document déposé au PN, qui indique au Garde PN les mesures a
prendre en cas de dérangement.

Patte de verrouillage: utilisée uniqguement lors de travaux, permet au Garde PN de
cadenasser le BCRG apres avoir annulé une annonce. Le Garde PN peut alors se rendre a
un autre PN pour y prendre des mesures.

PCC Tramway : Poste de Commande Centralisée, chargé de I'exploitation de la voie
Tramway.

Une ligne téléphonique dédiée est installée entre I'AC et le PCC Tramway. Cette liaison
directe permet I'’échange d’informations intéressant la sécurité de I'exploitation. Elle est
également utilisée, en cas d’urgence, pour faire appel aux mainteneurs.

PN : Les passages a niveau sont équipés de Signalisation Automatique Lumineuse (SAL)
constitués de feux R24, de sonneries, de 2 ou 4 demi-barriéres (SAL2 ou SAL4) qui
encadrent la traversée des voies et d'un téléphone raccordé au poste de circulation le plus
proche.

Le fonctionnement est commandé par des annonces automatiques a l'aide de détecteurs
(ou pédales) d’annonce et de circuits de voie (utilisation des rails et des connexions
inductives).

INFP AQN IN 00913- Version 01 du 20-06-2016 Page 5
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L'ensemble constitue une installation de sécurité maintenue par SNCF Réseau, qui
entretient également les clotures imposées par la loi de part et d’autre des deux voies sur
une longueur maximale de 20 metres.

Les rails et les Cl assurant également le retour du courant de traction, sont gérés par le
mainteneur TBM (Energie).

Sous-siation

G [ e e S r—

— — B — T 1 | |
Pantographe Caldnairs | I |

! !

Hals —= ] | |

Rails = Circuit de retour du courant da traction |_ _|

« Les engins moteurs électriqgues captent le courant au moyen de pantographes en
contact avec la caténaire. Le courant revient aux sous-stations en empruntant les rails
des deux files de roulement qui sont munis d'un équipement électrique approprié et
constituent le « circuit de retour du courant de traction ». La continuité électrique de ce
circuit de retour doit étre constamment assurée. »

Procés-Verbal de Consignation de la « Ligne Aérienne de Contact » BMmprimé

établi par TBM pour attester de la consignation C des éléments de la LAC intéressés.
L’imprimé est remis a I'entreprise qui intervient, qui le restitue a la fin du chantier pour
permettre la réalimentation de la LAC Tramway.

Repérage des voiesAfin d’éviter une confusion, les voies sont repérées aux PN avec
les couleurs conventionnelles suivantes :

« caracteres en Noir sur fond Blanc : voie Tramway ;

« caracteres en Blanc sur fond Bleu : voie RFN.

Le repérage est réalisé par pose de pancartes :

» sur les moteurs des barriéres de PN, du c6té des voies ;

« sur la premiere traverse de part et d'autre des platelages des PN.

En pleine ligne, les supports LAC et caténaire ont un repérage différent :

« il est apposé sur chaque support de la LAC une étiquette indiquant le point métrique
RFN, sous la forme :

PK RFN
14+071

e chaque support caténaire porte un numéro d’identification composé du kilomeétre et du
rang dans le kilomeétre, et d'un fléchage indiquant la direction du téléphone d’alarme le
plus proche :

TBM : Transports de Bordeaux Métropole est le nom du réseau appartenant & Bordeaux

Métropole qui a signé un contrat de délégation de service public sur le réseau dénommé
TBM. Ce délégataire, portant le nom de ce réseau, est chargé de la maintenance et de
I'exploitation de la voie Tramway.

TTX : Train de Travaux.

Unité de Production (UP : Entité locale de I'Infrapéle.
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Vigie : surveillant de sécurité aux abords de la voie Tramway. Cette personne ne peut pas
avoir d’autre tache. Elle alerte I'équipe de chantier a I'approche d’'un tramway (ou d'un
TTX ou d'un LA selon le cas).

La mise en place d’'une vigie s’accompagne systématiquement d’un balisage en amont et
aval du chantier (par exemple avec des lanternes a feu rouge fixe ou clignotant) visible a
160 métres dans les 2 sens (vitesse 70 km/h).

ZC : Zone courte du PN (une par voie)

ZD : Sur la voie RFN, la Zone Dangereuse est la zone dans laquelle le personnel,
I'outillage ou le matériel qu’il manipule :

* peut étre heurté par une circulation ferroviaire (train, lorry automoteur...),

e peut étre mis en danger par I'effet de souffle.

La ZD de la voie RFN comporte la voie elle-méme et s’étend de part et d’autre de la voie
sur une distance de 1,50 m mesurée a partir du bord extérieur du rail.

Zones d’environnement électrique (pour chaque intervenant y compris habilitations
« caténaires » et « CO ») (OP 491)

I m 2m 3m
Conducteurs électriques
des caténaires . ® .
Conducteurs nus zone 3 zone 2 zone 1 zone ()

ou L [ ] [ ]

piéces nues
sous tension

L ] L ] [ ]

Zone 0 : zone située a l'intéricur des emprises ferroviaires et accessible a tous les agents,

Zone 1 ; zone accessible aux agents avertis des risques électriques et formés aux prescriptions de
sécurité correspondantes,

Zone 2 : zone accessible aux

— agents habilités “caténaire” “C0”

— agents non habilités “caténaire”, autorisés 4 travailler en zone 1, travaillant seuls ou en
équipe et placés sous la surveillance d'un agent habilité “caténaire” “C0"

pendant le stationnement, le déplacement et le travail sur :

— les quais et les cheminements hauts
— les parties découvertes des engins et des véhicules ferroviaires, notamment pour les
opérations de chargement et de déchargement

Zone 3 : zone accessible uniquement aux :

— agents de la spécialité “caténaire”

— agents d'autres spécialités, habilités “caténaire” *C0” et autorisés a la prise de mesures
complémentaires de sécurité (pose de connexions de mise aux rails)

— agents exécutant des travaux avec prises de mesures particuliéres (écran, limiteur de
course sur engins de levage ou de manutention, ...).
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3. Clbture séparatrice - Délimitation des zones
arisque

3.1. Schéma des zones a risque

[ ZONE 0

* Hauteur réduite 4 5m du

*q: PK E+500 au PK 6+800
=
=
=
E
£ Implantation axe LAG | axe Voie = 3.781 134 Yoquraxa mini) 5
o
w =
3]
£
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Enge = Risque de collision g Risque de collision (ZD | 5
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L de servica 5
1000 1,000 2,280 1,700 o fko 2,280 2,280 Contour N — m
Varisble en courba | F =
£ 1.50m (a)
1435 = ; 1438 -
B =
Z rmil hutur Z vl aistant |
. : - Multtubulsire 1
— tatamter
- :
!

4055 4835

Voie tramway Voie RFN

3.2. Cldture séparatrice - Maintenance

Une cl6ture séparatrice des flux ferroviaires RFN et des tramways est implantée entre les
voies, en général en limite du GLO et en limite de ZD.

En régle générale, il n'existe pas d’emplacement de garage du personnel le long de
la cléture séparatrice, que ce soit pour la voie tramway ou pour la voie RFN.
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Le plan vertical défini par la cléture séparatrice matérialise pour chaque mainteneur la
zone a l'intérieur de laquelle il sera a I'abri des risques de collision ferroviaire du réseau
Voisin, mais sans pour autant étre a I'abri des risques électriques dus a la Ligne Aérienne
de Contact TBM et a la caténaire RFN.

Cette cl6ture est interrompue au droit des passages a niveau, et en face de la sous-station
SNCF Réseau de Blanquefort PK 6+620 pour permettre le passage d’'un agent SNCF
Réseau.

Sur 20 m de part et d'autre de la chaussée des PN, la cloture séparatrice est abaissée a
1,10 m de hauteur (résistance plus faible afin de diminuer les conséquences pour les
occupants d'un véhicule qui serait heurté et projeté par un tramway, et meilleure
visibilité des conducteurs de trains et de tramways sur les usagers de la voirie et
réciproguement).

La prévention des risques ferroviaires SNCF Réseau repose sur l'intégrité de la cléture.

La vérification mensuelle et la maintenance préventive et corrective sont a la charge de
Bordeaux Métropole et de son Mainteneur.

La cléture séparatrice de la ligne C entre SNCF Réae et TBM doit rester integre. |

En cas de signalement d'un défaut de fixation ou d'une bréche dans la cl6ture,

'opérateur PCC Tramway doit déclencher une intervention du service IFT (service de

maintenance infrastructure Tramway TBM) pour adapter les moyens a mettre en ceuvre
afin de rétablir I'intégrité de la cl6ture.

La réparation provisoire doit intervenir au plus tét, et la réparation définitive dans un
délai selon la nature des travaux nécessaires et de l'efficacité de la réparation
provisoire.

SNCF Réseau entretient les cl6tures spécifiques de I'ensemble des PN (jusqu’a 20 metres
de part et d'autre des PN) y compris du coté ligne C, tandis que la cl6ture séparatrice des
voies est toujours a la charge de TBM quelle que soit sa distance par rapport au PN.

3.3. Délimitation des zones avec risque de heurt par un train RFN

Pour les interventions au sol et sur la plate-forme, la cloéture séparatrice entre les voies
Tramway et RFN permet de protéger les intervenants travaillant dans I'emprise de la voie
Tramway d’un risque de heurt par un train RFEN.

En intervention courante, le personnel d’exploitation et de maintenance TBM doit rester
sur la plate-forme de la voie Tramway, sans franchir la cléture séparatrice.

Dans le cas de travaux situés dans la zone du PN ou la cléture séparatrice est
interrompue, appliquer les mesures décrites a I'article 4.3.

‘ Interdiction de franchir la cl6ture séparatrice ens ituation courante. ‘

3.4. Délimitation des zones avec risque de heurt par un tramway

Pour les interventions au sol et sur la plate-forme, la cloéture séparatrice entre les voies
TBM et RFN permet de protéger les intervenants travaillant dans I'emprise de la voie
RFEN d’un risque de heurt par un tramway.

En intervention courante, le personnel d’exploitation et de maintenance SNCF Réseau
doit rester sur la plate-forme de la voie RFN, sans franchir la cléture séparatrice.
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Dans le cas de travaux situés dans la zone du PN ou la clbture séparatrice est
interrompue, appliquer les mesures décrites a l'article 4.3.

‘ Interdiction de franchir la cl6ture séparatrice ens  ituation courante. |

3.5. Délimitation des zones a risque électrique pour TBM vis-a-vis de
la traction électrique du RFN

Pour une intervention en hauteur sur la LAC et son armement, la verticale de la cléture
située entre les voies Tramway et RFN permet d’avoir en tout point de la ligne une
distance de sécurité d’au moins 2,08 m (2,28-0,20 de désaxement défavorable) vis-a-vis
de la caténaire.

A lintérieur de I'emprise tramway délimitée par la cloture séparatrice entre les voies
Tramway et RFN, il n’y a pas besoin de demander une consignation de la caténaire. La
nacelle du rail-route utilisé par I'exploitant tramway est équipée d’'un limiteur d’angle
pour éviter de pénétrer par inadvertance dans le domaine dangereux de la zone 3.

Toute intervention en hauteur a proximité de la LACTramway hors consignation
de la caténaire RFN doit étre effectuée par du personnel possédant une habilitation
caténaire CO et sous réserve de ne pas franchir I'aplomb de la cléture séparatrice.

Une intervention au sol et jusqu’a 2.50 m de hauteur par rapport au plan de roulement est
située en zone 0.

3.6. Délimitation des zones a risque électrique pour SNCF Réseau
vis-a-vis de la traction électrique Tramway (LAC)

Pour une intervention en hauteur sur la caténaire et son armement, la verticale de la
cléture située entre les voies des tramways et des trains permet d’avoir en tout point de la
ligne une distance de sécurité d’au moins 1,31 m (1,56-0,25 de désaxement défavorable)
vis-a-vis de la LAC 750V Tramway.

A l'intérieur de I'emprise de la voie RFN délimitée par la cl6ture séparatrice entre les
voies TBM et RFN, il n'y a pas besoin de demander une consignation de la LAC
Tramway. Les lorrys 4 axes SNCF Réseau sont équipés d’un limiteur d’angle pour éviter
de pénétrer par inadvertance dans le domaine dangereux de la zone 3.

Toute intervention en hauteur a proximité de la catgaire RFN, hors consignation
de la LAC Tramway, doit étre effectuée par du personnel possédant une
habilitation caténaire CO et sous réserve de ne pas franchir I'aplomb de la cléture

séparatrice.

Une intervention au sol et jusqu’a 2,50 m de hauteur par rapport au plan de roulement est
située en zone 0.
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4. Organisation des interventions

4.1. Principes d’organisation des interventions communes
TBM/SNCF Réseau

4.1.1. Généralités

Les conditions d’intervention des agents SNCF Réseau dans l'emprise de la voie
Tramway sont décrites a l'article 4.5 et font I'objet d’'un plan de prévention annuel
reconductible par tacite reconduction établi par TBM.

Tous les travaux réalisés par TBM dans I'emprise de la voie RFN (travaux sur cléture
séparatrice notamment) font I'objet d’'un plan de prévention annuel établi par SNCF
Réseau. Ce plan de prévention nécessite de se revoir chaque année pour le reconduire.

Dans tous les cas ou une programmation est requise, se reporter a l'article 4.2 qui en
décrit les modalités.

Hors dérangement de PN, tous travaux nécessitant la reprise du gardiennage d'un PN
(avec ou sans utilisation de patte de verrouillage) ou l'intervention d'un agent SE doit
faire I'objet d’'un document de travail et/ou d’organisation établi par SNCF Réseau.

En cas d'urgence, I'appel des services d'astreinte TBM et SNCF Réseau est déclenché
respectivement par le PCC Tramway et par I'AC du Poste de La Vache (ou du PCD),
apres échange entre les deux exploitants via la ligne téléphonique dédiée.

4.1.2. Travaux avec risque de heurt ou risque électrique

Toute intervention risquant d’affecter l'autre partie, par engagement GLO/ZD ou par
consignation LAC/caténaire, doit étre étudiée de fagon a supprimer ce risque, en
envisageant dans l'ordre :

e sur rail, le recours a des limiteurs de course débattement/rotation (équipement
standard des lorrys automoteurs),

< Thabilitation CO du conducteur d’engin.
4 .1.3. Travaux de terrassement

Tout projet affectant ou risquant d’affecter la stabilité de la voie contigué (fouilles et
terrassements par exemple) devra faire I'objet de la programmation décrite a l'article 4.2
afin de déterminer les impacts en termes d’études techniques, de limitation temporaire de
vitesse des circulations ferroviaires, de plages travaux, etc., et d’en respecter les
échéances.
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4.2. Modalités de programmation des interventions communes
TBM/SNCF Réseau

Toutes les correspondances avec TBM sont adressées a :
¢ Immeuble Porte de Bordeaux — 12 boulevard Antoine Gautier
e (CS 31211 - 33082 BORDEAUX cedex

Les signalements (sans impact exploitation) sont adressés au Responsable de la
Maintenance des infrastructures Tramway de TBM :

* Pierre SOUTY (méme adresse)
pierre.souty@keolis.com 06 23 66 06 35

Les demandes de travaux respectives sont adressées aux services suivants :

« TBM: « bureau des travaux et des consignations »
tbc.bureau-travaux@keolis.com
0557 57 88 64 — 06 35 66 10 23

* SNCF Réseau : Directeur Production Infrapdle Aquitaine
142 rue des Terres de Borde — 33000 Bordeaux
didier.vigot@reseau.sncf.fr
05641201 76-0617 0197 76

Par principe, tous les ans, 2 réunions sont organisées entre les parties :

e au lertrimestre de I'année A pour les travaux ordinaires du 2nd semestre A,
« au 3eme trimestre de I'année A pour les travaux ordinaires du ler semestre A+1,

avec présentation par SNCF Réseau des fenétres (intervalles libres entre circulations a
disposition du mainteneur SNCF Réseau, dénommeées « plages-travaux » et inscrites au
graphique de circulation des trains) génériques, déformées, de surveillance (a titre
indicatif 1h de jour), et correctives (a titre indicatif 3h nuit DI/LU).

Pour chaque chantier identifi€ comme devant faire I'objet de mesures prises a la fois par
TBM et SNCF Réseau, chaque entreprise désigne un « organisateur travaux », et les
parties définissent un calendrier de préparation (définition des derniers détails
opérationnels, rédaction des consignes d’organisation et du plan de prévention (le cas
échéant), réservation de la capacité, programmation du personnel).

L’établissement d'une « Demande d'Autorisation de Travaux » DAT (annexe 2)
formalise pour les deux parties le compte rendu de la concertation.

Pour une intervention de la responsabilité de SNCF Réseau dans les emprises de la voie
Tramway (remplacement de cables par exemple), dans le cas ou SNCF Réseau fait appel
a la sous-traitance, SNCF Réseau participe a I'établissement du plan de prévention de
I'entreprise sous-traitante. Ce plan de prévention est rédigé par TBM.

En cas dintervention devant étre réalisée sans attendre la réunion semestrielle (par
exemple réparation définitive de cléture séparatrice suite & accident routier, ou EFG pour
mise en voie RFN d’un lorry automoteur SNCF Réseau) :

e TBM expose son besoin a SNCF Réseau qui satisfait a sa demande
(présentation en interne SNCF Réseau de Planches Travaux de Derniére Minute
PTDM) ;
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* SNCF Réseau exprime son besoin a TBM par une DAT transmise au bureau des
travaux.

Par ailleurs, la programmation doit étre anticipée pour :
« travaux a Fort Impact Capacitaire (FIC) : programmation Septembre A-3
e travaux sur plages aménagées : programmation Janvier A-2
e travaux sur plages ordinaires avec fermeture de route : programmation M-3

TBM veille & bien anticiper les travaux de dépose/repose ou remplacement total ou
partiel de platelage de PN sur la voie Tramway, y compris les éventuels raccords
d’enrobés et marquage routier, méme s'il en réalise la fourniture et/ou la pose, pour les
raisons suivantes :

* SNCF Réseau reste responsable des démarches administratives pour obtenir les
arrétés de fermeture,

e les gestionnaires de voirie peuvent imposer des contraintes (travaux seulement
en dehors des périodes de ramassage scolaire par exemple).

4.3. Organisation par TBM des interventions sur la voie Tramway
affectant le fonctionnement des PN

Les interventions dans une zone d'annonce de PN doivent étre organisées afin de
supprimer ou minimiser la géne occasionnée aux usagers de la route.

Tout travail ou circulation de TTx doit étre organisé de facon a limiter le temps de
fermeture d’'un PN a une durée inférieure a 10 mn.

Si les travaux sont exécutés par une entreprise pour le compte de TBM, la présence d'un
mainteneur TBM est obligatoire pour garantir I'application des regles de la présente
directive.

Les mesures a prendre a chaque PN sont déterminées par I'organisateur TBM en fonction
de la nature des travaux, de la durée de l'intervention et des moyens a disposition. Par
ailleurs, le colt de ces mesures est a prendre en considération.

Pour remédier a la perturbation de I'exploitation ou du fonctionnement d'un PN, il
convient de recourir & I'une ou plusieurs mesures ci-aprés classées par ordre ptioritaire

1) organisation des mouvements du TTx et (ou) du (des) engin(s) de chantier, (voir
4.3.1)

2) intervention d'un Garde PN qui utilise le Boitier de Commutateurs de Reprise de
Gardiennage (BCRG) pour annuler I'annonce, (voir 4.3.2)

3) interdiction temporaire du PN a la circulation routiére (fermeture de route). (voir
4.3.3)

Dans les cas ou l'intervention d’'un Garde PN est requise (art 4.3.2) ou qu’une fermeture
de la voirie est envisagée (art 4.3.3), une coordination entre SNCF Réseau et TBM est
nécessaire (application de l'article 4.1), et I'organisation prévue par TBM doit étre
soumise a SNCF Réseau pour validation des mesures a prendre aux PN. SNCF Réseau
établit la (ou les) «°Consigne Travaux au PN » et, le cas échéant, le document
d’organisation autorisant I'utilisation de la patte de verrouillage.

Enfin, dans tous le cas, le franchissement d'un PN par un TTx ou par un engin-
chantier n'est autorisé qu'apres sa fermeture préalable

3 Article 8 de I'IN 1703
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4.3.1. Organisation des mouvements de TTx et (ou) d’ (des)
engin(s) de chantier

Cette procédure nécessite une bonne connaissance et la maitrise du fonctionnement

des installations par I'organisateur des travaux et par les conducteurs des TTx.

Lorsqu’un chantier avec TTX ou Lorry Automoteur a lieu aprés franchissement du détec-
teur d’annonce mais avant franchissement du PN, dans une zone d’annonce, c'est-a-dire
entre le détecteur d’annonce et le PN

Il est possible, grace a des mesures d’organisation, de ne pas avoir & annuler 'annonce
du PN par le BCRG, et aucun agent PN SNCF Réseau n’est alors nécessaire.

4.3.1.1. Travail d’'un TTx dans une zone d’annonce

Un TTx déclenchant une annonce de PN, peut réarmer I'annfincdu( processus
d’annonce quke traduit par la réouverture du Bt revenir vers sa zone d’action.

PN 9

x

lllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIII‘FII“

EEEEEER llll:
chantier || . |
[l e |

X

Légende
- La croix représente la position des détecteurs d’annonce,

- Le tracé en couleur (bleu ou jaune) représente la zone d’annonce,
- La ZC est la zone comprise entre les doubles traits verticaux.

Le TTx franchit le PN et s’arréte au-dela de la zone courte, attend I'ouverture du PN,
puis rebrousse, occupe la zone courte sans franchir le PN, et ne franchit le PN qu’aprés
sa fermeture.

L'organisateur doit donner comme instructions au responsable du TTX :

« Arrét du TTx apres PN n° ..., puis rebroussement du TTx avec franchissement du PN
apres fermeture par occupation de la zone courte. »

4.3.1.2. Utilisation d’'un Lorry Automoteur :
4.3.1.2.1. Cas de circulation sans travail :

Afin d'éviter tout déclenchement ou réarmement intempestif de I'annonce, avant

larrivée du Lorry Automoteur dans la zone d’annonce, la pose d'un dispositif de

shuntage sur la zone courte et a sa limite aval a pour effet de maintenir le PN fermé
jusqu’a son franchissement par le Lorry Automoteur. L'ouverture du PN a lieu apres

dépose du dispositif de shuntage et dégagement de la zone courte par le Lorry
Automoteur.

4.3.1.2.2. Cas de travail dans une zone d’annonce de PN
Une mesure d’organisation (cf. mesure de l'article 4.3.1.1 pour les TTX) doit prescrire :

e la circulation sans travail du Lorry Automoteur conformément au cas décrit a
l'article 4.3.1.2.1 ;
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« une fois le PN ouvert, la re-fermeture du PN par pose d’'un dispositif de shuntage
dans la zone courte a sa limite aval, et le rebroussement du Lorry Automoteur qui
franchit le PN vers sa zone de travail ;

e la réouverture du PN par dépose du dispositif de shuntage et dégagement de la
zone courte par le Lorry Automoteur qui se dirige vers sa zone de travail.

En appliquant cette mesure d’organisation, il n'y a pas besoin d’annuler I'annonce PN
par le BCRG, et aucun Garde PN SNCF Réseau n’est nécessaire.

4.3.2. Reprise de gardiennage des PN pour travaux TBM sur voie
Tramway

Lorsqu’aucune mesure d’organisation des travaux ne permet d’éviter la reprise de
gardiennage, aprés avoir réalisé la coordination indispensable entre TBM et SNCF
Réseau avant le début des opérations, SNCF Réseau met a disposition un Garde PN.

C’est le cas par exemple lors d’opérations situées dans les zones d’annonces des PN :
e remplacement de rail,
* remplacement de connexion inductive,
« bourrage du ballast obligeant a démonter les détecteurs d’annonce,
e TTX ne pouvant pas réarmer le PN,
* etc.,...

Le chargé de travaux TBM donne l'autorisation au Garde PN d’appliquer la « Consigne
Travaux au PN » en lui remettant.

Le Garde PN applique les mesures de la «°Consigne Travaux au PN » et, le cas échéant,
celles du document d'organisation SNCF Réseau.

En fin d’'intervention, le Garde PN restitue au chargé de travaux TBM la « Consigne
Travaux au PN » apres avoir signé la partie « fin de I'intervention ».

Si l'organisation le prévoit, le Garde PN peut étre chargé de plusieurs PN, avec
utilisation de la patte de verrouillage. Ce point devra rester conforme a la réglementation
en vigueur.

Si la constitution des éléments d'un circuit de voie faisant partie des annonces PN est
impactée (remplacement de rail, de connexion inductive,...), lintervention du
mainteneur de SNCF Réseau est obligatoire pour la remise en service de ce CDV.

Dans ce cas, appliquer les mesures prévues a l'article 4.3.4.
4.3.3. Interdiction temporaire du PN a la circulation routiere

L’interdiction temporaire d’un PN a la circulation routiére nécessite un arrété pris par le
gestionnaire de voirie, la mise en place des itinéraires de déviation routiere et des
mesures de fermeture du PN.

4.3.3.1. Interdiction & la circulation routiére

Pour les 4 PN concernés situés sur voies communales, le Maire de la commune
concernée prend l'arrété provisoire d’interdiction de circulation routiére.
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L'interdiction de I'accés au PN peut étre matérialisée par la mise en place de panneaux
"sens interdit”, “déviation” ou de signaux de position d’'une déviation (chevrons de
couleurs alternées blanche et rouge) et au droit du PN, par la pose de cl6tures ou de
barrieres métalliques.

4.3.3.2. Fermeture du PN
SNCF Réseau a la charge de demander les arrétés de fermeture du PN.
Pour la fermeture du PN :

« les feux rouges clignotants sont occultés ou éteints pour ne pas susciter un doute
dans I'esprit des usagers quant a l'interdiction de la circulation routiére.

« les demi-barrieres sont abaissées ou déposées afin de ne pas présenter aux
conducteurs de trains et de tramways une situation équivoque pouvant étre
interprétée comme un raté de fermeture.

4.3.4. Intervention sur les CDV de la voie Tramway faisant partie
d’'une zone d’annonce de PN

En cas de maintenance ou travaux sur I'ensemble ou parties des éléments d'un CDV de
la voie Tramway faisant partie des zones de continuité d’'une annonce*déd PN
perturbation probable des installations suivantes :

e Annonce du PN concerné,
e Signalisation tramway,
« Enclenchement de sens tramway.

Dans tous les cgdes mainteneurs de SNCF Réseau et de TBM interviennent en méme
temps et en concertation en respectant les regles de l'article 4.2, notamment pour le
mainteneur SNCF qui doit présenter une DAT :

« Le mainteneur SNCF Réseau pour les conséquences sur la partie PN,

 Le mainteneur TBM pour les conséquences sur la partie signalisation et
enclenchement tramway.

En fonction du type d'intervention prévue, la répartition des zones d’action de chaque
mainteneur est la suivante :

« Partie voie du CDV (depuis les connexions inductives) : TBM (voir article 4.3)

« Reste de linstallation du CDV (hors voie et connexions inductives): SNCF
Réseau.

Compte tenu de l'impact sur la signalisation tramway, c’est le mainteneur TBM qui est
responsable de la remise en service de la signalisation Tramway (y compris pour une
maintenance du CDV hors partie voie) en tenant compte des particularités suivantes :

e Le mainteneur SNCF Réseau gére les impacts sur le fonctionnement du PN et les
relations avec I'AC de la Vache,

* Les essais, les vérifications et le bon fonctionnement du CDV suite a I'intervention
sont toujours sous la responsabilité de I'agent SE de SNCF Réseau,

< En fin d'intervention et aprés rétablissement du fonctionnement normal du circuit
de voie, I'agent SE transmet une dépéche au PCC Tramway sous la forme
suivante (annexe 9) :

4 La maintenance de ces CDV est sous la responsabilité de SNCF Réseau.
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» «M. (nom), agent SE de SNCF Réseau a PCC Tramway, vous informe
du bon fonctionnement du circuit de voie ....... de la voie Tramway au PN
N°....... , le (date) a (heures et minutes) ».

e A la réception de cette dépéche, le PCC Tramway avise le mainteneur TBM et
attend ses directives pour la reprise de I'exploitation normale de la ligne. Le
mainteneur TBM considére alors le bon fonctionnement du CDV et peut procéder
a la remise en fonctionnement normal de la signalisation tramway.

Les conditions de réalisation des travaux (avec ou sans vigie) sont décrites a I'article 4.5.

Nota: Cette procédure est indépendante des conséquences sur le fonctionnement du PN
pour lequel d’autres mesures éventuelles sont a prendre (reprise de gardiennage,...).

4.3.5. Mesures a prendre vis-a-vis du feu tramway

4.3.5.1. Pour maintenance ou travaux sur les installations du PN

En cas de maintenance ou travaux sur les installations du PN par le mainteneur de SNCF
Réseau, et s'il y a des conséquences preévisibles sur les conditions du feu tramway (cas
du remplacement de barriéres,...), il y a nécessité de prendre des mesures vis-a-vis de la
signalisation tramway.

Dans tous les cgdes mainteneurs de SNCF Réseau et de TBM interviennent en méme
temps et en concertation en respectant les regles de l'article 4.2, notamment pour le
mainteneur SNCF qui doit présenter une DAT :

« Le mainteneur SNCF Réseau pour les conséquences sur la partie PN,
« Le mainteneur TBM pour les conséquences sur la partie signalisation tramway.

En fin d’intervention et aprés rétablissement du fonctionnement normal des conditions du
feu tramway, I'agent SE transmet une dépéche au PCC Tramway sous la forme suivante
(annexe 9) :

e «M. (nom), agent SE de SNCF Réseau a PCC Tramway, vous informe du bon
fonctionnement des conditions du feu tramway au PN N°....... , le (date) a (heures et
minutes) ».

A la réception de cette dépéche, le PCC Tramway avise le mainteneur TBM et attend ses
directives pour la reprise de I'exploitation normale de la ligne. Le mainteneur TBM
considére alors le bon fonctionnement des conditions du feu tramway et peut procéder a
la remise en fonctionnement normal de la signalisation tramway.

4.3.5.2. Pour circulation de TTx court ou LA sur la voie Tramway

Pour toute circulation de TTx court ou de Lorry Automoteurs sur la voie Tramway,
le PCC Tramway doit figer le triangle jaune par la manceuvre en position
« fermeture » du commutateur PN correspondant.

Explications :

Un TTX court ou un lorry automoteur, de par sa longueur réduite, peut s’inscrire entre le
feu tramway et le joint origine de la zone courte (la distance entre ces 2 points peut
atteindre une vingtaine de metres).

Si le convoi occupait uniguement la zone courte, le PN resterait fermé, mais les
conditions d’allumage du feu tramway ne seraient plus réunies (conditions décrites dans
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la directive commune dérangements des PN), ce qui provoquerait le passage du feu bleu
au triangle jaune au nez du convoi.

4.4. Travaux TBM sur voie Tramway avec présence obligatoire d'un
agent SNCF Réseau

Certains travaux TBM affectant les installations d’annonce de PN imposent
I'intervention d’agents de SNCF Réseau (Garde PN (art 4.3.2), agent SE (art 4.3.4),...).

SNCF Réseau met a disposition les agents habilités, et se charge de rédiger les fiches de
travail selon les conclusions de la coordination TBM+SNCF Réseau, ainsi que le
document d’organisation (ou Contrat de Travaux).

SNCF Réseau assurant le bon fonctionnement des annonces des PN des voies RFN et
Tramway, tous les travaux TBM situés dans une zone d’annonce obligeant au démontage
des détecteurs d’annonce ou affectant la surface de roulement des rails de la voie
Tramway (y compris désoxydation aprés remplacement) ou touchant aux Cl ou a leurs
cables doivent faire I'objet d’'une coordination entre TBM et SNCF Réseau avant le
début des opérations.

En effet, seul I'Agent SE est habilité pour :
« déposer et reposer des détecteurs d’'annonce quelle qu’en soit la cause,

« déposer et reposer des liaisons dans la boite de raccordement des cables situés
en amont des Cl (émetteurs et récepteurs de CDV),

« vérifier le bon fonctionnement des CDV et des annonces a la fin des travaux,
e prononcer la remise en service des installations de sécurité.

L'agent SE se met a la disposition du chargé de travaux TBM responsable du chantier
pour intervenir sur les installations de la voie Tramway (dépose, repose,
vérifications,....).

En fin d’intervention et aprés rétablissement du fonctionnement normal du circuit de
voie, I'agent SE transmet une dépéche au PCC Tramway sous la forme suivante (annexe
9):

 « M. (nom), agent SE de SNCF Réseau a PCC Tramway, vous informe du bon
fonctionnement du circuit de voie ....... de la voie Tramway au PN N°....... , le
(date) a (heures et minutes) ».

A la réception de cette dépéche, le PCC Tramway avise le mainteneur TBM et attend ses
directives pour la reprise de I'exploitation normale de la ligne. Le mainteneur TBM
considere alors le bon fonctionnement du CDV et peut procéder a la remise en
fonctionnement normal de la signalisation tramway.
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4.5. Conditions d'intervention des agents SNCF Réseau dans
I'emprise de la voie Tramway (maintenance, travaux ou
dérangement)

4.5.1. Régles de base

En application de I'« Instruction Sécurité Interventions PTF Tram Keolis », I'autorisation
de pénétrer et de travailler dans les emprises de la voie Tramway n’est pas sujette a
habilitation formelle. L'engagement de l'intervenant & respecter les consignes écrites
dans la présente directive est suffisant. Toutefois, I'information relative a la fonction de
vigie est délivrée aux agents SNCF Réseau dans le cadre de «/linformation aux
particularités locales ».

Que ce soit pour maintenance, travaux ou dérangement, tout agent SNCF Réseau devant
vérifier ou intervenir sur les installations de la voie Tramway doit se signaler au PCC
Tramway par téléphone (N°: 05.57.30.87.00) avant de pénétrer dans I'emprise de la voie
Tramway. Il doit étre porteur d'une tenue haute visibilité (comme pour la voie RFN).

L'agent téléphone au PCC Tramway et :
« décline son identité,
» décline le nom de sa société,
« indigue I'emplacement de son chantier
e indique la référence de la DAT, le cas échéant,
« indique la durée d'intervention,
e transmet son n° de téléphone portable.

L'opérateur PCC Tramway donne l'autorisation de travailler, prévient les conducteurs
tramway de la ligne concernée et informe TBM des travaux.

Le PCC Tramway informe les conducteurs par 'affichage d’'un message sur leur pupitre.

La vitesse maximale des tramways sur la voie Tramway est de 70 km/h (environ 20 m/s),
leur distance d'arrét est de 160 métres. Les tramways ralentissent systématiquement aux
PN et ne les franchissent qu’a la vitesse maximale de 40 km/h.

En cours d'intervention, s'il se produit un incident ou s'il est découvert une avarie qui
impose l'arrét de la circulation des tramways, le responsable du chantier SNCF Réseau
avise immédiatement le PCC Tramway et gére l'incident avec lui.

La sortie des emprises doit étre signalée par le responsable du chantier SNCF Réseau au
PCC Tramway afin de lever I'information transmise aux conducteurs.

Lorsqu’'un agent SNCF Réseau intervient dans le cadre d’un chantier dirigé par un chargé
de travaux TBM (par exemple dans le cas de travaux TBM visés a l'article 4.4), il se
conforme a ses instructions de sécurité pour ce qui concerne la sécurité du personnel, et
aux instructions SNCF Réseau pour ce qui concerne l'intervention sur les installations de
sécurité dont il a la charge (circuits de voie et annonces PN de la voie Tramway).
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4.5.2. Travail a l'intérieur du GLO de la voie Tramway

En dehors des opérations de maintenance ou de travaux TBM, le travail a l'intérieur du
GLO de la voie Tramway est autorisé soit en autonomie (sans vigie) en respectant
certaines conditions, soit avec vigie et balisage.

4.5.2.1. Travail autorisé en autonomie (sans vigie) si 'ensemble des conditions
suivantes est respecteé :

« [lintervention s’effectue sur la voie et de plain-pied,
« le travall est effectué par 2 personnes maxi,
« le temps de travail (continu) ne dépasse pas 5 minutes.

Cest le cas lorsque l'agent SNCF Réseau peut surveiller lui-méme l'arrivée des
tramways, notamment lors de la réalisation des visites ou des opérations de petite
maintenance (dont astreinte) qui ne font pas obstacle a la circulation des tramways.

L’agent SNCF Réseau seul, est responsable de sa propre sécurité. Il peut se déplacer dans
les emprises de la voie Tramway sous réserve de disposer d'une visibilité de 160 métres
(sinon, appliquer article 4.5.2.2). Il doit dégager le GLO a I'approche d’'un tramway.

Exemple de travaux pouvant étre effectués en autonomie :
* examen visuel des installations,
* relevés de cotes,

e tous travaux nécessitant un engagement fugitif du GLO.

4.5.2.2. Avec vigie et balisage

Si l'intervention ne remplit pas les conditions du travail en autonomie, pour I'une des
conditions suivantes :

« le travail nécessite la présence de 3 personnes ou plus,
e le temps de travail continu dépasse 5 minutes,

« le travail nécessite Il'utilisation de matériel lourd difficilement déplacable pour
libérer la voie,

il y a obligation de mettre en place une vigie et un balisage réalisé en amont et en aval du
chantier (par exemple avec des lanternes a feu rouge fixe ou clignotant) visible a 160
metres dans les 2 sens.

L'agent SNCF Réseau se soumet aux instructions de la vigie. Il doit dégager le GLO des
que I'ordre lui en est donné.

Exemple du remplacement d’'un détecteur d’annonce HS qui provoque une annonce
permanente et met le PN en dérangement :

Apres la prise des mesures réglementaires, (reprise du gardiennage du PN, annulation
de l'annonce en dérangement, feu tramway figé au triangle jaune,...), le franchissement
du PN par les tramways se fait en sécurité (a vitesse réduite apres arrét au feu jaune, la
fermeture du PN étant assurée par le Garde PN).

Le remplacement du détecteur HS devient possible, bien que nécessitant une durée
supérieure a l'intervalle de circulation entre deux tramways.
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Comme l'agent SE ne peut pas surveiller seul I'arrivée des tramways, une vigie et un
balisage sont requis. L’'agent utilise son annonceur SNCF Réseau s'il est présent, ou fait
appel a une vigie TBM via le PCC Tramway.

4.6. Opérations SNCF Réseau au voisinage de la LAC Tramway

Des agents de SNCF Réseau (ou d’'une entreprise intervenant pour son compte) habilités
caténaire CO peuvent travailler sans consignation de la LAC tant que eux-mémes et les
objets manipulés ne dépassent pas l'aplomb de la cléture séparative, ou l'axe de

I'entrevoie dans la zone des PN sans cl6ture séparatrice.

Par contre, si des agents de SNCF Réseau (ou d'une entreprise intervenant pour son
compte) non habilités caténaire CO risquent de s’approcher avec les objets manipulés a
une distance inférieure a 3 métres de la LAC Tramway, aprés avoir réalisé la
coordination indispensable entre TBM et SNCF Réseau avant le début des opérations, il
y a lieu de réaliser I'opération suivante :

« consignation (qui comprend la mise au rail) de la section de LAC intéressée.

Cette opération est réalisée par le chargé de Consignation de TBM. Il remet sur place au
représentant SNCF sur le chantier (ou au RSO), un imprimé intitulé «°PV de
consignation LAC » (annexe 5).

En fin d’'intervention, le représentant SNCF sur le chantier (ou le RSO) restitue au chargé
de Consignation TBM I'imprimé aprés avoir diment complété la partie «°avis de
cessation de travail°®».

4.7. Opérations TBM avec risque de pénétration dans la ZD de la
voie RFN

Apres avoir réalisé la coordination indispensable entre TBM et SNCF Réseau avant le
début des opérations (par exemple, rédaction d’'un plan de prévention,...), si pour les
opérations de maintenance ou de travaux, les salariés de TBM (ou d'une entreprise
intervenant pour son compte) risquent eux-mémes ou leurs engins ou leur matériel ou
leur outillage de pénétrer dans la ZD, il y a lieu de distinguer les 2 cas suivants.

4.7.1. Risque fugitif d’engagement de personnel ou d’outillage a
main

Les travaux sont réalisés avec simple annonce des circulations.

Le chargé de travaux TBM ne peut débuter les travaux qu'avec lI'accord du représentant
SNCF sur le chantier (ou du RSO).

Cet accord fait I'objet de la remise de I'imprimé « Mise en place d'un dispositif
d’annonce des circulations » (annexe 4).

4.7.2. Autre risque

Les travaux sont réalisés avec interdiction de circulation sur la voie RFN.
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Le représentant SNCF sur le chantier (ou le RSO) remet sur place, le moment venu, au
chargé de travaux TBM, une autorisation d’engagement en zone a risques ferroviaires
(ARP® voir annexe 3).

En fin d’intervention, le chargé de travaux TBM remet I'ARF au représentant SNCF sur
le chantier (ou au RSO) apres avoir ddment complété la partie « Avis de modification ou
de cessation ».

4.8. Opérations TBM au voisinage de la caténaire

4.8.1. Personnel habilité caténaire CO

Des salariés de TBM (ou d'une entreprise intervenant pour son compte) habilités

caténaire C(peuvent travailler sans consignation de la caténaire tant que eux-mémes et
les objets manipulés ne dépassent pas I'aplomb de la cléture séparatrice, ou I'axe de
I'entrevoie dans la zone des PN sans cl6ture séparatrice.

4.8.2. Personnel spécialisé caténaire®

Dans le cas d'intervention de salariés de TBM (ou d’'une entreprise intervenant pour son
compte) _spécialiséxaténaire, l'agent habilité de SNCF procéde seulement a la
consignation C et remet une attestation de consignation C (imprimé 9005 en annexe 6) au
chargé de travaux TBM. La mise au rail est alors a la charge des salariés de TBM (ou de
I'entreprise intervenant pour son compte). Dans ce cas, pour I'engagement du personnel
dans la ZD de la voie RFN, appliquer l'article 4.7.1.

En fin d'intervention, le chargé de travaux TBM remet a I'agent habilité de SNCF
imprimé «°Attestation de consignation » aprés avoir diment complété la partie «°Avis
de cessation®».

4.8.3. Personnel non spécialisé caténaire’

Aprés avoir réalisé la coordination indispensable entre TBM et SNCF Réseau avant le
début des opérations, si des salariés de TBM (ou d’'une entreprise intervenant pour son
compte) non spécialisésaténaire risquent de s’approcher avec les objets manipulés a
une distance inférieure a 3 metres de la caténaire, il y a lieu de réaliser les opérations
suivantes :

e consignation C des éléments de caténaire intéressés,
*« mise au rail de la caténaire encadrant 'ensemble du chantier TBM.

Ces deux opérations sont réalisées sous la responsabilité de I'agent habilité de SNCF. Il
remet sur place au chargé de travaux TBM, un imprimé intitulé «°Attestation de Mise
Hors Tension » qui précise également les limites du chantier a ne pas dépasser (imprimé
9007 en annexe 6).

® L'ARF est utilisable & partir du 01/01/2017. Avant cette date, utiliser 'AITC
® Personnel averti des risques électriques et formé aux prescriptions de sécurité correspondantes

" Tout personnel
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En fin d'intervention, le chargé de travaux TBM remet a I'agent habilité de SNCF
limprimé «°Attestation de Mise Hors Tension®» apres avoir diment complété la partie
«°Avis de cessation®».
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5. Mise en voie de lorrys automoteurs

5.1. Mise en voie de lorrys automoteurs sur la voie Tramway

Les lorrys automoteurs pouvant shunter le circuit de voie « zone courte » des PN, les
points d’enraillement/déraillement de ces lorrys sur la voie Tramway doivent se situer en
dehors des zones courtes pour ne pas affecter le fonctionnement des PN. Ces points
doivent étre respectés par les équipes d’intervention et de maintenance TBM.

Respecter les points d’entrée des véhicules de servi ce sur la voie Tramway.

Rappel : Les mouvements des lorrys automoteurs doivent étre étudiés afin de déterminer
s'ils sont susceptibles de déclencher une annonce aux PN. Appliquer l'article 4.3
« Organisation par TBM des interventions affectant les PN » pour organiser le chantier.

5.2. Engagement Fugitif de Gabarit de la voie Tramway lors de la
mise en voie de lorrys automoteurs aux PN sur la voie RFN

Pour une mise en voie de lorrys automoteurs aux PN sur la voie RFN, s’il existe un
risque d’Engagement Fugitif de Gabarit (EFG) de la voie Tramway, il est admis une
procédure simplifiée.

Toute demande d’EFG doit faire I'objet d’'une DAT & TBM qui autorise 'EFG.

Le moment venu, le représentant SNCF sur le chantier (ou le RSO) et le PCC Tramway
appliquent la procédure suivante :

« le représentant SNCF sur le chantier (ou le RSO) appelle le PCC Tramway au
téléphone N° 05.57.30.87.00 et lui exprime le besoin sous la forme : « M. (nom)
représentant SNCF sur le chantier (ou RSO) au PN N° xx, téléphone n°.............
a PCC Tramway, besoin d’EFG de la voie Tramway, le (date) a (heures
minutes) ».

e le moment venu, le PCC Tramway donne l'autorisation d’'EFG sous la forme
« PCC Tramway a représentant SNCF sur le chantier (ou RSO) au PN N°xx, EFG
autorisé apres passage du prochain tramway au PN. »

e aprés passage du tramway, le représentant SNCF sur le chantier (ou le RSO)
manceuvre le commutateur de blocage de la voie Tramway en position
« Fermeture », et procéde a la mise en voie RFN du lorry, si besoin en fermant le
PN par le commutateur CSR. Des la fin de 'EFG, le représentant SNCF sur le
chantier (ou le RSO) remet le commutateur de blocage en position « Ouverture ».

En cas d'incident ne permettant pas de dégager le gabarit de la voie Tramway, le
représentant SNCF sur le chantier (ou le RSO) avise immédiatement le PCC tramway et
gere l'incident.

En fin d’intervention, le représentant SNCF sur le chantier (ou le RSO) informe le PCC
Tramway de la fin de 'EFG.
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6. Enquétes, REX

6.1. Engagement du gabarit sur le réseau voisin suite a maintenance
ou travaux

Suite a une opération de maintenance ou de travaux, en cas d’engagement de gabarit de
la voie du réseau voisin, il y a lieu de diligenter une enquéte pilotée, en principe, par
I'exploitant du réseau qui a été engagé. Toutes les informations nécessaires a
I'exhaustivité de I'enquéte seront fournies par I'exploitant de I'autre réseau.

6.2. Incident de PN suite a maintenance ou travaux

Suite a une opération de maintenance ou de travaux, en cas d’incident de PN, il y a lieu
de diligenter une enquéte pilotée par I'Infrapble. En cas de besoin, toutes les
informations nécessaires a I'exhaustivité de I'enquéte seront fournies par I'exploitant
TBM.

6.3. Retour d’expérience

Les enquétes citées précédemment alimenteront les échanges d’informations et les
actions/recommandations lors de réunions de concertation, ainsi qu’'a chaque événement
le nécessitant.

Afin de suivre et améliorer la sécurité et la qualité du service, il est nécessaire que les
incidents, les quasi incidents ainsi que toute difficulté survenue soient recensés et
analysés. A cet effet, un répertoire des événements doit étre tenu a jour par chaque
exploitant.

Ces analyses doivent permettre de déterminer des actions préventives et/ou correctives
propres a éviter le retour ou l'apparition de dysfonctionnements.

Une réunion annuelle, destinée a examiner les dysfonctionnements survenus et a
convenir, le cas échéant d’actions communes est organisée entre les deux exploitants.
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[. Prescriptions diverses

7.1. Interruption de trafic sur la voie Tramway supérieure a 72 heures

Lorsque le trafic (tramway ou train de travaux) sur la voie Tramway aura été interrompu
pendant une durée supérieure a soixante-douze heures, par assimilation avec la procédure
mise en ceuvre sur le RENe fonctionnement des circuits de voie n’est plus garanti et

les annonces PN peuvent étre perturbées.

La reprise de la circulation des tramways devra respecter les conditions suivantes :

e le PCC Tramway demande la présence d'un agent voie (voir Directive Commune
Dérangements de PN),

» l'agent Voie SNCF Réseau vérifie a chaque PN et pour chaque sens de circulation que
le premier tramway franchit le PN dans des conditions normales (absence de
déshuntage et de réouverture des barrieres alors que le tramway est sur la zone
courte). En cas de doute sur le fonctionnement du PN, la fermeture du PN sera
assurée par la mise en place des banderoles®.

< il ny a pas de restriction de vitesse du ler tramway devant circuler.

7.2. Tournées de controle des PN

Dans le cadre des tournées de contréle des passages a niveau dénommeées « EF3CO »,
toute anomalie constatée sur une installation de PN (chaussées) dont Bordeaux
Métropole est propriétaire et dont TBM assure la maintenance, fera I'objet d’un courrier
adressé par SNCF Réseau au Directeur de TBM (adresse a l'article 4.2).

Il appartiendra & TBM de procéder aux remises en état dans les délais appropriés.

8N1588 art 9.2 et EIC APC DC10338
% Art 9.2 de I'IN1588
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ANNEXES
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Annexe 1. Acces de Maintenance
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Annexe 2. Demande
d’Autorisation de Travaux sur
I'extension de la Ligne C a
Blanquefort (DAT)
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CE DOCUMENT N'AUTORISE PAS LE DEBUT DES TRAVAUX

. DEMANDE D’AUTORISATION DE TRAVAUX
\ Cette demande doit parvenir suivant un délai de 3 semaines défini dans l'instruction
Tram e Bus de la Cub sécurité chantier tram keolis 2014 ind B au bureau des travaux et consignation par
mail : bureau.travaux.tbc@keolis.com (renseignements tel : 05 57 57 88 64)

Cadre renseigné par I'entreprise réalisant les travaux qui transmet au commanditaire des travaux

Date et heure de la demande, le a

Société/Service exécutant Chargé de travaux

Tel Mobile Courriel

TRAVAUX du au de a

Nature du chantier : [ Fixe ] Mobile
Distance Ligne aérienne — intervention [ = a 3 métres [ < & 3 métres
Distance Voie - intervention O >a15metres [ <a1,5metres
Travaux sur plateforme / survol [] NON [] oul, préciser
Consignation électrique demandée [ NON ] oul, préciser

Lieu d'intervention (station, installation ou voie)

Point kilométrique (facultatif) : entre et PK
Description des travaux a exécuter (+ plan de situation si besoin)

Matériels utilisés (Matériel d'élévation ("), meuleuse, etc.)

*Materiel d'élévation (nacelle, échafaudage), préciser ses dimensions (longueur, largeur et hauteur) ainsi que la
hauteur de travail.

Mombre d'intervenants Signhature représentant société

le charge de travaux atteste avoir pris connaissance ou étre sensibiliseé aux régles d'acces TBC.
Cadre renseigné par le commanditaire des travaux validant la demande formulée par I'entreprise.

SociétéfService MNom Signature
Tel Maobile Courriel
Accusé de réception TBC

|:| Demande non instruite, motif
El Travaux ne nécessitant pas d’Autorisation de travaux TBC, |Is ne doivent pas engendrer de flux piéton et/ou véhicule
sur la plateforme tramway:.
[ Travaux soumis & une Autorisation de Travaux qui sera transmise par courriel et nécessitant :
D des panneaux de chantier type AKS avec tri-flash
D du personnel pour le réle d"hamme traffic
|:| le balisage de la zone de travail
D les moyens vis-a-vis d'un PERMIS DE FEU a établir avant le début des travaux
[ te retrait au dé pét TRAMWAY Bastide, les clés d'accés.
[:lA\.rant le début des travaux, veuillez-vous présenter au dépdt tramway Bastide 4 Monsieur a H

Date Visa Bureau travaux

MT_TVX_DAT 0001 _ind B
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AUTORISATION DE TRAVAUX n°

Cet exemplaire ou sa copie doit étre présente sur le chantier

Société /service Tél
Chargé de travaux Tél Mobile
TRAVAUX du jusqu’au de a

Lieu d’'intervention :

Point kilométrique (entre PK) : et PK

Matériel(s)utilisé(s) :

Nb d’intervenants :

Permis de feu Non O Oui [O Limitation de vitesse Non @i ad Km/h
Vigie obligatoire Non O Oui K Condamnation de voie Non DDui a
Balisage Non B Oui O [Consignation électrique Non Doui O

Si consignation électrique préciser les sections ou équipements concernés :

Le chargé de travaux avise le PCC Tramway (05.57.30.87.00) du début, de l'interruption ou de

la fin de I'intervention en mentionnant le numéro de l'autorisation de travaux. Il déclare avoir

pris connaissance de linstruction de sécurité des interventions sur la plate-forme du
tramway ou a ses abords.

Tout avis, non signalé en temps et en heure, suscept  ible de perturber I'exploitation, pourra faire
I'objet de sanction auprés de I'entreprise.

Visa Rendu bon le / / a h

POMPIERS 18 PCC Tramway 05 57 30 87 00
SAMU 15 ou 112(depuis un mobile) CENTRE ANTI-POISON 05 56 96 40 80
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Annexe 3. Autorisation
d’engagement en zone &
Risques Ferroviaires (ARF)*

10 'ARF est utilisable & partir du 01/01/2017. Avant cette date, utiliser 'AITC en fin de cette annexe.
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ARF : mode d’emploi

ENTREPRISE CARNET

(cachet)

Date de remMISE & i e

MODE D'EMPLOI DU CARNET

Le Représentant SMGF sur le chantier [RENGF / GH) ou le Représentant de la Sécurité Opérationnelle (RS0)
est charge de |a coordination des mesures de protection fermoviaire suivantes ©

« Mise hors tension caténaire |

*  |nterdiction des circulations ferroviaires |

Annonce des circulations ferroviaires,

A - AUTORISATION

Le RSNCF / CH ou RS0 compléte et signe le cadre = Autorisation «, aprés avoir
o collectd 'ensemble des attestations de sécurité nécessaires a la réalisation du chantier ;
o verifieé la conformité avec le document d'organisation relatit & la coactivité (PP, ISF).
Il compléte noamment le tableau en renseignant :
* Topération cu la phase d'acfivité concemée (gébroussaillaga) ;
* la zone de ravail (ex ; Piste cité VE du pK 1354500 au pK 136+ 600) ;
+ |es voies et en cochant les mesures de proteciion ferroviaine mises ceuwre |
+ e cas echéant, la circulation de moebiles ravaux (TTx, LAM, _..) sur la zone de travail ;
* e cas échéant, sl Mopération est réalisée par une entreprise spécialisée calénaire.
Il devra ingiguer Mheure de cessation de travall la plus restrictive entre la circulation &t la caténaire,

B - ACCUSE RECEPTION DE L'AUTORISATION

Le Representant Chantier Entreprize (RCE) compléte et signe le cadre = Accuseé Reception de F'Autorisation =,
Le 1er feuillet, ainsi complété, est détaché du carmet et remis au RCE.

Le 2nd feuillet, formant souche, est conservé par le RSNGF / GH ou RS0,

Ce dernier peut suivre la délivrance et la restitution des autcrigations a l'aide de 'annexe « Suivi des
autorisations ». L'wtilisation de cefte annexe @5t recommanadés mais n'est pas obligatoire.

C - AVIS DE MODIFICATION OU DE CESSATION

Une foiz Fopération ou la phase d'activité terminée, le RCE compléte et signe ke cadre « Avis de Modification ou
ge Cessation » au feuillet qu'll détient. Il le remet au RSNCF / CH ou RSO qui ke fixe par collage au recto du
fevillet correspoendant de soan camet,

Si Mopération continue aves un autre dispositl de séourité, le RSNCF / GH cu RS0 remet une nouvelle
autorisation a jour au RCE.

NOTA : Le fitulaire du carnet doit étre en possession du document d'organisation (Plan de Prévention,
ISF} relatif 4 la sécurité du parsennal specifique au chantier.

0.018.9733
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ARF : Feuillet « Représentant Chantier Entreprise »

, [ Coti sutoricaton it cmos |
AUTORISATION DENGAGEMENT _ | fersimin i = | @
ENZONE A RISQUES FERROVIAIRESN° 01 ||  sce sz |
————————— RESEAU
CARNET N® 00001
A) AUTORISATION
O RSNCF/ CHJ RSO-NOM: ENTITE:
AUTORI SE l'engagement en zone & risgues fermovizires su destinataire designe au cadr@
conformément au [ PP I1SF N* | DU
car les mesures suivantes sont mises &n oeuvre
OFERATION DU FHABE DACTIVITE DIFOMTIF DE 3ECURITE
W o e e dws e
e
WD
. o
s s | ¥
ZONE DE TRAVAIL I-
DS TR TRETEY N SO TOE B e
v o a a
v =] =] =)
v o =] =]
v o o a
m} lITavise agalement g2 13 circulation de mobdles travaux sur la zone de travai
o Entraprize Speciziizes Catenaire (3 3530re £ 33 protection vis-3-vis de iz catenaie).

ACCUSE RECEPTION DE L’ AUTORISATION
RCE-NOM: ENTITE :

DECLARE :
- CONNINTE &5 prescrplions de Secure rel3tives Sux 173vau &n Zone 3 neques ferovigires |
- appliquer les dispositions du Plan de Prévention /| FRSPS comespondant aux travaw: ;
- deposerdes informations suffisantes pour reconnaitre suf ke terram les Imites du chantier sutornse |
- 3VO0ir prs connassance, k& cas echeant, que des mobiles travau circuleront pendant cefie panods.

Date Heurs : Signature :

(©) Avis DE MODIFICATION OU DE CESSATION
RCE-NOM : ENTITE:
AVISE le Aepresentant désigne dans Iecad'r@ ou son remplagant :

- quiil a fait dégager ie personnel, loutillage et le maténel |
+ delz zone dangersuse des voues ferress |
s du voisinage des installations caténaire mises hors tension
- quiil a pris les dispoesitions prévues au Plan de Prévention / PPSPS pour que son personnel ne courre
plus avcun risque du fait du retablissement de ia circulation famovisire et/ou de Malmentation caienaine ;

- oW avoir pris les dispostions necessaires suite 3 ls modification du disposaf de securite

Date Heurs: Signature

o
m
m

t « Representant Chantier Entreprise » 0.018.9733
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ARF : Feuillet « Représentant SNCF sur le chantier/RSO »

AUTORISATION D'ENGAGEMENT [ ot eaoriton wt omos | @
EN ZONE A RISQUES FERROVIAIRES N° 01 || "o e s |

| mecure sctmice en muvTe |
CARNET N° 00001

“““““““““ - RESEAU

A) AUTORISATION

O RSNCF/ CHO RSO-NOM ENTITE
AUTORISE lengagament 2n zone 3 risgues farrovizires 3y dastinataire d2signe 3u ca-:re@
conformement 3u O PP O ISF N° ou
carles masures SuivENSS SON mises &0 pRuvre
OFERATION OU PHARE DrACTIVITE DIFFOUTE DE BECURITE
Woam rome weass Iz Se A czcom Zee
] e T - =R
Wesopdes
- .’1‘
] g ‘1 ’
ZONE DE TRAVAIL
e T R N W]
v o o o
[ o o [=]
v o o o
v o o o
m] lITavise &galement de la circulation de mobiles travauw sur la 2one de travail
o Entreprise Specishses Catenaire (3'assure O 53 protection vis-3-vis de ls catenaire).

Date: Heurs - Signaturs :

. ACCUSE RECEPTION DE L'AUTORISATION
RCE-NOM : ENTITE:

DECLARE -
Connairne s prescrphons de securnis relatives sux ITavaux en z2one 3 NEQUEs ferroviares H
- apphiguer les dispositions du Plan de Prévention/ PPSPS correspondant aux travaix ;
-  dmposerdes mformations suffisantes pour reconnaitns sur ks tarram les imiss du chanter autonss ;
- @voir prs connaissance, be cas echéant, que des mobiles travaux circuleront pendant cette pénode.

Date: Heure : Signature

T
I
;

(W3]

ul
m
o
@
i
I
e
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AITC (document remplacé par I'ARF le 01/01/2017)

RESEAL FERRE DE FRANCE
ATTESTATION D'INTERDICTION TEMPORAIRE DE CIRCULATION
e,
' -

Ligne de E Exampdaine RSO {1)

Chmtier de E Eamrmphaing SMCE (1)

A | SMNCF B | RSO

Bdr Mir

Apeiil SMCF seif le chanlksr, avise I= Oe '‘entneprise

ey tinataire désign d-contre quae Meprdsentant Sécurilé Opérationnel, dédare ;

1 La ceculaton das fraing s la vaie _ 1) Conrmaltre ke=s presoriptions de sfcuritd relatives

£21 Interdite temporalrement i AFinviniy sur les wgies,

21 Les dsnositify 18 hinkquas de proteciion ong 6oé 2} Avalr pris conmabsance du Plan Girdral de

mis en ploce e aszarent 3 profociion du chant e Cocacinalion 55 correspondant aux travaux

Ol il ke i} Disposer des Informat iors suffisanges paor

recoicmilre jur le berrain lex limiteas de b vole
Itardibe tdmpararement & b cisculation des eaing

3| Que dés tralng oe fravas o des lrry clecole o i) Savudr que des troing de ravaux om des oy

sur ceite vaie penadant cotbe pérode d'inberdiction{2) cacilergid fuF celle vaie perdant cette pEriode
d'Intardictinnd3)

Umvis de copsation de travail devra #tre resniz 3 Pagont SNCF sur le Chamtier désignd dan: @ cadre

# au glus tard le z f ! o h

Date ¢ I ) Sgnature ; [t f ¥ Signalure :

C Awils de Cessatlion de Trawvall

Telr > « Heprdsentemnt Sécurie Opérationnel, avise fo Roprasostant §HOF
désdpne deniy g cadre & ;

1) Gu'll ' a plues de persarnel, d'outifage ot de metdriol dans b roes dangareiia §e 16 vaie Inberdite
lEmpanakement b b cireulntion des freins designde ci-dessus, aw dool de son chatior

2} Giue les dispositions prévues aw Plan Général de Cocrdinalioen 595 mni &8 peises pour gue b pesomnel
s endre prises concernées ne coure: plus ascun risgque dis Es de rétahlissemant de & cinodacion

B} Coup s i a5t libre de towt chetacle aux cerculation,
Dozt = { ! Heiie | Signature

Lien wt heruire o ronokerwouss pour la périnda de Drmesd suiyante ;

O et P 3 e et £ gy |n ererdoneie
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Annexe 4. Mise en place d’'un
dispositif d'annonce des
circulations
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Mode d'emploi :

ENTREPRISE
{ : CARNET

Remis & (agent, SqUIDE, ...} ......ccoicei oo eemeeressseeiesmseansstessamrans

MODE D'EMPLOI DU CARNET

A - DEMANDE DE MISEEN PLACE

e ast formusde sofl par 2
+« Roprocontam Chamier Emregrics done k2 cas 00 S rannonce Jdes CrCUIIBonS Suml 2 3 profecson |
+« RENCF our i2 chanber /RSO pour 1S 26 aures a6,
IMormatons 3 agusr -
PR/ISF : Fian de Préventon | INstuction ge Stoumd Faroviane
D3l de dégageman - 52 réltrar 3u Plan de Préveniion /IST ou an concarialion &ur ke chanber
Zone de Traval | Wole de Yaval, Ligne, Accolmam, . (¢ ke 2 Uigne Pans-Lyan)
Las P indiqués ma comaspondant pEs 5 3 Zone couvanis par Mamnonce mas § [@zone ddvaulon du
crEnier. L3 Zone cogvanis pE Famonce est indiqués varg@ieman] par FASP survam Favancamant,
Masyras 52 (mardicion dee Crculations) ©
= Soulle RENCT ar e chantier | RS0 ransegne Cas IMYMatone an pradeant i@ vaie concarnea, R O%
Emitas de praofaction 8 &8y 3086 MADBAE FavaWY susCapEDias J8 CCUIRr SUr G2 WOk

B - ATTESTATION DE MISE EN PLACE

Unatois que e SEpositT aMoNCcE S5t mEg N placs en raspectanl noETETAn Mecsd TAUSLENS 2 3 céfnion
delempiscamant g2 garage [ASS ou le REAC ramal le jar foulsl 3y demandew (Cadre A) = consanve l2
SacoNd feullst Xrman

Catts attestation ne vaut pas autorestion d'engagamant en zone 2 riequses ferrovialee sauf dans s cas
ol saula Tannonos des circulstions suffit 8 is protection.

C-AWViS DEMODHFICATION OU DE CESSATION

(Cas o Jes condluans FaVionps Svolsent -

Ledemandawr formuis une nouvalia demande avan de restiusr MAAD InfEsis pour sssurer facomBnuine de ia
masura A défaul, tout ke parsonnal & e malanal doit dégager de [azone dangerause &t de &as abords antre la
resthiion de 13 1% shestaion & k3 ddvrance de8 @S

Ladamandawr signe jacadre « Modfcaion » Ou fsulat quil g2l U e ramat 3 FASS gu e RPAC quila fae par
m-mmmmm 9= son camal

uﬁm mmaernqruem le"lqrmn SNOF sur s chanber | RSO compisie o signale
catre ¢ Case3ton » du Suls! QU cent ¥ i2 ramat 3 TASP ou ke REAC quiie e par collage au reck &u
=it corraspondant de son camsl

D - A\iS DE FIN DE PRESENCE DANS LES EMPRISES FERROVIAIRES (81 ACCOMPAGNEMENT)

SIFASP 2 13 charge de FacCoMEagnamen du Personnel 02 Fanveprise o2 Tavaut, Une 1S quE U3 proseoe 2
raccampagnaman hors emprises EToviares de Tanyapnss 02 Favaur, FASRVRPAC 13 campisier 2l signer o
RACERCr: D.

NOTA: Le titulsire du carnat doit Stre en possession du documant d'organisation {FF, ISF, .} relatdfa
13 s&curite du personnal specifique su chantiar,

[
u
-
[
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MISE EN PLACE D'UN DISPOSITIF @
D’ANNONCE DES CIRCULATIONS N° 01

RESEAU

CARMNET N° 00001

i A ' DEMANDE DE MISE EN PLACE DU DISPOSITIF D'ANNONCE TEL :
£ REPRESENTANT CHANTIER ENTREPRISE (RCE) [0 RSNCF SUR LE CHANTIER /RSO

NOM ENTITE :
DEMANDE, conformémentau [ PP ISF N* ou
la mise en place d'un dispositif d'annonce des drculations dans les conditions définies d-dessous
Opération .
I Phass dactivilé Délal de dégagement secondes
Zonedetravail (1)
O Fine D Mobile O tingrant | du pk au pk Langueur m
Horaires prévus Du ' & partir de H Jusquau a H
Cadre réserve au RSNCF sur je chantier/ RS0
Vole interdite aux circulations : du pk Bu pk O avec Mobiles travaux
S0 | Voleinterdite aux circulations : dupk au pk O avec Mobiles travaux
Voieinterdite aux circulations dupk &6 pk @ avec Mobiles travaux
Data Heure Signature :

ATTESTATION DE MISE EN PLACE DU DISPOSITIF D'’ANNONCE | TEL :

L'AGENT SECURITE DUPERSONNEL (ASP) OU LE CAS ECHEANT, LE RPAC
NOM ENTITE
ATTESTE que le disposiiif & annonce des circulaiions est mis en place sur:

Ligne
Voie(s)N*
Etquej'airéalisé: a === o : . .
(Cacher O Ess=ai d'audibilite du signai d'annonce nécessaires 3 la mise en
réalisation) Visibilité des feux bleus, le cas écheant place du dispositif
D0 | Description visusiie oz F'emplacement de garage d'annonce des circulations.
Date Heure Signature -

t—(_:) AVIS DE MODIFICATION OU DE CESSATION

LE DEMANDEUR DESIGNE AU Cﬁ\DRE@ Ol SON REMPLACANT :
NOM: avise I'/ASP ou le RPAC désigné dans le cadre() :

- quilafaitdégager ou qgu'll en a I'assurance (siRSNCF SUR LE CHANTIER - RS0}
le persannel, l'outiliage etle matériel de lazone dangereuse des voies désignées ci-dessus.

- ouavoirpris les dispositions nécessaires suite a la modification du dispositif de sécurité.

Date: Heure Signature :

' Zane de travad : Voie de travad, Ligne, Accotemant, .
Mobile : chanterd'elendus constante se dwm_:nrrl sans interruption du dispositif d'annonce dans une enveloppe prévue
Itinérant - chanterd'élendus vanable nécessisnt des intemuptions de lannonce &t scheminemant sous is responsabilngé defASP

8.9743
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MISE EN PLACE D'UN DISPOSITIF @
D’ANNONCE DES CIRCULATIONS N° 01

RESEAU

CARNET N° 00001

[ A) DEMANDE DE MISE EN PLACE DU DISPOSITIF D'ANNONCE TEL :

[0 REPRESENTANT CHANTIER ENTREPRISE (RCE) [ RSNCF SUR LE CHANTIER /RSO

NOM : ENTITE
DEMANDE, conformément au [ PP [ ISF N° DU
la mise en place d'un dispositif d'annonce des circulations dans les conditions définies ci-dessous -
Opération . .
I Phase d' aclivité Délal de dégagement secondes

Zone detravail (1)

[ Fixe [ Mobile O tinérant | du pk au pk Longueur : m

Horaires prévus Du a partir de H Jusqu'au a H

Cadre réserveé au RSNCF sur le chantier / RSO

Voie interdite aux circulations du pk au pk [ avec Mobiles travaux
S$9 | Voieinterdite aux crculations : dupk aupk [ avec Mobiles travaux

Voie interdite aux circulations : du pk au pk [ avec Mobiles travaux
Date : Heure : Signature :

‘ B’ ATTESTATION DE MISE EN PLACE DU DISPOSITIF 'ANNONCE | TEL :

L'AGENT SECURITE DU PERSONNEL (ASP) OU LE CAS ECHEANT, LE RPAC
NOM: ENTITE :

ATTESTE que lz dispositif d’annonce des circulations est mis en place sur

Ligne

Voie(s) N
Et que j'ai réalisé - - T a
(Cocher - Essaid'audibilité du signal d'annonce nécessais 4 la mise en
réalisation) Visibilité des feux bleus, |e cas échéant place du dispositif

[ | Description visuelle de l'emplacement de garage d'annonce des circulations

Date : Heure Signature

@ AVI1S DE FIN DE PRESENCE DANS LES EMPRISES FERROVIAIRES (51 ACCOMPAGNEMENT)

RCE - NOM ENTITE
AVISE ASP | RPAC désigné dans le cadre@ que mon personnel est sorti des emprises ferroviaires.
Date : Heure : Signature :

INFP AQN IN 00913- Version 01 du 20-06-2016 Page 53






Directive Commune Maintenance

Annexe 5. Proces-Verbal de
Consignation LAC
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PROCES VERBAL DE CONSIGNATION

[

EMTREPEISE UTHISATRICE Koo o 11 5 SR ERTREF MSE EXTERIEURE
SFRVICE TECHHIGUE BAISON SC-OIALE

RO - UBRITE : DEPOT BASTIDE REPRESEMTEE PAR :

FOMLTIH - TEL - FONCTEON ¢ TEL ;

DATE BE VALIDITE Canfignatom duz al i H (T8

CONSHGNATICIN DES INSTALLATIONS
Chargd de consgnation

identification des appareils condammis "ouwert ® ;

B, Préncan: _ -
Tive d'hybitation r _ _ _ _ _ _ _ _ __

Mamilsng ¢t (ypa de court-circufteurs mis &n place au & dispesition :

RESPOMSARLE consignation

CHEF CES TRAYALIX ENTREFRISE EXTERIEURE

Huslzep Fagenifs) prise i au point de moemblemant :

FICOA T ETIEREIAA (R0 CHES ( CHANTIER, SUIVTS DF 300 VISA:

MICIRA = T
S ATLIRE ; SAGRATIHE :
PROCES VERBAL DE FIN DE TRAVAUX
[ECLARATION DE FIN DE TRAVAUK

PROCES VERBAL DE DECONSIGNATION

[ATE wt HEURE: _ _ _
WM ET PREMCI DN RESPOMSANLL OF DECORTKGRATION

Ieertificatinn des apparait ddcnsgnes .

illl.abl.d 1o cosmedrceee -

WISHA AFAES DECOMSSEHATION -

RESPONSABLE décorsignation CHEF DES TRAVALIX ENTREPAISE EXTERIEURE |
MM MOM
SIGHATURE SIGHATURE :
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Annexe 6. Attestation de :
- consignation (9005)
- mise hors tension (9007)"*

1 A partir du 01/01/2017, utiliser les nouveaux imprimés 9005 et 9007
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9005 : Mode d’emploi (imprimé utilisable a partir du 01/01/2017)

ETABLISSEMENT CARNET
[cachat)

Remis 3: (agent, SQUIPE, . ) .......ooiiviiorsss e s emrem e

MODE D'EMPLOI DU CARNET

Nota : §i la demande ou la restitution de la Consignation C se fait a distance, il convient
d'utiliser le mode « dépéche u.

En mode « échange terrain » (circuit de signatures) 1 camnet

A-DEMANDE DE CONSIGNATIONC PAR UNE ENTREPRISE SPECIALISEE CATENAIRE
LAgant naniig de SNOF présania son camst 3u Raprdsamam Chantar de (Envaprss spécisiisés catéanaire
ou du Prestataire extame de protsction alsctrique (Parchags) powr quil compis l2cadre « Damande de
Consignaton C s

Examgia « S2mans Ja CHAnIas Acignic » -S4 10410 Qu Sr PARIS POMPADOUR VIM.

Es signam Cnacun  Fancar jes concemant.

B - ATTESTATION DE CONSIGNATIONC

Une fe I3 Consignation C nolida, rAgent habi2 de SNCF aizsie, 2n compisant i Cadre « Aflsiaion de
Consignason C », MEfchvilie 02 C39e-0 2u Raprésantan Cramiar da FrEmragnisa.

s signem chacun  Mancart lies concesnant.

UAgem hapima de SNCF rametie 1ar feullal 3 son imarocular & consanve k2 2nd farman souche:

C-AVISDECESSATION

Une 83 s Travaan irminds, b2 Regrésanian Chambar g2 FEnrepriss compksts & eignz Roatre «Avis 08
Cacs300n » 2 ramat e Bulat ATAgent habins de SNCF quiie e par C0B3gS 3 racio du Fulal cormaspondant
g2 san cameal.

En mode « dépéche » (Echanges de numérc) - 2 camets

A-DEMANDE DE CONSIGNATIONC PAR UNE ENTREPRISE SPECIALISEE CATENAIRE
LeReprécantant Chantar de FEniraprice compisie f2cadre « Damandz de Consignation C s de zon camel 2t
&cnange g dApAche Fvec MAGET RaDEME de SNCF.

B - ATTESTATION DE CONSIGNATIONC
LCAgent hanem2 de SNCF Jnecie lardameation 02 13 Consignasion ©, 2n compistan (2 cadre « ANSSISEON &2
Consignason C », (37 ACNENGS 02 d2pACNS, 3 Reprdcamant Chanier 02 MEnragrics.

C-AVISDECESSATION
Une Fis jas Tavaun rminge, k2 Reprasamam Chanber 08 FENregnes COMEIE 2 Calre « AViE 02 D2e53DON »

[ &cnange de depAch= Fvec FAQEM NIDEES de SNCF.

[R5
L
Ln
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CONSIGNATION CATENAIRE N® 01 m

CARMET N™ 00001 RESEAUL
(%) DEMANDE DE CONSIGNATION C
NORM ENTITE =

DEMANDE, 3 noOM - AGENT HABIUTE OE SNCF,
ACONSIGNATION C des aman: de caibnairas désignds o-aprss :

(58ctaur, SpUS-SeCIBUr, Secrion didmentaim, vole ef pk ou gare)

powr ke S, Spatrde H psqua LG £ H
Rl oy T
F— AT ICETES TEWTEEE DL STEEEETE o8 e i
FEeciDn amcoue ixt
N Set Aget rabie e BNTF 3 H

ATTESTATION DE CONSIGNATION C N°

WO AGENT HABILITE DE SNOF
CERTIFIE. contommame=t & Fopdmson N ge O rasTO ramo
FNOM : ENTITE :

usies Siamans ds caianaves g2signgs ch-aprés som CONSIGNES -

DATE T HEURE
SEcEce oy St
" Doni Agert mebite 2w BNEE = [: I
A R AT DeONTES SWenmrs oL STEEEETE =8 a n
-1
FEeCOn SEcCTR.e

iC 'A“IB'EBE!HTIDN

NOM : ENTITE :
AV SE nol AGENT HABILITE DE SNCF qull a infomé son pessonnel
gt les Sidments de catoaiee désigres ci-aces VONT ETRE REMIS S0US TENSION -

gt CERTIFIE qus o5 smasis ce catdoaims ddsgrds dans emﬂ Seuvent Ste mens sous temsion @
- ja% mesums Compidmentaives oe St oull Vet prsas sont miites
= I = e Symcuer s0m perSoAne’ Gy VOISInage 03 SEmenis ge catnaies Consnds

s =011 ]
— TR IOEIee SEAE . SEEEE o6
rEacEn Sesroae =2
-
N R AgeT eS8 BNCTE 4

Tisia Ls celdnwre SoTore g siemen ce s @ecnmaan o sdoen S ceees o e Tame el

[vewwca[n[a[ofulo]lelr]falalalalalalal=]=]
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CONSIGNATION CATENAIRE N* 01 @

CARNET N° 000N RESEAU
@ DEMANDE DE CONSIGNATION C
NOM ENTITE ©
DEMANDE. 3 nom - AGENT HABILITE DE SNCF,
FCONSIGNATIONC g2c amams de caensras Signss O-3orss

{58618y, S0US-secTRUY, Secrion didmentalrs, vole 8r Pk U gare)

s Tl ] W Y Apirde H jEqua F W ] H
ST
R EeCEAE SRR U D o8
oreecEn secrme = ¥ P
Ager PEmmas oe S a H
ATTESTATION DE CON SIGNATION C N°
NOM AGENT HASILITE DE SNCF
CERTIFIE comtomamens b roptasson N ge O rasTO ramau
FNOM - ENTITE:
Qusies Sémams de caienzras geeignés c-aprss sont CON SIGNES
T 77T T T T UAVISDE CESSATION DE TRAVAI DEVRA WETRE REMIS AUPLUSTARD .~~~ |
......... DATE - IDNEeney _HEURE : IS _ _ _ . _ _ . .
Rt
Agers PasiG e THTE 2 ¥ '
AN CECNEEY CLEEY DL STEDEEe O 3 H
e i ]
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9007 : Mode d’emploi (imprimé utilisable a partir du 01/01/2017)

ENTREPRISE CARNET

(cachet)

Remis 3: (R, BQUIPE. ... ) i ariii i e

Date ge remise: .......oocuueee E R 2 i PRt S Sivia e A

MODE D’EMPLOI DU CARNET

A-ATTESTATION DE MISE HORS TENSION (AMHT)

Apres avoir pris l2s mesures necessaires, [Agenthabilite de SNCF ou, ke cas echaant, le Prestataire
externe de protection electrigue (perchage), cm‘p&ﬁsiﬁﬁelﬁcaﬂl@@ « Anestation de Mise Hors
Tension (AMHT) ».

B-ACCORD SUR LES CONDITIONS DE MISE EN(EUVREDE L'AMHT

Cn entend par Représentant Chantier Entreprise (RCE) toute entreprise de travaix non specislises
caténaire, Représentant Chantier SNCF Réseau et les services de secours ou dinterventions.

Le RCE compléte et signe iecaure@ ¢ Accord sur les conditions de mise en ceuvre de TAMHT ».

s Travsuxréslsés paruneentreprse detravsux non speciglises caténaire

L'Agant habiiie g2 SNCF ou, I2 35 &chdanl, ie Prasisiaire NEDEME U pronage Ssciique, odvre

I2 1% feul=t U Représamisnt SNCF sur lechantier | Représantam de 13 Sacum Opiratomnais (RS0)
Slconsarve B2 2 feus forman soucha

Ca damiar &3 3u RCEuns « AiEaton dangagamant an zonss 3 risquss IETovianes »

uns Tole qus toutes les mesures o8 protection ferroviaire (intergiction das circulations, annonce
dss circutstions, mise hore tension caténsirs] necesssires sux travaux sont misss en GuUS.

* Travauxrealisés par SNCF Résesuou senvices de secours oudlinterventions
LAGET naomi2 g2 SNCF 0, i3 032 A0nEaNl 2 Prasimiave NEDURR 3U pEONE0S SsTiique dEhTE i i
foumat 3u Raprecamant Chanir SNCF Resaau ou a Manin comespondams  dans e 435 Jimanvantans
inopings (imarvaion des pompears, ) consarve ia 2nd feuls formant souche.

C-AVIS DE CESSATION
Une fois les travaux necessitant la misehors tension catenaire termines, e Representant SNCF sur e

chantier/ RSO fait compléter et signer le cadre (€) « Avis de cessation » parle RCE.

Le Representant SNCF sur le chanter / RS0 remet le feuiliet completea FAgent habilte de SNCF ou,
le cas echéant, au Prastataire exieme de protection electrigue.

Four les autres cas, ke RCE complee st signe Iauadre@. Il remet directement le fevillet complee 3
rAgent habilite de SNCF ou, ke cas échéant, au Prestataire exiemne de protection electigue.

A I3 reception du feuillet compléte, FAgent habilte de SNCF ou, ke cas &cheant, le Presistaire exieme
de protection Slectrique, fixe par collage au recto du feulllet commespondant de son camet.
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ATTESTATION DE MISE HORS TENSION N° 01

envue de fravaux aux voisinages des lignes de traction électrique
effectués par du personnel non spécialisé RESEAU

CARNETN® 00001

[(A) ATTESTATION DE MISE HORS TENSION (AMHT)

[0 AGENT HABILITE DE SNCF [J PRESTATAIRE HABILITE

NOW : I eNTTE  —
CERTIFIE que la consignation caténaire au sens de ls réglementation technigue de séourité 3 812 réalisde par
Texplotant gui m'en 3 donne Iassurance onte, datde ot signée et que les Sléments de caténare deésignés o
aprés sont MIS HORS TENSION : (secreur, sous-secteur, section élémentaire, voie er pkou gare)

& compter des date et heurs indiquées ci-dessous en vue de lexécution des travaux suivants ©

LES LIMITES A NE PAS DEPASSER sont repéréss par des dispositifs bleus (drapesux ou éclairage) places
sur les connexions de mise 2u rail ; (voie er pk ou gare ou n® supportcarénaire)

ACCORD SUR LES CONDITIONS DE MISE EN (EUVRE DE L'AMHT

RCE-NOM : [ ENTE ;

DECLARE :

- connafrees prescriptions de sdcurtd relatives sux fravaux su voisinage dinstalistions de traction
electnigue |

- avoirreconnu contradictoirement avec NAgent habilte de SNCF ou, lecas écheant, le Prestataire habiite
les imites des éléments de caténaire mis hors tension

- avoir 8té avisé gue toutes bes sutres parties des elements de calénaires ne sont pas prolegess et sont
donc dangereuses.

Trim— s

(c) avisoe cessamnon

RCE-NOM : [ BNTTTE [

AVISE leReprésentant désigne dans le cadre{A ) ou son remplacant :

- mhmmﬁmfﬁuthﬂm@mtmmmmmm:

- guilz fan svacuer iz voisinage des elements de calsnaine mis hors 1ension St pris les dispostions
régiemantaires pour que son personnad ne cours plus 3ucun risgue du fan du rstablissemant de i3 tension,

e e

N | LA CEndoaie COMDMENG 185 GRS AAMennes 08 TRCTCA SISCTgal IS @A BAASN 06 COMRMIT &N I8 JbMe AL

0.018.2007
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9005 : (imprimé utilisable jusqu’au 31/12/2016)

Région de N®

Etablissement

Code

CONSIGNATION CATENAIRE

Je soussigné, Responsable chantier de entreprise
imom et prémomj

demande la consignation C des ¢léments de caténaires désignés ci-aprés

51
(sectenr, sous secteur, section élémentaire, voie et km ou pare)

Mutif de la demande

Date et heure pour lesquelles la consignation est demandde :

Durée du travail & exécuter -

Effectif de |'entreprise devant participer 4 'exécution du travail -

Lieu de ralliement du personnel de |"entreprise aprés exécution du travail :

Le El heure(s) minle(s)
Signature
Je soussigne, . Agent habilité de la 5.N.C.F, certifie que les éléments de
{nom et prénam)
eaténaire désignés en A ci-dessus sont consignes,
CONSIGNATION CN°

Fin des travaux prévue pour heure{s) minule]s).
g2 Le personnel de I"entreprise doit étre rassemblé au point de ralliement indiqué en B 4 I'heure prévue de fin des

truvaux.

Le Fi heure(s) minute]s)
Signature
Je soussigné, Responsable chantier de 'entreprise
{0 et prénom )

§3 assure que le personnel de entreprise chargé de I"exéeution du iravail :

— st rassemblé au complet au point de ralliement indique en B,
= eslavisé que les éléments de caténaires désignés en A vont éire remis sous tension.
certifie que :

= les mesures complémentaires de sécurité que j"avais prises sont retirdes,
= les éléments de caténaires désignés en A peuvent Elre remis sous lension,

Page 66

Le El heure(s) minutels)
Signature
Dremandes de consignation citenaire (O] 59005
(NG S11n®2)
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9007 : (imprimé utilisable jusqu’au 31/12/2016)

_—4
SMEF ATTESTATION DE MISE HORS TENSION N *
DIRECTION DE L'INFRASTRUCTURE e

en vue de fravaux au voisinage des lignes de traction électrique
effectués par du personnel non spécialisé

CARNET N*

L'agent SNCF habilté | A | Lesoussigns IER

MNom ; MNom ;

avise le destinataire désigne ci-confre que Chantier de l'entreprise (1}

les installations ci-aprés : responsable | des travaux SNCF {1
declare :
1) Connaitre les prescriptions de sécurité

sont mises hors tension & compter des relatives aux travaux au voisinage

date et heure indiquées ci-dessous en vue d'installations de traction électrique,

de I'exécution des travaux suivants : 2} Avoir reconnu contradictoirement avec
I'agent SNCF habilité les limites des
installations mises hors tension

Les limites a ne pas dépasser sont repérées par des dispositifs bleus (drapeaux ou éclairage)

placeés sur les connexions de mise aux rails ;
3) Avoir ete avisé que loutes les autres
parties de linstallation ne sont pas
protégées et sont donc dangereuses.

L'avis de cessation de travail devra étre remis a l'agent SNCF habilité, désigné dans le cadre A,
ou son remplagant, au plus tard

le a h min
Chantier de 'entreprise (1)
L'agent SNCF habilité Le responsable | des travaux SNCF {1
Date,heure, signature : Date, heure, signature :
AVIS DE CESSATION DE TRAVAIL Cc
Le soussigné : Nom responsable
chantier de 'entreprise 11}, des travaux SNCF (1),

avise I'agent SNCF habilité, désigné dans le cadre A ou son remplacant :

1) que les travaux faisant l'objet de la présente attestation de mise hors tension sont terminés.

2) qu'il a fait evacuer le voisinage des installations mises hors tension et pris les dispositions
réglementaires pour gue son personnel ne coure plus aucun risque du fait du rétablissement de la
tension.

Date, heure, signature :

(1) Rayer les mantions inutilas (NG 511 N"2) 0.018.9007
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Annexe 7. Modele de consigne PN
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Consigna az=nt PN pour PN aver Commutteur de blocage &boitierde commutstenr - Voie Tramway aver BV

CONTRAT DE TRAVAUX n® Applicable le
CONSIGNE PN n® ... PV (avec utilisation Patte de Verrouillage) Voie T ramw ay
Agent PN M. Travauxde . ...
A ORDRE DE DEBUT DE L'INTERVENITTON
. Agent TBMAaM S Agent du P
S
Travaux =mur veie Tramway  Appliquez les mesurez do cadre B de voirs consigne n® .. PV
O Ordre écrit
3t __'F_'-:HE-E e S S1gmm=
Agent TEM eztau BN
Date: ... [ [ Hewre: ..... H....mn
E | DEEUT DE L'INTERVENTION

L Agent PN doit:

Cadenasser le Commutateur de Blocage Veie Tramway en pesdtion ‘Fermeture’

Placer les S AN de part et d’autre du PN sur Voie Tramway

Placer e Commutat=ur Fonctionnement Automatique Veiz Tramway =n position “Hors
Service’

Placer le Commutateur Commands des Signaux Foutiers sur “Ouverture’, 12 PN £ ouvrs

Placer =t cadenasser 1a Patte d= Verrouillage

Bendre compte du nécessaire faita " Agent TBM

Annoter le carnet du PN, cadre I, partie “Travaux, maintenance’

YYYY YWYy

Pendant ks fravanx: franchissement posyible du PN par TTxon LAM snivant consigne

C| FIN DE L'INTERVENTION Pointage
Sur ordre verbal de 1" Agent TEM 1" Agent PN doit:
# Cadenasser le Commutatzur Fonctionnement Automatique Vede Tramway en pestion ‘En
Service’
Refermer le boitier etle cadenasser
Betirer les SAM
Placer 2 Commutatz=ur dz Blocage Voiz Tramway en position normale (sauf avis contraire
de 1 Agent TEM)
Annoter le carnet du PN, cadre 1, Fin de U'intervention’
Restituer le PN au Agent TEM
L AgentduPNa". ... aM o Agent TBM
La sifuation normale du PNn® ... est rétablie sur Voiz Tramway

A

O Ordre écrit

41 42 43 [44[45]46 47 48495051 52 53|54[55]56 57]58]59 60|61 62]63
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Consigne agnt PN pour P aver Commuteur de blocags & boitier de commutstzur - Voie Tramway

CONTRAT DE TRAVAUX n® Applicable le
CONSIGNEPNn® _  VoieT ramw ay
Agemt PN M Travauxde .. ...
Al ORDRE DE DEEUT DE L’'INTERVENTION

B DEBUT DE LINTERVENTION

L Agent PN doit

Placer le Commutatzur dz Blocage Veie Tramway en posiion ‘Fermeture’

Placer les SAMde part et d"autre du PN sur Voie Tramway

Placer le Commutatzur Fonctionnement Automatique Voie Tramway en position “Hors
Service’

Placer le Commutatzur Commande des Signaux Routiers sur “Ouverture’, 12 PN s"ouvre

Rendre compte du nécessaire faita ' Agent TBM

Annoter le carnet du PN, cadre 1, partie “Travaux, maintenance”

YYY O ¥WwWY

Pendant ks travanx: agent PN fit fanchir & PN aumx TTx on'st LAR

C| FIN DE L' INTERVENTION Pointage
Sur ordre verbal de 1" Agent TBM 1" Agent PN doit
¥ Cadenasser le Commutateur Fonctionnement Automatique Veiz Tramway en position ‘En

Service’
* Refermer le boitier et le cadenazzer
¥ Retirer laz SAMN
# Placer le Commutateur de Blocage Voiz Tramway en osition normale
= Annoter le carnet du PN, cadre I, “Fin de U'intervention’
» Restitwer le PN a I'Agent TBM
. AgentduPNa® ... L Agent TBM
La silvation normale du PNa®...__. est rétablie sur Vois Tramway
Ordreve O Ordre écrit
Agpplicable uif ent 5 e gent
BI epfafalis strestdmn B & 12 Sigmmg :
Apent TEM astau PN
Date : ..... [T [T Heure

41 42 43[44(45]46 47 483[40]350[51 52 33[54[355[56 5758350 6061 6263
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Annexe 8. Modele de documents
d’organisation

Exemple de fiche de travail
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Fichie de travall & reniettre sn OCh A Ia e des iravsus -
ey 4 ASTI0-3i-580 Ind:...o CHE DE TRAVATL
e e
- ETE ENT DES TRAVAUX 5= L -
Tirage de fer ot BML dw B6308 me BE,550 sur ZEP type G Wi+ 105 m:::r
ZCh | 1 | dukm | 853 | suKm | #6550 | Vulr Boriereau i arganksation
AVANT LE DEBUT DES TRAVAUX EI_
Se mettre en relation avec le OCh.............. R T S D A L I T s R B B T T T e T D
! . Apgent d"Activité SE, pouver commencer votre
netivité sur vole ... jusqud .. b
N die dépéche danné par I' Agent d"Activiié SE = Signsture du CCh
N® de dépéche donné par le CCh o
iz | A | FEEN, TP, h......m ou
DEBUT DES TRAVAUX [}
DEPOSE DES IS
N* de Chantier | Désignation de . . "
Eémentaire SE | Timstallation | bl hes otk
[T = Procéder i Mannolation du Délo C103..
SEL1 DéiortALCro 86,418 |- Ay Poste | : ouvrir les ES V1007, 18, I']EI.]‘J -
Clo3 = Déppnnecier le détociour o le dEpSEr ........ccoiiiiiiiamismisenririresess
$K12 PAARIVE | 86432 |- Dipose des détecteurs : Application du MEMO GUIDE A8 (IN1918) ([ ]
Au Poste 12 Metire en place un pont de grande longuear et de coufous
eritre M7 ol T7 du relals RK.Ag 1020 (en CO.CI5)mininsiininss | | |
G PATABL | oo \-"'n'tﬁc;mi H&-ﬁa,@q e |Mﬁ;|,n_| visa_ | r/W
PNS2 ~ A Centre B6,6: Ouvrir les ES RAL 2 3eid. . ...... )
- Viérifher ou faire vérifier ls non présentation de la SAL wn PN5S.. 44
= Déconnecier les Pédeles él.c::l.rum:gu: el les déposer ... .

REPOSE DES IS

- Réaliser In repose des 1S npris 8ccord di COR wou e s essisass sssinssbsssssss shssss sansss sasasasis ssn sisns

N® de Chantler | Désignation de
démentaire SE | Pinstallation

L] Travaus & réaliser

Pa - Reposer le détecteur ef le reconnecter .
- Aui Poste | : Fermer les ES VI1,D.7, IH |9Et "‘U
SE11 DH::A'E“ sen Procéder mux ¥érifications Techniques ¢f essais .
o - Procéder i Ia remise en service du Déto C103 ......

SEL2 PAABLVY | 86432 |- Repase des dtecteurs | Application du MEMO GLIDE, A9 (INI1918)
- Reposer les Pédales électronique et les reconnecter
Pd 1 AR - Au Centre #6.6: Fomer les ES RALL 2.3 et 4....
SE13 P 5‘;' ! B6ATD |- Procéder nux Vérfications Technlques ¢ essals
N Au Poste | Retirer be pont de grunde longueor et de coul
entre M7 ot T7 du relais B.K.Aw 1020 (en COLIS) oo |[ ]
A LA FIN DES TRAVAUX Eh|
St mEttre en relHOn HVEC 1 COR....ovreevsreescrenerrerssmass srresrmsssnsssis sressbin e e e DI
L R T— Agent P Activitd SEGM. i st h 0n un.uwu! est terminde sur
Mok, .

N de dépéche donné par I"Agent d° Activité SE
N de dépéche donné par le CCh

Ol Signature de ln fiche de travail du CCh El

| o, Ere PR 1 JEEER
5 DE C{OMMUNICATON Edabli et i et
RPTs 1 lot. TS0 16
(8] 1 = par i Luls COELHED
Acthvin: S [1 [ OCRN

n" e

ddpiche pris ain hasard
T3] 74 | 75 [ 76 ] 77 | o8 | 75 | ho [ &1 | € | 83 | s ] 85 [ 85 | & [ es [es[on[o [ 9a]™
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Annexe 9. Textes de déepéche

Généralités :
Chaque dépéche transmise doit étre identifiée par un numéro de transmission et un
numéro de réception.

Liste des dépéches :

1 - Dépéches transmises par I'Agent SE vers le PCC Tramway
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1 - Dépéches transmises par I'agent SE vers le PCC Tramway

Ces dépéches sont a transmettre par téléphone au PCC Tramway (N°: 05.57.30.87.00).

1.1 -Intervention sur les CDV de la voie Tramway faisant partie d’'une zone d’annonce de
PN (article 4.3.4),

ou

Travaux TBM sur voie Tramway avec présence obligatoire d’'un agent SNCF Réseau
(article 4.4) :

« M. (nom), agent SE de SNCF Réseau a PCC Tramway,

vous informe du bon fonctionnement du circuit de voie ....... de la voie Tramway,

le (date) a (heures et minutes) ».

1.2 - Mesures a prendre vis-a-vis du feu tramway (article 4.3.5.1)
« M. (nom), agent SE de SNCF Réseau, a PCC Tramway,

vous informe du bon fonctionnement des conditions du feu tramway au PN N°....... ,
le (date) a (heures et minutes) ».
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CONVENTION DE SUPERPOSITIONS D’AFFECTATION, DE GESTION
ET DE MAINTENANCE

du pont Beyerman de Bruges et de la passerelle de Blanquefort




' |- BORDEAUX
. METROPOLE

CONVENTION DE SUPERPOSITION D’AFFECTATIONS, DE GESTION ET DE
MAINTENANCE DU PONT BEYERMAN DE BRUGES ET DE LA PASSERELLE DE
BLANQUEFORT

Entre

L'Etablissement Public Industriel et Commercial, SNCF Réseau, immatriculé au Registre du
Commerce de Paris, sous le n°B.412.280.737, dont le siege est 15/17 rue Jean Philippe
Rameau CS 80001 — 93418 La Plaine Saint Denis Cedex, représenté par Monsieur Alain
AUTRUFFE, Directeur Territorial, ci-apres dénommeé "SNCF Réseau".

D’une part,
Bordeaux Métropole, représentée par son président, Monsieur Alain JUPPE, diment habilité
aux fins des présentes par délibération n° en date du domiciliée

Esplanade Charles de Gaulle 33076 BORDEAUX CEDEX et ci-aprés dénommé « Bordeaux
Métropole ».

D’autre part.

Il a été convenu et arrété ce qui suit :



PREAMBULE

Dans le cadre de la création de [Iextension de la ligne C du tramway vers
Blanquefort,« Bordeaux Métropole » construit deux passages dénivelés:
- un pont rue de Beyerman a Bruges (PK 14+550 — Ligne 586 000

- une passerelle urbaine piétonne a Blanquefort (PK 7+950 — ligne 584 000) proche du

batiment voyageur de la gare de Blanquefort, ouvrages surplombant les infrastructures

du Réseau Ferré National (RFN).

Le pont accueillera la station de « Ausone » a double voie et, a terme, permettra la circulation
routiere.

La passerelle piétonne permet d’établir la liaison entre le parc relai coté EST de la voie du
Médoc et la station c6té OUEST de la voie du Médoc. Cette passerelle urbaine permettra a
terme le passage des usagers Ter d'un c6té a l'autre des voies ferrées.

ARTICLE 1 - OBJET DE LA CONVENTION

La présente convention a pour objet de définir les modalités de superposition d’affectations, de
gestion et de maintenance des ouvrages d’art surplombant le RFN visés a lI'annexe 1, et
I'organisation des travaux sur ces ouvrages.

ARTICLE 2 - DEFINITION DES OUVRAGES

La liste des ouvrages concernés par la présente convention, figure a I'annexe 1, précise leur
situation géographique, leurs caractéristiques principales et la consistance des parties qui les
composent.

ARTICLE 3 - DUREE DE LA CONVENTION

La présente convention est conclue pour la durée de vie des ouvrages repris en annexe 1.

ARTICLE 4 - RAPPEL DES PRINCIPES DE PROPRIETE DES OUVRAGES

Il est précisé que les ouvrages, objet de la présente convention sont la propriété de « Bordeaux
Métropole ».
Ces ouvrages s’entendent dans leur intégralité. lls comprennent notamment :
- les tabliers,
- leurs équipements (dont par exemple I'étanchéité, les joints de chaussée, les dispositifs
de retenue, les appareils d’appui, les corniches...),
- les appuis, les fondations ;
- sont également concernés les ouvrages associés et/ou intégrés de souténement,
- les remblais d’acces,
- et, plus généralement, tous ouvrages annexes et installations techniques permettant
d’assurer la pérennité des ouvrages viseés.



ARTICLE 5 - SUPERPOSITION D’AFFECTATIONS

5.1 - SUPERPOSITION D’AFFECTATIONS POUR LE PONT DE BEYERMAN A BRUGES

Par la présente convention, SNCF Réseau, propriétaire du foncier, autorise au profit de
« Bordeaux Métropole », une superposition d’affectations a titre gratuit sur une partie de son
domaine public, pour le pont de BEYERMAN A BRUGES, permettant le franchissement en
passage supérieur des voies ferrées du RFN par les voies ferrées de la ligne C. La présente
superposition d’affectations porte sur le seul volume comprenant I'ouvrage tel que défini a
I'article 2 et I'alinéa 2 de l'article 4 de la présente convention.

SNCF Réseau conserve la pleine propriété du terrain d’assiette.

Cette superposition d’affectations est établie sans indemnité compte tenu de son caractere
d’utilité public.

5.1.1 — Transfert d’'un ouvrage a une autre personne publique

Dans le cas ou « Bordeaux Métropole » souhaiterait transférer a une autre personne publique la
propriété ou la gestion du pont, il sera tenu d'en informer SNCF Réseau par lettre
recommandée avec accusé de réception et un préavis d’au moins un an. Le nouveau
propriétaire ou gestionnaire de I'ouvrage devra se substituer ou, uniguement dans le cas d’'un
transfert de gestion, se rajouter par voie d’avenant a « Bordeaux Métropole » dans les droits et
obligations de la présente convention. « Bordeaux Métropole » s’engage a obtenir 'accord écrit
du nouveau propriétaire ou gestionnaire de l'ouvrage pour que ce dernier se substitue ou,
uniquement dans le cas d’'un transfert de gestion, se rajouter par voie d’avenant a « Bordeaux
Métropole » dans les droits et obligations de la présente convention préalablement au transfert.

5.1.2 — Désaffectation du pont
« Bordeaux Métropole » devra informer SNCF Réseau par lettre recommandée avec accuseé de
réception, au moins un an a l'avance et dans le respect des délais précisés a l'article 6.b de la
présente convention, de son intention de désaffecter le pont. Toutefois, tant que 'ouvrage n’est
pas démoli, « Bordeaux Métropole » est tenu d’assumer les obligations qui lui incombent au titre
de la présente convention.

5.1.3 — Désaffectation des parcelles d'assiette
En cas de désaffectation du service public ferroviaire des parcelles d’assiette du pont, SNCF

Réseau pourra en proposer la cession en pleine propriété a « Bordeaux Métropole », sur la
base d’'une estimation de France Domaines.

5.2 - SUPERPOSITION D’AFFECTATIONS pour la PASSERELLE DE BLANQUEFORT)

5.2.1 — Passerelle urbaine de Blanquefort

« Bordeaux Métropole » est propriétaire de la passerelle et des terrains recevant les escaliers et
appuis de la passerelle.



Par la présente convention, SNCF Réseau, propriétaire des emprises ferroviaires, autorise au
profit de « Bordeaux Métropole », une superposition d’affectations a titre gratuit sur une partie
de son domaine public, pour la passerelle de Blanquefort, permettant le franchissement en
passage supérieur des voies ferrées du RFN par les usagers du tramway et TER. La présente
superposition d’affectations porte sur le seul volume comprenant I'ouvrage tel que défini a
I'alinéa 2 de l'article 4 de la présente convention.

Cette superposition d’affectations est établie sans indemnité compte tenu de son caractere
d’utilité publique.

5.2.1.1 — Transfert de I'ouvrage a une autre personne publique

Dans le cas ou « Bordeaux Métropole » souhaiterait transférer a une autre personne publique la
propriété ou la gestion de la passerelle, il sera tenu d’en informer SNCF Réseau par lettre
recommandée avec accusé de réception et un préavis d’au moins un an. Le nouveau
propriétaire ou gestionnaire de I'ouvrage devra se substituer ou, uniguement dans le cas d’'un
transfert de gestion, se rajouter par voie d’avenant a « Bordeaux Métropole » dans les droits et
obligations de la présente convention.

« Bordeaux Meétropole » s’engage a obtenir l'accord écrit du nouveau propriétaire ou
gestionnaire de I'ouvrage pour que ce dernier se substitue ou, uniqguement dans le cas d'un
transfert de gestion, se rajouter par voie d’avenant a « Bordeaux Métropole » dans les droits et
obligations de la présente convention préalablement au transfert.

5.2.1.2 — Désaffectation de la passerelle urbaine

En cas de désaffectation de la passerelle, « Bordeaux Métropole » pourra proposer la cession
des parcelles d’assiette en pleine propriété a SNCF Réseau, sur la base d’'une estimation de
France Domaines.

5.2.1.3 — Déclassement d’'une ligne du réseau ferré national

En cas de déclassement d’'une ligne du réseau ferré national, « Bordeaux Métropole » pourra
demander a SNCF Réseau de procéder au retrait des eéquipements constitutifs de
l'infrastructure. A défaut d’exécution, « Bordeaux Métropole » pourra y procéder ou y faire

procéder aux frais de SNCF Réseau.

ARTICLE 6 - GESTION ET MAINTENANCE DES OUVRAGES

« Bordeaux Métropole », assure, dans sa totalité, la gestion et la maintenance du pont et de la
passerelle urbaine objets de la présente convention.

La maintenance des ouvrages s’entend, dans la présente convention, des actions techniques
destinées a maintenir ou rétablir les ouvrages dans un état tel qu’ils peuvent accomplir la
fonction requise pendant le cycle de vie de linfrastructure de transport. La maintenance
comprend la surveillance, I'entretien, les réparations et le renouvellement en fin de vie des

ouvrages.



a) Gestion des ouvrages

« Bordeaux Métropole » conserve la gestion, la maintenance et la garde de ces ouvrages et
assume les responsabilités correspondantes. Il répond notamment aux demandes des tiers
pour le passage des réseaux divers.

En cas de demandes émanant de tiers, nécessitant des interventions sur 'ouvrage, « Bordeaux
Métropole » sollicitera I'avis de SNCF Réseau, en vue de s’assurer de la compatibilité de ces
demandes vis-a-vis des installations ferroviaires existantes. Par ailleurs, « Bordeaux Métropole
» autorisera les occupations temporaires du pont et de la passerelle urbaine en vue d’assurer la
continuité de réseaux tiers installés le long du domaine public ferroviaire, sauf a ce que ces
occupations portent atteinte au bon fonctionnement des services publics ferroviaires, ou qu’elles
soient de nature a nuire a la conservation de l'ouvrage. Le pétitionnaire devra toutefois
s’engager aupres de « Bordeaux Métropole » a prendre en charge tous les frais ultérieurs liés a
la présence de son réseau sur le pont ou passerelle (occupation temporaire).

En cas d’intervention programmeée sur le domaine ferroviaire situé en dessous du pont ou
passerelle urbaine, par exemple pour l'implantation d’'un réseau ou le remplacement de
caténaire, SNCF Réseau sollicitera 'avis préalable du « Bordeaux Métropole », par exemple
sous la forme d’'une DICT, en vue de s’assurer de la compatibilité de cette intervention vis-a-vis
des installations routieres ou piétonnes.

Pour assurer la gestion du pont et de la passerelle, « Bordeaux Métropole », doit se conformer
aux lois et reglements sur la police des Chemins de Fer.

« Bordeaux Métropole », peut convenir avec SNCF Réseau, par une convention spécifique, des
conditions d’exercice de la maitrise d’ouvrage liée aux interventions devant étre effectuées sur
le pont ou la passerelle et du financement y afférent.

b) Opérations de maintenance (surveillance, entretien, réparations, renouvellement), et
de démolition

Dans le cadre de la programmation des opérations de maintenance, de renouvellement ou de
démolition a effectuer sur les ouvrages objet de la convention, « Bordeaux Métropole »,
informera SNCF Réseau au plus tard le 31 décembre de l'année N-3, du programme
prévisionnel de travaux pour toute intervention susceptible d’avoir des conséquences sur les
circulations ferroviaires, de telle sorte que SNCF Réseau soit en mesure d'élaborer le
portefeuille travaux dans un délai compatible avec le processus lié a la planification stratégique
des travaux. A défaut de toute autre disposition contraire ou dérogatoire applicable au moment
de la décision de programmation de ces opérations, il appartient a « Bordeaux Métropole », de
respecter ce délai, faute de quoi les interventions sont susceptibles de ne pas avoir lieu dans
les conditions souhaitées.

Les demandes d’intervention doivent en particulier mentionner les dates et durées des
interventions, leur nature, les besoins éventuels d’occupation du domaine et les répercussions
sur les circulations ferroviaires. Chague demande fera I'objet d’une déclaration d’intention de
commencer les travaux (ci-aprées dénommée « DICT ») adressée a SNCF Réseau.

Dans I'hypothese ou la réalisation de ces opérations nécessite I'acces au domaine public
ferroviaire sans conséquences sur les circulations ferroviaires, « Bordeaux Métropole », sera



tenu d’aviser SNCF Réseau de son intervention sur ledit domaine et ce, en respectant un
préavis de six mois, sauf dans les cas d'urgence, afin que SNCF Réseau puisse intervenir en
accompagnement des agents de « Bordeaux Métropole », en application des textes
réglementaires de sécurité en vigueur.

De méme, dans le cadre de ce méme délai et préalablement a 'engagement de tous travaux, il
appartiendra a « Bordeaux Métropole », de rédiger, sur la base des prescriptions de SNCF
Réseau et en application de la réglementation en vigueur, toute mesure de protection et de
prévention qui s'impose et d’élaborer tous les documents nécessaires au titre d’'une
coordination SPS. Ces différents documents feront nécessairement I'objet d’un accord des
services de SNCF Réseau. Cet accord préalable n’exonére pas « Bordeaux Métropole », de
I'obligation de procéder a une DICT.

« Bordeaux Métropole », devra prendre en charge le colt des interventions de SNCF Réseau
au titre de la sécurité ferroviaire, ainsi que la réservation éventuelle des sillons géré par contrat
spécifique. Ces éléments seront formalisés au travers d'un contrat spécifique a l'opération
concernée. Ce contrat précisera notamment les modalités d’'indemnisation des parties en cas
de non-respect de leurs obligations respectives.

c) Installations et équipements ferroviaires

SNCF Réseau peut installer et entretenir gratuitement sur le pont ou la passerelle, tout élément
strictement nécessaire au service public ferroviaire, notamment les caténaires, la
signalisation...

Les modalités de cette installation et de l'entretien des éléments concernés devront étre
soumises a l'accord préalable express de « Bordeaux Métropole »,

ARTICLE 7 - COMMUNICATION DES DOCUMENTS AFFERENTS AUX
OUVRAGES

« Bordeaux Métropole », en sa qualité de propriétaire du pont et de la passerelle, est
responsable de I'archivage du dossier de construction et d’entretien des ouvrages.

Sur simple demande de SNCF Réseau, « Bordeaux Métropole », lui communiquera
gratuitement les documents en sa possession, nécessaires a l'installation et a I'entretien de tout
dispositif lié a la sécurité des circulations ferroviaires.

ARTICLE 8 - INFORMATIONS RECIPROQUES

Chacune des deux parties s’engage a prévenir l'autre, par tous moyens, lorsqu'elle a
connaissance d’'un désordre sur les ouvrages, de nature a avoir une incidence sur I'exécution
de la présente convention.

ARTICLE 9 - RESPONSABILITE

Les dommages causés aux installations de SNCF Réseau et/ou la géne apportée a leur
exploitation, du fait de l'existence, de la maintenance ou de l'exploitation du pont ou de la
passerelle de « Bordeaux Métropole », et des travaux s'y rapportant, sous réserve que SNCF
Réseau démontre le lien de causalité entre les dommages et/ou la géne constatés et la
présence, I'entretien, l'exploitation des ouvrages précités ou I'exécution des travaux, seront pris
en charge par « Bordeaux Métropole »,



Si ces dommages sont eux-mémes générateurs de préjudices envers les tiers, les usagers, les
agents de SNCF Réseau, « Bordeaux Métropole », se substituera a SNCF Réseau ou le
garantira dans le cas ou une action en responsabilité serait engagée a son encontre.

Les dommages causés aux installations de Bordeaux Métropole et/ou la géne apportée a leur
exploitation, du fait de la maintenance ou de I'exploitation des installations de SNCF Réseau, et
des travaux s'y rapportant, sous réserve que Bordeaux Métropole démontre le lien de causalité
entre les dommages et/ou la géne constatés et la maintenance ou l'exploitation des ouvrages
précités ou I'exécution des travaux, seront pris en charge par « SNCF Réseau »,

Si ces dommages sont eux-mémes générateurs de préjudices envers les tiers, les usagers, les
agents de « Bordeaux Métropole », SNCF Réseau se substituera a « Bordeaux Métropole », ou
le garantira dans le cas ou une action en responsabilité serait engagée a son encontre.

ARTICLE 10 - ASSURANCES

Pour ce qui concerne les travaux et aménagements relevant de sa maitrise d’ouvrage,
Bordeaux Métropole souscrit les assurances couvrant ses diverses responsabilités, tant aux
personnes qu’aux biens qu’il a sous sa garde au titre de I'exécution de la présente convention,
et notamment :

- une police de "responsabilité civile",

- une police d'assurance couvrant ses propres biens.

ARTICLE 11 - FRAIS, IMPOTS ET CHARGES

Chaque partie supportera les frais relatifs aux superpositions d'affectations dont il est
bénéficiaire, notamment ceux afférents a la réalisation des plans de relevé d’emprise ou des
documents d’arpentage et plus généralement elle supportera la charge des taxes, imp6ts et
droits auxquels les ouvrages sont ou seront assuijettis.

ARTICLE 12 - DATE D’EFFET DE LA PRESENTE CONVENTION

La présente convention entrera en vigueur a compter de la derniére signature des parties.

ARTICLE 13 - SUIVI TECHNIQUE DE LA CONVENTION

L'ensemble des démarches visées par la présente convention, ayant pour objet d’informer ou
d’obtenir I'autorisation du propriétaire de I'ouvrage concerné ainsi que I'envoi de tout document,
devront étre impérativement effectuées aupres des services suivants :

- SNCF Réseau, propriétaire et gestionnaire des infrastructures ferroviaires : Direction
Territoriale Aquitaine Poitou Charente

-« Bordeaux Métropole », propriétaire et gestionnaire du pont de Beyerman & Bruges et
de la passerelle a Blanquefort : Direction en charge des infrastructures et de la voirie

ARTICLE 14 - AVENANTS

Toute modification de la présente convention ou de I'une quelconque de ses annexes doit faire
I'objet d’un avenant approuvé par les parties.



ARTICLE 15 - RESILIATION

En cas de résiliation par I'une ou l'autre des parties de la présente convention, il est convenu
que cette résiliation n'affectera pas la pérennité des ouvrages qui font I'objet de la superposition
d’affectation et restant la propriété de Bordeaux Métropole.

ARTICLE 16 LITIGES

A défaut d'accord amiable, tous les litiges auxquels pourraient donner lieu l'interprétation et
I'exécution de la présente convention sont du ressort du Tribunal Administratif de Bordeaux.

Pour I'exécution de la présente convention, les parties font élection de domicile en leur siege
respectif.

La présente convention et 'annexe 1 est établie en 2 exemplaires originaux.

Fait en deux exemplaires originaux,

Bordeaux, le
Pour SNCF Réseau Pour Bordeaux Métropole
Le Directeur Territorial Le Président
Monsieur Alain AUTRUFFE Alain JUPPE



ANNEXE 1:

Caractéristigues principales de I'ouvrage dénivelé de Beyerman a Bruges
Pont réalisé par un architecte — sobre et esthétique (parement béton blanc).

Pont mixte acier/béton (charpente métallique et tablier en béton arme) (HEB 800 et dalle BA).
trois travées et deux tabliers indépendants.

Fondations profondes sur pieux.

Compatibles techniquement avec les projets futurs (projet routier et projet ferroviaire horizon 3).
Acces respectant la norme personne a mobilité réduite (PMR).

longueur (ouverture) : 76 m

hauteur : 8 m / terrain SNCF (dont épaisseur 1,05m)

largeur : 20 m

Aménagement cyclable : monodirectionnel (1,75m) sur ouvrage et bidirectionnel (2,75m) sur la
rampe sud de l'ouvrage.

Station : 2 quais latéraux.
Mur brise vue : hauteur moyenne 2 m et longueur 180m (C6té Ouest).

Plan technigue : voir vue en plan et coupe échelle 1/500




Caractéristiques principales de la passerelle de Blanquefort

La passerelle est un ouvrage de type Bipoutre métal, constituée de 2 poutres principales de

]Eype F"EA (nuance S235).1l s’agit d’un ouvrage droit, perpendiculaire aux voies du réseau RFN
ranchies.

La longueur de I'ouvrage est d’environ 22 metres. Deux escaliers perpendiculaires a la
passerelle sont disposés aux extrémités.

La passerelle s’appuie a ses extrémités sur une cage d’ascenseur disposée en bout.

Passerelle piétonne de Blanquefort : plan de situation et plan technigue : voir vue en
plan et coupes
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CONVENTION DE TRANSFERT DE GESTION ENTRE
SNCF Réseau et Bordeaux Métropole

portant sur une dépendance domaniale publique
(située sur le territoire de la commune de Bruges et de Blanquefort)




RESEAU

CONVENTION DE TRANSFERT DE GESTION
(articles L 2123-3 a L 2123-6 et R 2123-9 &4 R 2123-14 du CG3P)

PORTANT SUR UNE DEPENDANCE DOMANIALE PUBLIQUE

(située sur le territoire de la commune de Bruges et de Blanquefort)

ENTRE SNCF Réseau et Bordeaux Métropole
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Entre :

SNCF Réseau, établissement public national a caractére industriel et commercial,
inscrit au RCS de Bobigny sous le n° B 412 280 737, dont le siege social est a la
Plaine Saint Denis, au 15/17 rue Jean Philippe Rameau.

représenté par M. Alain AUTRUFFE, diment habilité par une délégation de pouvoir du
président de SNCF Réseau au directeur régional Aquitaine Poitou Charente en date du
22 juillet 2015.

dit « SNCF Réseau » ou « le PROPRIETAIRE »

d’'une part

Bordeaux Métropole , dont le siége social est situé a 'Esplanade Charles-de-Gaulle &
Bordeaux (Gironde) représentée par Monsieur Alain JUPPE, Président, diment habilité
a la signature de la présente convention en vertu de la délibération n° 2016/ du
Conseil de Bordeaux Métropole en date

dit « le BENEFICIAIRE »

d’autre part
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Il a d’abord été rappelé que

Bordeaux Métropole porte le projet de réaliser une infrastructure de transport collectif
du type tramway, dénommé extension de la ligne C a Blanquefort, inscrit au
programme de la troisieme phase du tramway de I'agglomération bordelaise. Ce projet
vise a créer une infrastructure nouvelle reliant la gare de Blanquefort a la ligne de

tramway C au niveau de Cracovie.

Pour réaliser ce troncgon, il a été imaginé que les dépendances du domaine public
ferroviaire, propriété de SNCF Réseau, soient utilisées a savoir:

- les terrains en bordure de la section de la ligne N° 584 000 entre la gare de
Blanquefort (PK 7+958) et le début de I'ouvrage dénivelé 0A3 de Beyerman (PK
3+700). Sur cette section sera créé un tracé neuf jouxtant la ligne ferroviaire 584
000 (Ter du Médoc, FRET) en paralléle de la voie ferroviaire existante.

- Les emprises et installations ferroviaires non circulées a partir de la fin de I'ouvrage
dénivelé de Beyerman (PK 3+200) jusqu’au raccordement sur la ligne N° 586 000
(PK 2+070) et sur la section de ligne N°586 000 a partir du raccordement de la
ligne C (PK 14+850) a la fin des voies de Cracovie au niveau de la voie routiére
(PK 15+800).

Préalablement, une convention de financement pour travaux connexes pour tiers a été
signée le 01 mars 2012 entre SNCF Réseau et la Communauté urbaine de Bordeaux —
(aujourd’hui Bordeaux Meétropole), ainsi qu'un avenant le 23 mai 2013. Cette
convention précise d’'une part les engagements des parties relatives a I'exécution et au
financement des études et travaux rendus nécessaires pour libérer les emprises
ferroviaires permettant & Bordeaux Métropole de réaliser son infrastructure tramway et
d’autre part les prescriptions minimales que doit respecter Bordeaux Métropole pour
effectuer ces travaux dans ces emprises.

En outre, en complément des modalités de transfert de gestion, objet des présentes,
est établie, entre SNCF Réseau et Bordeaux Métropole, une convention de répartition
et de gestion relative aux infrastructures de I'extension de la ligne C a Blanquefort et
de la ligne RFN 584 000. Le tout concerne les modalités d’installation, d’exploitation et
de maintenance, par Bordeaux Métropole, ou son délégataire, de son infrastructure de
transport tramway et plus particulierement les modalités d'exploitations et de
maintenance des passages a niveau communs au RFN et au tramway.

Pour les ouvrages dénivelés créés dans le cadre du projet extension de la ligne C a
Blanquefort, une convention de superposition d'affectations, de gestion et de
maintenance est établie entre SNCF Réseau et Bordeaux Métropole pour la passerelle
de Blanquefort et le pont de Beyerman. Cette convention est indépendante de la
présente convention.

Cette convention Transfert de Gestion devra étre signée avant la mise en exploitation
de I'extension de la ligne C a Blanquefort.
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Le plan de situation ci-dessus, présente les deux réseaux (RFN et extension ligne C)
ainsi que les ouvrages situés entre Cracovie et Blanquefort.

Les parties se sont rapprochées pour procéder au transfert de gestion des
dépendances du domaine public ferroviaire appartenant a SNCF Réseau dans les
conditions fixées par les articles L. 2123-3 a L. 2123-6 du Code général de la propriété

des personnes publiques.
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Il a alors été décidé

Article 1 Objet de la convention : le transfert de gestion

SNCF Réseau transfere la gestion de la dépendance domaniale publique, ci-apres
désignée, dont il est propriétaire, a Bordeaux Métropole qui I'accepte, conformément
aux articles L. 2123-3 a L. 2123-6 et R 2123-9 a R 2123-14 du code général de la
propriété des personnes publiques, aux conditions précisées par la présente
convention.

Ces biens appartiennent a SNCF Réseau depuis le 1 janvier 1997, en application de
la loi n® 97-135 du 13 février 1997 portant création de I'établissement public "Réseau
ferré de France" en vue du renouveau du transport ferroviaire, comme il ressort d'un
acte portant réquisition de publication de transferts de propriété du........ ............ . Par
'effet de la loi n°2014-872 du 4 aolt 2014, Réseau FERRE DE FRANCE est
désormais dénommé SNCF Réseau.

Ce transfert de gestion n’est ni translatif de propriété ni constitutif de droits réels au
profit du BENEFICIAIRE ou d’aucun de ses ayants-droit.

Toutefois, Bordeaux Métropole est propriétaire de I'ensemble des aménagements et
installations liés a son infrastructure de transport tramway et réalisés par elle sur
I'emprise objet du transfert de gestion.

Article 2 : Désignation de la dépendance transférée

2.1.- Situation

La dépendance domaniale est située sur le territoire des communes de Bruges et de
Blanquefort.

Son emprise est délimitée sur le plan de situation figurant en Annexe n°l, lequel
comprend le document d’arpentage délimitant précisément la dépendance transférée.

Elle est enregistrée aux cadastres de Bruges pour une surface d’environ 93 410 m2 et
de Blanquefort pour une surface d'environ 11 690 m2 soit une surface totale de
105 100 m2 (Annexe n°2) .

2.2.- Description
Cette dépendance est constituée par :

- les parcelles en contiguité de la voie du RFN de la gare de Blanquefort jusqu’'a
'ouvrage dénivelé du croisement de Beyerman. Cette dépendance comprend les
passages a niveau (PN) 4, 6, 9 et 12.

- les parcelles situées a partir du croisement de Beyerman sur la ligne 584 000 (PK
3+200) jusqu’aux parcelles ayant portées la section de I'ancienne ligne 586000
(PK 15+800). Cette dépendance comprend l'ancien passage a niveau 3/14 et les
installations listées dans I'état contradictoire en Annexe n°3.

Extension de la ligne C a Blanquefort - Convention transfert de gestion 5/22
16-06-24 Transfert de gestion V6 du 24 juin 2016.docx



2.3.- Sont annexés aux présentes

- le plan de situation avec emprise et domaine transféré (Annexe n° 1) ;
- le document d'arpentage des dépendances transférées (Annexe n° 2) ;

- un état des lieux, établi contradictoirement entre les parties le 14 avril 2016,
(Annexe n°3 ;

- un document exposant le projet technique et financier du BENEFICIAIRE, y
compris son plan de financement (Annexe n°4) ;

- I'état des risques naturels, miniers et technologiques (Annexe n°5) ;

- laliste des conventions d’occupations SNCF Réseau.

2.4 Etat des risques naturels, miniers et technologigues (L. 125-5 du Code de
I'Environnement)

SNCF Réseau déclare, conformément aux dispositions de l'article L.125-5 du Code de
I'environnement, que la dépendance est située dans une zone couverte par le plan de
prévention des risques.

L'état des risques naturels, miniers et technologiques établi a partir d’informations
mises a disposition par le Préfet est annexé aux présentes (Annexe n°5) ainsi qu’'une
copie de l'arrété concerné et des extraits du plan de prévention relatifs a la zone dans
laguelle est située la dépendance.

Article 3 Nouvelle affectation et conservation de la dépendance transférée

3.1.- Le transfert de gestion est convenu exclusivement pour permettre a Bordeaux
Métropole de réaliser et exploiter son infrastructure de transport tramway.

SNCF Réseau autorise le BENEFICIAIRE a réaliser les travaux nécessaires a la
nouvelle affectation, selon le projet technique et financier joint (Annexe n°4 ).

Le BENEFICIAIRE s’engage a achever ces travaux dans un délai de quarante (40)
mois a dater de l'entrée en vigueur de la présente convention pour permettre la
nouvelle affectation.

3.2.- Les travaux seront réalisés par le BENEFICIAIRE, maitre de I'ouvrage, a ses seuls
frais et sous sa seule responsabilité.

Le BENEFICIAIRE s’engage a réaliser les travaux conformément aux prescriptions
des lois et réglements en vigueur, notamment en matiére d'aménagement,
d’urbanisme ou d’environnement et selon les regles de l'art et les régles d’ingénierie
appropriées et dans le respect des dispositions d'intervention (plages horaires, régles
de sécurité, etc.) et des contraintes inhérentes au principe d’intégrité, de sécurité et de
continuité liées a I'exploitation ferroviaire.

Tout nouvel aménagement sur les dépendances transférées aprés mise en exploitation
du futur tramway devra faire I'objet d’'une information préalable de SNCF Réseau par la
communication d'un descriptif des travaux projetés soumis a I'approbation du
PROPRIETAIRE des dépendances.

3.3.- Le BENEFICIAIRE s’engage a maintenir la nouvelle affectation pendant toute la durée
de la convention.
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Il s’engage également a protéger, conserver la domanialité publique de la dépendance
transférée.

En conséquence, il s’oblige a prendre toute disposition propre a empécher a quiconque
de constituer des droits réels ou personnels sur celle-ci, a la charge du BENEFICIAIRE
d’engager toute action contentieuse et d’en informer le PROPRIETAIRE.

Corrélativement, le BENEFICIAIRE s’interdit de conférer a un tiers des droits réels ou
personnels de nature & porter atteinte a la domanialité publique de la dépendance ou
empécher le nouvel usage que le PROPRIETAIRE Ilui donnerait & l'issue de la
présente convention quelles qu’en soient la cause et la date de survenance.

3.4- Occupation de la dépendance

Sous son entiere responsabilité, le BENEFICIAIRE pourra consentir a des tiers des
autorisations d'occupation et des droits personnels strictement nécessaires a
I'affectation prévue par la présente convention et compatibles avec cette affectation. Il
ne pourra étre consenti plus de droits que le BENEFICIAIRE n’en détient ou ne peut
en détenir au titre du code général de la propriété des personnes publiques et de la
présente convention. La présente convention sera annexée aux actes conclus avec les
tiers qui seront avertis de la précarité de I'occupation, en particulier de la possibilité
d’'une résiliation anticipée dans les conditions prévues par l'article 8.5 « Résiliation
unilatérale par le PROPRIETAIRE » . SNCF Réseau devra avoir communication des
actes ainsi conclus.

3.5.- Limite au droit d’occupation et de jouissance du BENEFICIAIRE

3.5.1.- A la date de conclusion de la présente convention, SNCF Réseau a consenti
des droits a des tiers sur la dépendance domaniale transférée. Le BENEFICIAIRE
devra supporter ces autorisations avec les droits d’'occupation et servitudes qui en sont
la conséquence et ne pourra en aucun cas directement ou indirectement y porter
atteinte.

Ainsi, et de maniére particuliere, les conventions d’occupation listées en Annexe n°6
ont été autorisées par SNCF Réseau sur la dépendance et poursuivent leurs effets,
SNCF Réseau en restant le cocontractant.

Le BENEFICIAIRE supportera ces occupations, sans recours contre SNCF Réseau.

L’affectation, les travaux et aménagements réalisés par le BENEFICIAIRE des
présentes devront étre compatibles avec ces dernieres.

3.5.2.- Postérieurement a la conclusion de la présente convention, SNCF Réseau ne
pourra consentir d'autres droits a des tiers qu’avec l'autorisation expresse du
BENEFICIAIRE. Celui-ci ne saurait refuser cette autorisation dés lors qu'’il serait établi
gue les droits accordés sont compatibles avec I'affectation de la dépendance et des
occupations auxquelles Bordeaux Meétropole aurait consenti conformément aux
dispositions de l'article 3.4, d’une part, et que le tiers prendrait & sa charge exclusive le
colt des travaux éventuels et de remise en état, d’autre part.

3.5.3.- Les redevances dues par des tiers déja autorisés ou qui le seraient
ultérieurement, aux conditions prévues par l'alinéa précédent, sont au bénéfice exclusif
de SNCF Réseau.
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3.6.- Conditions particuliéres

Le BENEFICIAIRE s’engage a laisser pénétrer sur les dépendances dont la gestion lui
est transférée les représentants de SNCF Réseau ou de leurs prestataires diment
habilités notamment pour I'entretien et la maintenance des installations ferroviaires.

Le BENEFICIAIRE s’engage a cloturer la dépendance objet des présentes sur
'ensemble de sa longueur de telle sorte gu’il ne puisse exister d’acces direct aux
terrains affectés a I'exploitation du réseau ferré national. Cette obligation ne souffrira
d’exception qu’au droit des passages a niveau ainsi que des points d’acces conjoints
aux réseaux respectifs en vue de faciliter le cheminement des exploitants.

Article 4 : Obligation d’entretien / responsabilité

4.1.- Le BENEFICIAIRE s’engage a ses frais a entretenir, mettre en conformité vis-a-vis de
la réglementation et conserver la dépendance domaniale transférée.

4.2.- Le BENEFICIAIRE reconnait qu'il dispose d’'une parfaite connaissance des lieux, de
ses installations notamment ferroviaires et de leurs états de telle sorte qu'il est en
mesure d’assurer I'ensemble des obligations mises a sa charge par la présente
convention. Il déclare faire son affaire personnelle de cette situation et renonce a tout

recours contre le PROPRIETAIRE.
En patrticulier, le BENEFICIAIRE :

- reconnait avoir fait les recherches qu’il estimait nécessaire au titre du présent
transfert de gestion. Le BENEFICIAIRE n’a notamment pas souhaité faire établir
sur cette dépendance un diagnostic environnemental. Il s'engage a prendre toutes
les précautions utiles avant le commencement des travaux.

- profitera des servitudes actives et supportera celles passives, apparentes ou
occultes, continues ou discontinues, de droit public et de droit privé, notamment
celles résultant de I'existence du chemin de fer (loi du 15 juillet 1845 sur la police
des chemins de fer et code des transports), grevant la dépendance.

Le BENEFICIAIRE supportera, sans pouvoir prétendre a aucune indemnité, les
conséquences résultant de travaux rendus nécessaires pour l'intérét général, les
besoins de SNCF Réseau, ou de la sécurité publique, quelle gu’en soit la durée, et en
particulier, les travaux relatifs aux réseaux et ouvrages appartenant a SNCF Réseau
existant sur les dépendances transférées.
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4.3.- Le BENEFICIAIRE, devenu gardien de la dépendance transférée, de ses installations
et ouvrages existants ou a réaliser, est responsable a I'égard du PROPRIETAIRE
comme des tiers de tout fait qui pourrait leur causer un préjudice.

En cas de recours contre SNCF Réseau, le BENEFICIAIRE sera tenu de le garantir.

4.4, Spécialement, le BENEFICIAIRE sera seul responsable :

- a l'égard de SNCF Réseau, des dommages causés aux ouvrages existants du
RFN et de tous les dysfonctionnements des circulations ferroviaires qui pourraient
survenir en raison de la réalisation des travaux ou de I'exploitation future par
Bordeaux métropole, son délégataire ou un préposeé, de la nouvelle infrastructure
(et notamment les frais de perturbations ferroviaires, les frais de personnel, les frais
de ralentissement des trains),

- alégard des tiers, des dommages liés a I'accroissement des nuisances sonores du
fait de I'exécution des travaux ou de I'exploitation de la nouvelle infrastructure créé
par Bordeaux Métropole,

- de toute pollution qui interviendrait de son fait ou d'un tiers dont I'intervention ou
l'occupation aurait été consentie par Bordeaux Métropole et affecterait
'environnement de la dépendance transférée ou son voisinage.

Il s’interdit — sauf autorisation expresse préalable de SNCF Réseau — de mener ou
faire mener une activité de la catégorie des installations classées pour la protection de
'environnement.

4.5.- Le BENEFICIAIRE s’engage a réaliser les équipements nécessaires a une bonne
connexion de la dépendance objet de la présente convention avec les points de
desserte ferroviaire ouverts aux voyageurs, dans le but d’'associer autant que possible
l'usage de cette emprise a celle du train.
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Article 5 : Responsabilité et assurances

5.1 Geénéralités

1.

3.

4,

Y

Les dispositions visées a larticle 5.2 « Responsabilité » et a [larticle 5.3
« Assurances » s’appliquent pour toutes les opérations et travaux d’aménagement, de
construction, de reconstruction, d'équipement, et/ou lors des périodes d’exploitation
et/ou de maintenance, exécutées a l'occasion de la présente convention.

L’existence d’assurance(s) ou non et la limitation de ces dernieres ne peuvent étre
considérées comme une quelconque limitation des responsabilités encourues et
garanties dues par le BENEFICIAIRE, sous-occupant et/ou entreprises et autres tiers.
Néanmoins, en cas de couverture insuffisante, SNCF Réseau se réserve le droit
d'exiger de la part du BENEFICIAIRE la souscription par lui-méme ou par les
entrepreneurs dans le cadre des travaux d’une assurance complémentaire et en cas de
non-respect, de résilier la présente convention aux torts de ce dernier.

Il est expressément entendu par le BENEFICIAIRE qu'’il doit :

a. communiquer & SNCF Réseau, les attestations d’assurance des polices qu'il est
tenu de souscrire (ou souscrite par les entrepreneurs dans le cadre des
travaux) :

i. annuellement pendant toute la durée de la convention pour les polices
visées a l'article 5.3.2 «Assurance des risques liés a I'exploitation» :

ii. avant la date d’ouverture du chantier pour les risques visés a l'article
5.3.1 «Assurance des risques liés a la réalisation de travaux» ,

b. justifier annuellement du paiement régulier des primes afférentes aux polices
susvisées sans en attendre la demande effective de SNCF Réseau,

c. notifier a SNCF Réseau toute modification substantielle affectant son ou ses
contrats d'assurances pour lesquels SNCF Réseau a la qualité d’assuré et/ou
qui ont un impact sur les contrats qui garantissent SNCF Réseau (hature et
montants des garanties, changement d’assureurs, etc.) ainsi que tout fait de
nature a provoquer la suspension ou la résiliation des garanties.

Concernant I'Attestation d’Assurance

Ce document émanant exclusivement d'une compagnie d’assurances, d'un agent
général, ou d’'une mutuelle de solvabilité notoire, devra impérativement :

a) étre un original rédigé en francais et exprimé en EUR,
b) étre valable au jour de sa communication, et
c) comporter au minimum les indications suivantes :

i.  nom de l'assuré,

ii. désignation des biens et/ou activités exactes garanties et prévoir
I'application des garanties aux missions données en sous-traitance,

iii. les montants des garanties (en EUR) pour les dommages matériels, corporels,
immatériels consécutifs et non consécutifs,

ou les limites délivrées et autres extensions,

iv. durée de validité et date d’émission de I'attestation d’assurance,
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V. clause d’abandon de recours le cas échéant.

d) et tout autre renseignement habituellement renseigné sur une attestation en
fonction de la garantie a laquelle cette attestation se référe.

5.2 Responsabilités

1. Tout accident ou dommage quelconque, provoqué par l'inobservation :
a. des prescriptions législatives et réglementaires, conformément a I'article 3.

b. des clauses de la présente convention et en particulier des reglements et
consignes patrticulieres visés a l'article 3.6 « Conditions particulieres »

entraine la responsabilité du BENEFICIAIRE.

2. Sauf faute démontrée de SNCF Réseau ou de ses préposés, le BENEFICIAIRE
supporte seul les conséquences pécuniaires des dommages de toute nature qui
pourraient étre causes :

a. a la dépendance ainsi qu'aux ouvrages, constructions, équipements et
installations qu'il a réalisés,

b. a lui-méme, a ses propres biens et a ceux dont il est détenteur a un titre
guelconque, ainsi qu'a ses préposes,

c. aux biens et a la personne des tiers, (hotamment et non limitatif, les sous-
traitants, entreprises intervenantes, entreprises ferroviaires, clients,
cooccupants, voisins...),

d. a SNCF Réseau et a ses préposés, étant précisé que SNCF Réseau, lorsqu'il
est cooccupant et/ou voisins, a la qualité de tiers.

3. La responsabilité des parties est déterminée suivant les regles du droit commun pour
les dommages provenant d'incendies ou d'explosions se produisant en dehors :

a. de la dépendance,

b. des ouvrages, constructions, équipements et installations réalisés par le
BENEFICIAIRE.

4. Renonciation a recours

a. En conséquence du 8 1 et 8§ 2 de larticle 5.2 « Responsabilité » , le
BENEFICIAIRE renonce a tout recours contre SNCF Réseau, ses agents et ses
éventuels assureurs et s'engage a la garantir contre toute action ou réclamation
exercée a son encontre et a I'indemniser du préjudice subi par eux.

Il s’engage a faire renoncer son/ses assureur(s) a exercer tout recours contre
SNCF Réseau, ses agents et ses éventuels assureurs.

b. Ces dispositions trouvent application pour les dommages pouvant survenir du
fait ou a I'occasion de I'exécution de la présente convention y compris pour ceux
résultant des travaux de quelque nature que ce soit réalisés par le
BENEFICIAIRE.

5.3 Assurances

Extension de la ligne C a Blanquefort - Convention transfert de gestion 11/22
16-06-24 Transfert de gestion V6 du 24 juin 2016.docx



5.3.1 Assurance des risques liés a la réalisation de travaux

5.3.1.1 Assurance relevant du BENEFICIAIRE

Le BENEFICIAIRE est tenu de souscrire aupres d’une compagnie d’assurance ou mutuelle
de solvabilité notoire au minimum les assurances suivantes :

1. Assurance Responsabilité Civile Maitre d’Ouvrage (« RCMOA »)

a) Assurance destinée a couvrir les dommages occasionnés aux tiers, y compris a
SNCF Réseau et notamment en sa qualité de cooccupants et voisins, du fait ou a
I'occasion de la réalisation par le BENEFICIAIRE, de travaux de quelque nature que
ce soit sur la dépendance.

b) Cette Police doit reproduire la renonciation a recours du 84 de larticle 5.2
« Responsabilités - Renonciation a recours »

2. Assurance(s) relevant du champ d’application de la Décennale

Concernant un ouvrage soumis a obligation d'assurance décennale (ou qui serait
accessoire a un ouvrage soumis a obligation), le BENEFICIAIRE est tenu de souscrire :

a) tant pour son compte que pour le compte et dans l'intérét de SNCF Réseau (qui
aura ainsi la qualité d'assuré au titre de la Police Dommages Ouvrages) une
police d'assurance de « Dommages Ouvrages (DO) » (article L. 242-1 du code
des assurances) que l'ouvrage soit soumis ou non a obligation d’assurance DO.

b) Une police dassurance de « Responsabilité Constructeur non Réalisateur
(CNR) » (article L. 241-2 du code des assurances).

5.3.1.2 Assurance concernant les intervenants / entrepreneurs effectuant les travaux

Le BENEFICIAIRE se porte fort pour I'ensemble des intervenants (entrepreneurs et ceux
compris les sous-traitants et autres intervenants ou personnes présentes du fait des
travaux) de ce qu'ils :

- sont bien titulaires au minimum des polices d’assurance listées ci-apres, et

- qui sont assurés pour des montants de garantie suffisants et adaptés au regard de
la nature et importance des travaux réalisés et/ou en fonction de I'importance de
l'infrastructure ferroviaire (et/ou utilisateurs) qui serait concernée par un sinistre.

1. Assurance de Responsabilité Civile de 'Entrepreneur

a) Police le garantissant des conséquences pécuniaires de la responsabilité civile
pouvant lui incomber du fait des dommages de toute nature causés a tout tiers du
fait ou a I'occasion de I'exécution des travaux.

b) Les garanties de cette police doivent étre expressément étendues aux
conséguences pécuniaires des désordres ou dommages susceptibles d'étre causés
tant aux constructions existantes qu’aux constructions avoisinantes, y compris
celles détenues par SNCF Réseau, ainsi qu'a ses occupants.

Extension de la ligne C a Blanquefort - Convention transfert de gestion 12 /22
16-06-24 Transfert de gestion V6 du 24 juin 2016.docx



2. Assurance de Responsabilité Civile Décennale « ouvrages soumis & obligation
d’assurance » (ouvrages selon I'Ordonnance du 8 juin 2005) (art. 1792 et suivant et art.
2270 du code civil)

a) Ce contrat d'assurance doit (ainsi que l'attestation d’assurances qui en résulte) :

i. mentionner la liste exacte des activités pour lesquelles l'entrepreneur est
garanti,

ii. étre valable au jour de la Date d’Ouverture de Chantier (« DOC »),

iii. étre nominative de chantier avec mention de l'adresse et du montant total de
I'opération (travaux + honoraires),

iv. stipuler que les garanties s’appliquent selon le régime de la capitalisation.
a) Les garanties de cette police d’assurance doivent étre expressément étendues :

i. en cas de réalisation de travaux sur une construction préalablement existante,
aux dommages causeés a cette derniére ;

ii. ala garantie de bon fonctionnement édictée par I'article 1792-3 du code civil.

5.3.1.3 Assurance Tous Risques Chantiers (« TRC »)
Lorsque le bien en construction incorpore un « bien existant » de SNCF Réseau, le

BENEFICIAIRE ou l'entrepreneur devra souscrire a sa charge, en complément de
'assurance « Dommages aux biens (DAB) », une assurance visant a couvrir tous les

risques chantiers étendue aux dommages a I'existant.

Cette assurance devra étre mise en place avant le début des travaux, pour la durée des
travaux et jusqu'a la réception totale des travaux par le BENEFICIAIRE aupres des
entreprises.

5.3.2 Assurance des risques liés a I'exploitation

Le BENEFICIAIRE est tenu de souscrire a la date de la mise a disposition de la
dépendance de SNCF Réseau :

5.3.2.1 Assurance de « Responsabilité Civile » (« RC »)

Cette police doit comporter les clauses de renonciation a recours prévues a l'article 5.2
« Responsabilités - Renonciation a recours »  précite.

5.3.2.2 Assurance « Dommage aux Biens » (« DAB »)

1. Lorsque les biens meubles et/ou immeubles sont assurables au titre d’'une garantie
« Dommages aux Biens », le BENEFICIAIRE est tenu de souscrire tant en son nom
que pour le compte et dans l'intérét de SNCF Réseau, qui aura ainsi la qualité d'assuré,
une police sous la forme d'une assurance de « Dommages aux biens » selon la formule
« tous risques sauf » pour garantir les dommages de toute nature et quelle que soit leur
origine, pouvant atteindre :

a. la dépendance,
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b.

les ouvrages, constructions, équipements et installations réalisés par le
BENEFICIAIRE a concurrence du montant définitif des travaux déterminé comme
prévu a l'article 3 et '’Annexe n°4.

2. Cette police doit en outre comporter les clauses destinées a garantir :

a.

-~ ® o o

les «Frais et pertes divers» et les « Responsabilités» (dont celles de
responsabilité civile incombant normalement au propriétaire d'immeuble),

les risques de voisinage « Recours des Voisins et des Tiers » (« RVT »), telle que
plus amplement décrite ci-apres (article 5.3.2.3 « Assurance des risques de
voisinage » ),

les pertes indirectes a concurrence d'un forfait de 10% du montant des dommages,
les honoraires d'experts mandatés par le BENEFICIAIRE, SNCF Réseau,
les frais de démolition et de déblais consécutifs a un sinistre,

la remise en I'état et/ou reconstruction des installations.

3. La police doit étre assortie d'une clause de renonciation de son Assureur a exercer tout
recours contre SNCF Réseau, ses agents et ses éventuels assureurs.

5.3.2.3 Assurance des risques de voisinage (« RVT »)

5.3.3

1. Le BENEFICIAIRE est tenu de souscrire la garantie d’assurance « Recours des Voisins
et des Tiers » (« RVT »), pour les conséquences pécuniaires de la responsabilité qu'il
encourt vis-a-vis des cooccupants et voisins (dont SNCF Réseau) et des tiers a raison
des dommages d'incendie, d'explosion et de dégats des eaux ayant pris naissance
dans les ouvrages, constructions et installations réalisés par ses soins et/ou ses
propres biens/équipements et/ou sur la dépendance.

2. Cette garantie est une extension de:

a. l'assurance « Dommages aux biens » (article 5.3.2.2) et/ou

b. de I'« Assurance de Responsabilité Civile » (article 5.3.2.1).

Assurance et obligations du SOUS-OCCUPANT

Le BENEFICIAIRE se porte fort et s’oblige a ce que le sous-occupant souscrive les mémes
polices d’assurance et les mémes obligations que celles du présent article et de
l'article 5.4 « Obligations du BENEFICIAIRE en cas de Sinistre » ci-apres.
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5.4 Obligations du BENEFICIAIRE en cas de Sinistre

54.1 Déclaration de sinistre

1. Généralités
a. Le BENEFICIAIRE doit :

aviser SNCF Réseau, sans délai et au plus tard dans les 48h (quarante-
huit heures) de sa survenance, de tout sinistre subi ou provoqué par la
dépendance ainsi que par les ouvrages, constructions et installations
réalisés par lui,

faire, dans les conditions et délais prévus par chaque police
d'assurance, toutes déclarations aux compagnies d'assurances. SNCF
Réseau donnent d'ores et déja au BENEFICIAIRE pouvoir pour faire ces
déclarations.

b. Le BENEFICIAIRE doit également :

C.

faire le nécessaire afin d'obtenir des compagnies d'assurances le
reglement des indemnités, en faveur de SNCF Réseau,

effectuer toutes démarches, accomplir toutes formalités, provoquer
toutes expertises, y assister,

en cas de difficultés, exercer toutes poursuites, contraintes et diligences.

Le BENEFICIAIRE doit tenir régulierement informé SNCF Réseau de toutes ses
démarches et du suivi du réglement du sinistre et répondre a toute demande
et/ou sollicitation de SNCF Réseau.

Tous les droits, frais et honoraires quelconques, y compris les honoraires

BN

d'avocats, qui pourraient rester dus a raison de l'accomplissement des
obligations mentionnées ci-dessus, sont a la charge du BENEFICIAIRE.

2. Cas spécifigue des désordres relevant de la Responsabilité Civile Décennale

a.

Pour les désordres relevant de la garantie décennale affectant les ouvrages,
constructions et installations réalisés par le BENEFICIAIRE, celui-ci s’engage :

a en informer SNCF Réseau et

a exercer les réclamations et actions en garantie nécessaires a leur
remise en état. SNCF Réseau se réserve le droit de se substituer au
BENEFICIAIRE dans l'exercice de ces recours a défaut de diligence
suffisante du BENEFICIAIRE.

Cette intervention de SNCF Réseau ne dégage en rien la responsabilité du
BENEFICIAIRE et il est entendu que le BENEFICIAIRE demeure responsable
de toutes conséquences liées a son inaction ou retard.
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5.4.2 Reglement de sinistre

1. En cas de sinistre partiel, le BENEFICIAIRE est tenu de remettre en état les lieux
sinistrés, a ses frais, risques et périls, dans les conditions de I'article 3.2.

Si les autorités administratives refusent d'accorder les autorisations nécessaires a la
remise en état des lieux ou a l'exploitation de l'activité prévue a larticle 3.1, la
convention pourrait étre résiliée dans les conditions de l'article 8.2 « Résiliation a
défaut de I'affectation convenue »

2. En cas de sinistre total, la convention pourrait étre résiliée dans les conditions de
I'article 8.2 « Résiliation a défaut de I'affectation convenue »

Article 6 : Conditions financiéres

Le BENEFICIAIRE s’acquittera de I'ensemble des impositions et taxes liées a
I'utilisation de la dépendance transférée. Il remboursera au PROPRIETAIRE, chaque
année, dans les deux mois de la réception du justificatif, toutes les impositions que
celui-ci serait tenu d’acquitter pour son utilisation.

Ce remboursement implique que I'emprise des biens objet du transfert de gestion soit
cadastrée et imposée en propre.

Les sommes non payées dans ces délais seront de plein droit productives d’intérét de
retard décomptés, a partir du jour suivant la date limite de paiement, au taux d'intérét
appliqué par la Banque Centrale Européenne a son opération de refinancement la plus
récente majoré de dix points. La capitalisation des intéréts intervient de plein droit.

A défaut de paiement, la convention sera résiliée dans les trente jours de la mise en
demeure restée infructueuse adressée par le PROPRIETAIRE.

Article 7 : Durée de la convention

La présente convention est conclue pour une durée de trente (30) ans, a compter de
son entrée en vigueur.

Elle ne peut faire I'objet d'une reconduction tacite.

Les parties pourront, en cours d’exécution de la présente convention, en prolonger par
avenant la durée, par exemple pour permettre au BENEFICIAIRE d’amortir les
nouvelles installations qu'il envisagerait de réaliser avec I'accord de SNCF Réseau.

Un an avant la survenance du terme, les parties se consulteront sur le principe et les
conditions de la passation d’une nouvelle convention.
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Avrticle 8 : Fin de la convention
8.1.- Survenance du terme

A la survenance de son terme la convention prendra fin.

8.2.- Résiliation a défaut de I'affectation convenue

Si, pour quelque cause que ce soit, la dépendance domaniale :

- n'avait pas recu sa nouvelle affectation dans le délai prévu au § 3.1 de l'article 3
« Nouvelle affectation et conservation de la dépendance transférée » ,

- ou si, au cours de la présente convention, cette affectation n’était pas maintenue
pendant une durée de six (6) mais,

- ou encore si la dépendance était totalement ou partiellement affectée a un autre
usage,

la convention serait résiliée dans les trente (30) jours de la mise en demeure restée
infructueuse adressée par le PROPRIETAIRE.

8.3.- Résiliation a raison d’'un défaut d’entretien ou de conservation

La convention serait également résiliée, dans les trente (30) jours de la mise en
demeure restée infructueuse adressée par le PROPRIETAIRE, si le BENEFICIAIRE
manquait a ses obligations d’entretien ou de conservation prévues a l'article 4
« Obligation d’entretien / responsabilité »

8.4.- Résiliation unilatérale par le BENEFICIAIRE

A tout moment, le BENEFICIAIRE pourra mettre un terme a la présente convention s'il

entendait renoncer a [lutilisation de la dépendance transférée selon I'affectation
convenue.

Le BENEFICIAIRE informera SNCF Réseau de sa décision de résilier la présente
convention, au moins dix-huit (18) mois a l'avance par lettre recommandée avec
demande d’accusé de réception.

La résiliation s'imposera aux tiers auxquels le BENEFICIAIRE aurait pu consentir des
droits dans les conditions prévues a l'article 3.4 « Occupation de la dépendance »

8.5.- Résiliation unilatérale par le PROPRIETAIRE

A tout moment, SNCF Réseau pourra décider de modifier l'affectation de la
dépendance domaniale transférée et mettre fin au transfert de gestion pour cette
raison.

SNCF Réseau informera le BENEFICIAIRE de sa décision de résilier la présente
convention, au moins dix-huit (18) mois a l'avance par lettre recommandée avec
demande d’accusé de réception.

La résiliation s'imposera aux tiers auxquels le BENEFICIAIRE aurait pu consentir des
droits dans les conditions prévues a l'article 3.4 « Occupation de la dépendance »

SNCF Réseau versera au BENEFICIAIRE une indemnité égale, sous déduction de
'amortissement effectué et le cas échéant des frais de remise en état acquittés par le
PROPRIETAIRE, au montant des dépenses réellement exposées pour les travaux
réalisés par le BENEFICIAIRE conformément a l'affectation prévue par la présente
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convention. Ne seront pris en compte que les ouvrages, constructions, équipements ou
installations réalisés qui subsistent a la date de la résiliation. Par ailleurs, seront
déduites du montant, les subventions que le BENEFICIAIRE aurait obtenues de la part
de tiers pour la réalisation des travaux, sauf si le BENEFICIAIRE justifie & SNCF
Réseau que ce tiers lui en réclame le remboursement du fait de la résiliation de la
présente convention.

L'indemnité sera calculée ainsi : IN = (M x [(d-a) / d]), avec
IN = montant de I'indemnité
M = montant des travaux, déduction faite de la subvention Grenelle Il .

Toutefois, le montant de la subvention Grenelle Il sera réintégré a ce montant
M si le BENEFICIAIRE justifie a SNCF Réseau que I'Etat, du fait de la
résiliation de la présente convention, lui réclame le remboursement de la
subvention.

L'indemnisation par SNCF Réseau se fera sur la base des dépenses reelles
exposées correspondant au montant décrit dans I'annexe n°5rectifié au plus
tard dans les six mois de I'achevement des travaux au vu du DGD travaux. .

a= durée déja amortie des ouvrages (en mois)

d= durée d’amortissement des ouvrages (en mois)

Il est précisé, gqu'au seul titre de la présente convention, les bases de calcul de
lindemnité sont assises sur un amortissement linéaire dont la durée effectivement
prise en compte est plafonnée a vingt (20) ans a compter de la mise en service des
ouvrages.

SNCF Réseau remboursera au BENEFICIAIRE la valeur non amortie des équipements
et installations réalisés par des occupants régulierement autorisés dans les conditions
prévues a l'article 3.4 « Occupation de la dépendance » , a I'exclusion de toute
réparation du préjudice commercial. Ce remboursement interviendra sur justification du
versement aux occupants d'une telle indemnisation par le BENEFICIAIRE, dans les
limites du présent article et de la convention conclue par le BENEFICIAIRE avec celui-
ci et régulierement transmise & SNCF Réseau lors de sa conclusion.

Article 9 : Etat de la dépendance et sort des aménagements réalisés par le
BENEFICIAIRE a I'issue de la convention
9.1.- Restitution de la dépendance domaniale / état des lieux

A l'issue de la convention, a la survenance de son terme ou a la date d’effet de sa
résiliation pour quelque cause que ce soit, le BENEFICIAIRE restituera au
PROPRIETAIRE la dépendance domaniale, objet des présentes, libre de toute
occupation et dans un état au moins équivalent a celui dans lequel il I'a regue.

Un état des lieux contradictoire sera établi un mois au moins avant la date d’'arrivée du
terme ou la date d’effet de la résiliation de la convention.

9.2.- Respect de I'obligation de conservation

S'il devait apparaitre, lors de la restitution de la dépendance domaniale, qu’un tiers, qui
n'avait pas été autorisé a se maintenir par SNCF Réseau lors de la conclusion de la
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présente convention, occupe la dépendance domaniale, le BENEFICIAIRE s’engage a
rembourser le PROPRIETAIRE de tous les frais, notamment contentieux et de perte de
jouissance, que celui-ci devrait engager pour en obtenir la libération.
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9.3.- Respect de I'obligation d’entretien
Le BENEFICIAIRE devra exécuter les opérations d’entretien de maniére a étre en
mesure de restituer a SNCF Réseau la dépendance domaniale conformément a
l'article 9.1 « Restitution de la dépendance domaniale / état des lieux ».

A défaut, le BENEFICIAIRE sera tenu de verser & SNCF Réseau une indemnité
correspondant au co(t de remise en état tel que prévu a l'article 9.1 « Restitution de
la dépendance domaniale / état des lieux » , qui sera fixée d’'un commun accord ou a
défaut a dire d’expert désigné par le tribunal administratif du lieu de la dépendance
domaniale.

9.4.- Sort des ouvrages réalisés par le BENEFICIAIRE

A l'issue de la convention pour quelque cause que ce soit, SNCF Réseau conservera,
sans indemnisation du BENEFICIAIRE, les ouvrages réalisés par le BENEFICIAIRE.
Les aménagements d'infrastructure réalisés par le BENEFICIAIRE seront remis a
SNCF Réseau dans un état de fonctionnement et d’entretien conforme aux normes et
référentiels ferroviaires en vigueur.

Cette remise d'ouvrages et aménagements réalisés par Bordeaux Métropole

comportera notamment, en sus de ['état des lieux mentionné a [larticle 9.1
« Restitution de la dépendance domaniale / état des lieux »

- un état des lieux contradictoire des ouvrages et aménagements établi un mois au
moins avant la date d'arrivée du terme ou la date d'effet de la résiliation de la
convention,

- les documents d’'ouvrages exécutés, les documents d’interventions ultérieures et
documents d’exploitation de ces ouvrages et aménagements,

- les derniers rapports d'expertise technique des ouvrages d'art. Ces rapports
devront dater de moins d’'un an. Ces rapports seront réalisés :

o soit par SNCF Réseau ou un de ses prestataires, auquel cas le
BENEFICIAIRE du transfert devra rembourser les frais correspondants
dans le cadre de I'article 6 « Conditions financiéres »,

o soit par le BENEFICIAIRE et a ses frais. Dans ce cas, ce diagnostic devra
étre validé par SNCF Réseau. Le BENEFICIAIRE du transfert de gestion
devra rembourser les frais correspondants a cette validation, dans le cadre
de l'article 6 « Conditions financiéres ».

Par dérogation a l'alinéa précédent, SNCF Réseau pourra également réclamer au
BENEFICIAIRE de procéder a ses frais a la destruction et a I'enlevement des
aménagements qui auront été réalisées, de maniére a permettre au PROPRIETAIRE
de retrouver une plate-forme libre d’installation et ouvrages et propre a sa nouvelle
affectation a I'exception des améliorations structurelles liées a la plateforme
(assainissement,...) et de toutes constructions qui concurrent directement a une future

exploitation ferroviaire.

Le cas échéant, SNCF Réseau informera le BENEFICIAIRE de cette décision dans les
délais suivants :

- dans le cas d'une résiliation par SNCF Réseau, ce dernier en informera le
BENEFICIAIRE simultanément a la notification de sa décision de résiliation.

- dans le cas d'une résiliation par le BENEFICIAIRE, SNCF Réseau en informera le
BENEFICIAIRE au plus tard dans les 6 mois suivant la notification de la décision
de résiliation par ce dernier.
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A défaut d’avoir procéder a la destruction et & I'enlevement de ces aménagements, le
BENEFICIAIRE sera tenu de verser a SNCF Réseau une indemnité correspondant au
colt de ces travaux, qui sera fixée d’'un commun accord ou a défaut a dire d’expert
désigné par le tribunal administratif du lieu de la dépendance domaniale.

Article 10 :  Avenant
Les parties sont libres de conclure un avenant pour modifier la présente convention.

Article 11 :  Publicité
La présente convention sera, établie en deux exemplaires originaux.

Article 12 :  Litiges

En cas de litige portant sur l'interprétation ou I'exécution de la présente convention, les
parties rechercheront une solution amiable. A défaut, la partie la plus diligente pourra
saisir le tribunal administratif dans le ressort duquel est située la dépendance
domaniale.

Article 13 :  Entrée en vigueur

La présente convention entrera en vigueur a compter de la date de la derniére
signature des parties.

Fait 8 BORDEAUX, le ...

En deux exemplaires

Pour SNCF Réseau Pour Bordeaux Métropole
M. Alain AUTRUFFE M. Alain JUPPE
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Annexes :

annexe 1 |Plan de situation avec emprise et domaine transféré
annexe 2 |Document d'arpentage des dépendances transférées
annexe 3 |Etat des lieux contradictoire

annexe 4 |Projet technique et financier du bénéficiaire

annexe 5 |Etat des risques naturels, miniers et technologiques
annexe 6 |Liste des conventions d'occupations SNCF Réseau
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Annexe n°2 -

Liste des parcelles concernées par la dépendance transférée

Commune de BRUGES

Sections | Parcelles Surface (en m2)
AO 205 925
AO 206 20072
AO 316 660
AP 12 4050
AP 46 8367
AR 347 6 541
AV 975 19 204
AX 103 12 345
AX 700 32
AW 679 1954
AW 678 3205
BB 524 24
BB 535 6071
AK 87p 3616
Al 122 3069
AA 169 590
AB 1p 1452
AC 46 1823

94 000

Commune de BLANQUEFORT

Sections | Parcelles Surface (en m2)
BI 40 672
BN 691 3753
BN 568 76
BM 105p 2 063
BL 324 3908
BZ 184p 1218

11 690
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