COMMUNAUTE URBAINE DE BORDEAUX

EXTRAIT
DU
REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU
CONSEIL DE COMMUNAUTE
Séance du 16 janvier 2009
(convocation du 6 janvier 2009)

Aujourd’hui Vendredi Seize Janvier Deux Mil Neuf a 09 Heures 30 le Conseil de la Communauté Urbaine
de BORDEAUX s’est réuni, dans la salle de ses séances sous la présidence de Monsieur Vincent FELTESSE,
Président de la Communauté Urbaine de BORDEAUX.

ETAIENT PRESENTS :

. FELTESSE Vincent, M. JUPPE Alain, M. DAVID Alain, M. CAZABONNE Alain, M. BENOIT Jean-Jacques, Mme BOST Christine,
. BRON Jean-Charles, Mme CARTRON Francoise, M. CHAUSSET Gérard, Mme CURVALE Laure, M. DUCHENE Michel,
. DUPRAT Christophe, M. FAVROUL Jean-Pierre, Mme FAYET Véronique, M. FREYGEFOND Ludovic, M. GAUZERE Jean-Marc,
. GELLE Thierry, M. GUICHARD Max, M. HERITIE Michel, Mme ISTE Michéle, M. LABARDIN Michel, M. LABISTE Bernard,
. LAMAISON Serge, Mme LIRE Marie Francoise, M. OLIVIER Michel, M. PIERRE Maurice, M. PUJOL Patrick,
. ROSSIGNOL Clément, M. SAINTE-MARIE Michel, M. SEUROT Bernard, M. SOUBIRAN Claude, M. TOUZEAU Jean,
. TURON Jean-Pierre, Mme DE FRANCOIS Béatrice, Mme LACUEY Conchita, M. SOUBABERE Pierre, M. AMBRY Stéphane,
. ANZIANI Alain, M. ASSERAY Bruno, Mme BALLOT Chantal, M. BAUDRY Claude, Mme BONNEFQY Christine,
. BONNIN Jean-Jacques, M. BOUSQUET Ludovic, M. BRUGERE Nicolas, Mme CAZALET Anne-Marie, M. CHARRIER Alain,
Mme CHAVIGNER Michéle, Mme COLLET Brigitte, M. COUTURIER Jean-Louis, M. DANJON Frédéric, M. DAVID Jean-Louis,
M. DAVID Yohan, M. DELAUX Stéphan, Mme DESSERTINE Laurence, Mme DIEZ Martine, M. DOUGADOS Daniel,
M. DUART Patrick, M. DUBOS Gérard, M. DUCASSOU Dominique, M. DUPOUY Alain, M. EGRON Jean-Frangois, Mlle EL
KHADIR Samira, Mme EWANS Marie-Christine, Mme FAORO Michéle, M. FAYET Guy, M. FEUGAS Jean-Claude,

=TI

Mme FOURCADE Paulette, M. GALAN Jean-Claude, M. GARNIER Jean-Paul, M. GUICHOUX Jacques,
M. GUILLEMOTEAU Patrick, Mme HAYE Isabelle, M. HURMIC Pierre, M. JOANDET Franck, M. JOUBERT Jacques,
M. JUNCA Bernard, M. LAGOFUN Gérard, Mme LAURENT Wanda, M. LOTHAIRE Pierre, M. MANGON Jacques,

M. MAURIN Vincent, Mme MELLIER Claude, M. MERCIER Michel, M. MILLET Thierry, M. MOGA Alain, M. MOULINIER Maxime,
Mme NOEL Marie-Claude, M. PAILLART Vincent, M. PALAU Jean-Charles, Mme PARCELIER Muriel, M. PENEL Gilles,
M. PEREZ Jean-Michel, Mme PIAZZA Arielle, M. POIGNONEC Michel, M. QUANCARD Denis, M. QUERON Robert,
M. RAYNAL Franck, M. RAYNAUD Jacques, M. REIFFERS Josy, M. RESPAUD Jacques, M. ROBERT Fabien,
M. ROUVEYRE Matthieu, M. SOLARI Joél, Mme TOUTON Elisabeth, M. TRIJOULET Thierry, Mme WALRYCK Anne.

EXCUSES AYANT DONNE PROCURATION :

M. BOBET Patrick & M. JUNCA Bernard M. DAVID Yohan a Mme COLLET Brigitte jusqu'a 12 h 50 puis a

Mme BOST Christine a M. FELTESSE Vincent a cpter de 12 h 15 M. BONNIN Jean-Jacques a cpter 12 h 50

M. CAZABONNE Didier a M. CAZABONNE Alain Mme. DELATTRE Nathalie a M. DUCHENE Michel

M. FAVROUL Jean-Pierre a M. DUPRAT Christophe a cpter de 11 h 50 Mlle. DELTIMPLE Nathalie a M. MOULINIER Maxime

Mme FAYET Véronique & Mme LIRE Marie-Frangoise a cpter de 12 h 20 Mme DESSERTINE Laurence @ M. BOUSQUET Ludovic a cpter de 12 h
M. FLORIAN Nicolas a M. POIGNONEC Michel 20

M. GAUTE Jean-Michel a M. SOLARI Joél Mme. DUBOURG-LAVROFF Sonia a M. DUCASSOU Dominique

M. GELLE Thierry & M. GARNIER Jean-Paul a cpter de 13 h 00 Mme EL KHADIR Samira a M. BENOIT Jean -Jacques a cpter de 12 h 15
M. LAMAISON Serge a M. FREYGEFOND Ludovic a cpter de 12 h 40 M. FAYET Guy a M. PUJOL Patrick jusqu'a 12 h 50 puis a M. RAYNAL
M. PIERRE Maurice a M. SOUBABERE Pierre a cpter de 12 h 40 Franck a cpter de 12 h 50

M. PUJOL Patrick a M. SOUBIRAN Claude a cpter de 12 h 50 M. GUILLEMOTEAU Patrick a M. DUBOS Gérard jusqu'a 9 h 50

M. SAINTE MARIE Michel a M. BAUDRY Claude jusqu'a 10 h 00 puis a Mme LAURENT Wanda & M. DUPOUY Alain a cpter de 12 h 00

M. TRIJOULET Thierry a cpter de 12 h 40 M. MANGON Jacques a Mme BONNEFOY Christine & cpter de 12 h 50
M. TOUZEAU Jean a M. TURON Jean-Pierre a cpter de 12 h 15 M. MERCIER Michel a M. RAYNAUD Jacques jusqu'a 12 h 15 puis a M.
Mme LACUEY Conchita @ Mme Cartron Frangoise a cpter de 12 h 25 RESPAUD Jacques a cpter de 12 h 15

M. MAURRAS Franck a M. HERITIE Michel M. PALAU Jean-Charles a Mme PARCELIER Muriel a cpter de 11 h 00
M. BAUDRY Claude a M. CHARRIER Alain a cpter de 12 h 30 M. RAYNAUD Jacques a M. PAILLART Vincent a cpter de 12 h 15

Mme. BREZILLON Anne a Mme. PIAZZA Arielle M. REIFFERS Josy a M. JUPPE Alain a cpter de 10 h 20

M. CAZENAVE Charles & M. GAUZERE Jean-Marc Mme. SAINT-ORICE Nicole & M. ROBERT Fabien

Mlle. COUTANCEAU Emilie a M. DOUGADOS Daniel M. SENE Malick a M. DAVID Alain

M. COUTURIER Jean-Louis & Mme LACUEY Conchita jusqu'a 12 h25  Mme TOUTON Elisabeth a Mme WALRYCK Anne a cpter de 11 h 50
puis a Mme FAORO Michéle a cpter de 12 h 25

EXCUSE : M. DELAUX Stéphan
LA SEANCE EST OUVERTE



DELIBERATION DU CONSEIL
POLE AMENAGEMENT URBAIN ET HABITAT SEANCE DU 16 janvier 2009

Direction des Déplacements urbains
N° 2009/0031

Ligne LGV Sud Europe Atlantique

Protocole d'intention pour le financement de la réalisation de la ligne
ferroviaire Tours / Bordeaux, Bordeaux / Espagne et Bordeaux /
Toulouse

Monsieur HERITIE présente le rapport suivant,

Mesdames, Messieurs

Le projet de LGV Sud Europe Atlantigue consiste en la réalisation de lignes nouvelles a
grande vitesse dédiée aux voyageurs dont un premier troncon entre Tours et Bordeaux, projet
essentiel pour le développement économique régional, qui permettra de mettre Bordeaux a
2h30 de Paris en 2013 et a 2h10 en 2015.

A plusieurs reprises, notamment dans sa délibération du 22 Décembre 2006, la Communauté
Urbaine de Bordeaux a affirmé :

* la nécessité du développement du trafic ferroviaire sur I'axe Sud Atlantique, en
particulier dans un objectif de transfert modal,

* le caractére prioritaire du projet de LGV Bordeaux/Espagne,

et a donné un avis favorable au projet présenté, de réalisation, d’une part de la branche vers
I'Espagne, et d’autre part de la desserte de Toulouse et de la Méditerranée.

De méme, notre Etablissement Public s’'est toujours fortement engagé sur ce dossier,
apportant par exemple sa contribution aux travaux de résorption du bouchon ferroviaire et
acceptant récemment, par délibération du 22 Février 2008, de participer, a hauteur de
2 300 000 €, au financement des acquisitions foncieres d’opportunité.

Lors des réunions organisées par le secrétaire d’Etat chargé des transports, les 30 juillet et 29
septembre 2008, il a été présenté un projet de protocole d’intention relatif a la réalisation de la
ligne ferroviaire a grande vitesse Sud Europe Atlantique (LGV SEA).



Ce projet de protocole a soulevé un certain nombre de remarques de la part des collectivités
sur les points suivants :

- interrogation quant a la globalisation de I'engagement sur la réalisation des trois

trongons :

» Tours — Bordeaux

» Bordeaux — Espagne

» Bordeaux — Toulouse
qui bien que présentant un intérét global incontournable du projet, les trois
troncons regroupés conduisent a un besoin de financement particulierement
éleve (de I'ordre de 14 milliards d'euros).

Pour la CUB :
- demande de signature d'un engagement sur un pourcentage de participation
important sans indication des montants estimés a terme,

- & lissue dun examen en Bureau en date du 18 septembre dernier, la
Communauté urbaine de Bordeaux a fait part de son accord sur le projet assorti
de réserves sur :

» demande financements complémentaires de la part de RFF, du
délégataire et de I'Europe,

* un engagement ferme sur le délai de réalisation de la ligne
Bordeaux/Tours,

» |a présentation des modalités de calcul des prévisions de trafic et
instauration du principe d’'un retour a bonne fortune pour les Collectivités
au prorata de leurs investissements,

= |a mise en place d'un observatoire des retours fiscaux du projet pour
I'ensemble des communautés et communes de l'aire urbaine,

» La Communauté urbaine de Bordeaux assume le portage financier de la
part de financement intéressant l'aire urbaine. Au vu des résultats de
I'observatoire des retours fiscaux et si ces derniers font apparaitre des
impacts positifs sur les recettes fiscales percues (foncier bati,
taxe professionnelle) par les collectivités et notre établissement public, il
pourrait étre envisagé, selon des modalités a définir, que le surcroit de
recettes ainsi percues puisse étre en tout ou partie reversé a la
Communauté urbaine de Bordeaux.

= des précisions sur les modalités de calcul des contributions appelées,

» |e montant maximal de participation,

» |a garantie que ses propres projets de développement des acces a la
Gare et du TCSP soient soutenus par I'Etat a la hauteur de ses attentes,

» connaissance du montant financier estimé et non du seul pourcentage de
participation attendue.

En outre, la Communauté urbaine de Bordeaux souligne que cet accord s'est établi sur la
base d'un environnement fiscal et de compétences données. Les réformes évoquées
pourraient remettre en cause la visibilité des ressources de la CUB et donc sa capacité
de financement.

A la suite de ces remarques, une nouvelle réunion a été organisée a Bordeaux
le 20 novembre 2008, au cours de laquelle a été présentée une nouvelle rédaction du
protocole avec quelques amendements résultant des demandes formulées.

Il faut ainsi noter :



I'intégration d’'un trongcon Poitiers — Limoges et des études complémentaires de la
desserte d’Agen, de Montauban et de Mont de Marsan,

le rappel des financements assurés hors de ce protocole mais accompagnant le
projet LGV SEA relatifs a la 1°" phase de la suppression du bouchon ferroviaire
de Bordeaux et des études préalables de la mise a 4 voies de la ligne entre
Toulouse et Saint Jory,

I'amélioration de la desserte ferroviaire du Béarn et de la Bigorre,

que les montants prévisionnels de participation des gestionnaires d'infrastructures
RFF et son éventuel partenaire privé, seront précisés au fur et a mesure
des stades ultérieurs des études,

que les participations définitives de RFF seront calculées conformément
a ses statuts,

gue les montants de participation du partenaire privé éventuel seront connus
a l'issue de la procédure de dévolution du contrat,

gue le montant des contributions a verser par les collectivités territoriales sera
affecté selon des clés de répartition définies ultérieurement,

que I'Etat étudiera des mécanismes financiers permettant aux collectivités
territoriales qui le souhaitent, de répartir la charge de leur contribution
sur une longue période, tout en respectant les calendriers de versement fixés par
convention de financement.

Toutes les remarques mentionnées dans le courrier du 24 octobre 2008 n’ont donc pas a ce
jour recu de réponses. Cela ne contribue pas a placer la Communauté Urbaine de Bordeaux
dans une position éclairée pour se prononcer.

Pour autant, la Communauté urbaine de Bordeaux est sollicitée a hauteur des montants
ressortant du tableau suivant et une décision des Collectivités concernées est demandée en
Janvier ou Février 2009.

Financement LGV Sud Europe Atlantique
Participation Aquitaine et part CUB

Colt L o Participation
global Participation Aquitaine CUB
% de la
Montant % Montant part
Aquitaine
LGV Tours Bordeaux 5644 800 14,19 128 16 %
Tronc commun o
O | Bordeaux Sud Gironde 954 79 8,31 11 13,9%
U‘) .
o | SudGironde 2557 134 5,25 25 18,65 %
O | =Toulouse
> . .
o Sud Gironde = Section | 40 614 23,03 65 10,6 %
internationale
Section internationale 790 0 - 0 -

Le PPI 2009/2013 a provisionné une somme

suivante :

Sommes indicatives en M€ valeur juin 2006

de 85150000 € répartie de la maniére

*2009 : 2830000 €

* 2010 :
*2011:
* 2012 :
*2013:

11 700 000 €
18 140 000 €
23 430 000 €
29 050 000 €



Ces provisions ne couvrent pas la totalité des montants tres lourds demandés par I'Etat a la
CUB. Il convient donc de poursuivre les discussions avec I'Etat pour obtenir les réponses aux
questions posées.

Toutefois, dans un souci de ne pas retarder la réalisation urgente de la 1* phase du projet
concernant Tours Bordeaux, il vous est proposé, Mesdames, Messieurs, si tel est votre avis,
de bien vouloir :

- s'associer aux remarques formulées par les autres collectivités territoriales,

- confirmer le financement de la premiere phase Tours/Bordeaux par son inscription
au PP1 2009/2013,

- autoriser Monsieur le Président a signer :
» le protocole d’'intention ci-joint, sous réserves :

e que toutes les remarques formulées par la Communauté urbaine de
Bordeaux seront prises en considération,

e qu'il s'agit bien d’'un principe de répartition financiére ultérieurement mis
au point par des conventions spécifiques en intégrant les sommes déja
engagees et versées dans le cadre de ce projet,

> tout acte nécessaire a I'exécution de la présente délibération.

Les conclusions, mises aux voix, sont adoptées a la majorité.

Le groupe des élus communistes et apparentés vote contre.

MM. PUJOL, POIGNONEC, FLORIAN et FAYET Guy votent contre.

Le groupe des Verts s'abstient.

Fait et délibéré au siege de la Communauté Urbaine le 16 janvier 2009,

Pour expédition conforme,
par délégation,
le Vice -Président,

RECU EN PREFECTURE LE M. MICHEL HERITIE
30 JANVIER 2009

PUBLIE LE : 30 JANVIER 2009




Bordeaux, le 17 JUIN 2009

Monsieur Frangois FILLON
Premier ministre

Hétel de Matignon
57, rue de Varenne

75700 Paris

Monsieur le Premier ministre:

La Ligne a Grande Vitesse Sud-Europe-Atlantique revét un intérét majeur pour le
developpement du Sud-Ouest de la France et de 'Europe. Les atouts que rassemble la LGV
SEA sur le plan de la réduction des gaz a effet de serre, de la cohésion territoriale et du
développement économique du Sud-Ouest de IEurope ne sont plus & démontrer, et ont
permis a ce projet d'étre conforté par son inscription comme projet prioritaire dans le cadre
du Grenelle de I'Environnement, et dans les Réseaux transeuropéens de transport (RTE-T)
par I'Union européenne.

Le débat public sur le projet Bordeaux - Espagne mené en 2006 a conduit RFF et I'Etat en
mars 2007 & une décision confirmant la priorité a donner au transport ferroviaire dans une
perspective de développement durable et de limitation des gaz a effet de serre, afin :

- de permettre le transfert modal d'une partie du transport de marchandises vers le
ferroviaire,

- d'ameliorer I'accessibilité du Sud de Aquitaine et d’offrir une continuité entre les
réseaux ferroviaires francais et espagnol & grande vitesse,

- de favoriser le développement des transports régionaux de voyageurs.

Le debat a en outre permis de préciser la perspective de saturation de la ligne existante a
deux voies, et de montrer la nécessité de prévoir deux voies supplémentaires entre
Bordeaux et la frontiére espagnole. Il a abouti a la décision de réaliser les travaux
d’amélioration de la capacité de la ligne existante et de poursuivre les études pour pouvoir
mettre en service, lorsque la ligne existante a deux voies sera saturée, une ligne nouvelle a
deux voies entre Bordeaux et 'Espagne.

Dés le débat public, les différents acteurs ont rappelé les précautions & prendre concernant
la préservation de [I'environnement, la concertation des populations et Fadaptation du
dimensionnement des infrastructures aux besoins. Ces précautions ont été particuliérement
réaffirmées pour ia section Dax ~ frontiére espagnole.

Comme vous le savez, des projets de cette ampleur nécessitent de trés nombreuses années
d'études : il est donc indispensable d'anticiper et de lancer immédiatement les études
jusqu'a un stade permettant une réservation de I'emprise, de fagon a ce que les travaux
puissent étre lancés lorsque les trafics seront confirmés, notamment pour la partie basque.

Cefte volonté de poursuivre les études a é&té clairement confirmée dans le « Protocole
d’intention pour ia réalisation de la ligne a Grande Vitesse Sud-Europe-Atlantigue », qui
rappelle les engagements pris par I'Etat et RFF le 25 janvier 2007 d’accélérer les études des




Grands Projets du Sud Ouest (GPSO) de maniére a lancer I'enquéte publigue a 'horizon du
printemps 2011 pour un début des travaux envisageables a I'horizon 2013 pour les liaisons
Bordeaux - Espagne et Bordeaux - Toulouse.

Aujourd’hui, le Gouvernement demande aux collectivités de délibérer a nouveau sur la base
de ce méme protocole sans émettre la moindre réserve, dans I'attente de quoi il suspend les
procédures d’appel d'offre sur Bordeaux — Tours.

Or, le plan de financement global de la LGV Tours Bordeaux ne pourra étre finalisé gu'une
fois connu le résultat de la mise en compétition des concessionnaires. Aujourd’hui, seion
Monsieur le secretaire d'Etat au Transport, il manquerait moins de 200M€ sur les 1400M€
demandés soit moins de 15% sur les contributions des collectivités. La chute des prix dans
le BTP, la possibilité d'optimiser le projet qui serait plus rentable que prévu ou encore
I'enveloppe attendue sur les fonds européens dans le cadre du plan de relance doivent
permettre d'arriver fin 2009 a un accord sur la convention de financement qui est, nous en
sommes tous conscients, le préalable a toute signature du contrat de concession.

Nous vous rappelons que jamais aucune collectivitt en France n'a dl s'engager
financiérement sur un projet comme GPSO au niveau d'études aussi sommaires que celles
issues du débat public ot ni le tracé, ni les dessertes en terme de localisation de gares TGV
ou encore de frequence de TGV, ni a fortiori le colt du projet et la part d’autofinancement

“n'est encore déterminée autrement « qu'a dire d'expert ». Et malgré ces incertitudes, afin de

montrer leur totale détermination, la quasi totalité des collectivités d'Aquitaine ont répondu
positivement a la demande de financement de la LGV Tours-Bordeaux, tout en se
permettant d'émeitre des réserves de bon sens sur la partie GPSO : ces réserves portent

“majoritairement sur les modalités de desserte de leur territoire par Ia ligne nouvelle. Eiles

pourraient facilement é&tre levées d'ici fin 2009, une fois connu le résultat des premieres
études de trafic et déterminé le fuseau de 1000 m, la localisation des gares, et les éléments
nécessaires au lancement d’un débat public sur la desserte du Béarn et de la Bigorre. Bien
évidemment, ceci ne pourra étre possible que si les engagements pris en terme de délais
sont respectés. -

A ce jour, les études et la concertation sur le périmétre d’étude ont débuté pour les trongons
Bordeaux — Agen, Bordeaux — Dax et Agen — Toulouse, alors qu’elles n'ont toujours pas
débuté sur le trongcon Dax — frontiere espagnole, contrairement aux engagements pris,
mettant ainsi en péril toute la LGV Sud-Europe-Atlantique et notamment {'attribution de
crédits RTE-T par la Commission européenne aussi bien sur la section Tours-Bordeaux que
sur sa poursuite jusquen Espagne. Nous vous vous rappelons en effet que votre
gouvernement s’est engagé a obtenir, dans le cadre du plan de relance européen, des
crédits complémentaires sur le trongon Tours - Bordeaux, obtention de financement
conditionnée d'une part au démarrage des travaux au plus tard en 2010, d'autre part a
lassurance que ce projet est réellement transeuropéen et se raccordera a I'Y basque
actuellement en construction coté espagnol.

Dans le respect du calendrier sur lequel 'ensemble des parties s'est entendu, et alors que ce
projet présente tous les atouts pour mobiliser des financements européens, nous tenons a
manifester notre totale incompréhension devant les blocages que la LGV SEA subit 3 la fois
sur Bordeaux — Tours et sur Bordeaux — Espagne.

Aussi Monsieur le Premier ministre, nous vous demandons solennellement de tout mettre en
ceuvre pour que les engagements mutuels que nous avons pris, notamment en termes de
calendrier, soient respectés, que la derniére phase de mise en compétition des




concessionnaires sur la LGV Tours - Bordeaux soit immédiatement lancée et que les études
et la concertation soient poursuivies depuis Bordeaux jusqu'a la frontiére espagnole.

Nous vous prions d'agréer, Monsieur le Premier Ministre, I'expression de nos sentiments
distingués.

Alain ROUSSET, Président du Conseil Régional d’Aquitaine
Jean-Louis CARRERE, Premier Vice-Président du Conseil Régional d'Aquitaine, Sénateur
des Landes
Pierre CAMANI, Président du Conseil Général de Lot-et-Garonne
Bernard CAZEAU, Président du Conseil Général de la Dordogne
- Henri EMMANUELLI, Président du Conseil Général des Landes
Philippe MADRELLE, Président du Conseil Général de la Gironde
Jacques ANTHIAN, Président de la Communauté d'Agglomération du Grand Dax
Claude BERIT-DEBAT, Président de la Communauté d’Agglomération Périgourdine,
Sénateur-Maire de Chancelade
Gilbert MITTERRAND, Président de la Communauté des Communes du Libournais, Maire
de Libourne
Vincent FELTESSE, Président de la Communauté Urbalne de Bordeaux
Jean-Pierre JULLIAN, Président de la Communauté d’Agglomération du Marsan
Béatrice PATRIE, Députée Européenne
Gilles SAVARY, Député Européen
Gabriel BELLOCQ, Maire de Dax
Geneviéve DARRIEUSSECQ, Maire de Mont-de-Marsan
Jean ESPILONDO, Maire d’Anglet
Michel MOYRAND, Maire de Périgueux
Jérdome CAHUZAC, Député-Maire de Villeneuve-sur-Lot
Frangois DELUGA, Député-Maire du Teich
Jean-Pierre DUFAU, Député-Maire de Capbreton
Jean GRENET, Député-Maire de Bayonne
David HABIB, Député-Maire de Mourenx
Conchita LACUEY, Députée-Maire de Floirac
Martine LIGNIERES-CASSOU, Députée-Maire de Pau
Germinal PEIRO, Député-Maire de Castelnaud-la-Chapelle
Philippe PLISSON, Député-Maire de Saint-Caprais de Blaye
Michel SAINTE-MARIE, Député-Maire de Mérignac
Pascal DEGUILHEM, Député de la Dordogne
Michéle DELAUNAY, Députée de la Girende
Martine FAURE, Députée de la Gironde
Pascale GOT, Députée de la Gironde
Colette LANGLANDE, Députée de la Dordogne
Alain VIDALIES, Depute des Landes
Didier BOROTRA, Sénateur-Maire de Biarritz
Frangoise CARTRON, Sénatrice-Maire d'Artigues-prés-de- Bordeaux -
~ Alain ANZIANI, Sénateur de la Gironde
Annie JARRAUD-VERG NOLLE, Sénatrice des Pyrénées-Atlantiques
Philippe LABEYRIE, Sénateur des Landes
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LE PREFET DE LA REGION AQUITAINE,

- PREFET DE LA GIRONDE
SOMRMUBNAL Y Wi
D BOROEALR Ty
19 MA‘ 2008 : Monsieur le Président .
‘ de la Comnmunauté urbaine de Bordeaux
DAPARTRMENT OOUREES

Objet : Protocole d’intention pour la réalisation de la LGV.SEA.
Réf.:  Délibération du Conseil de Communauté en date du 16 janvier 2009

Un protocole d'intention global entre 'Etat, Réseau ferré de France (RFF) et les collectivités
territoriales appelées a contribuer au financement des projets de lignes & grande vitesse Tours-
Bordeaux, Bordeaux-Toulouse, Bordeaux-Espagne et Poitiers-Limoges a été soumis le 2 décembre
2008 aux 58 collectivités territoriales concernées par ces projets.

Les délibérations des collectivités n'ont permis de rassembler, sur la branche centrale Tours-
Bordeaux, qu'une partic des engagements attendus, certains engagements conditionnels ne
permettant pas de garantir un financement complet du projet.

Dans ces conditions le Premier Ministre n’a pas estimé possible que RFF engage le 2°™ tour
liant de l'appel d'offres dans le cadre de la procédure de mise en concession du projet
d'infrastructure le plus important issu du Grenelle de l'environnement,

Pour autant, le projet de ligne 3 grande vitesse Tours-Bordeaux est un projet ferroviaire
prioritaire pour le Gouvernement dont les travaux doivent débuter dans les deux ans comme 1'a
souhaité le Président de la République.

Pour permettre au Gouvernement d'autoriser RFF & lancer & ’automne le 2™ tour de 'appel
dloffres, il convient que les collectivités concernées expriment un engagement sans réserve
conditionnelle sur le protocole d'intention.

Dans sa délibération du 16 janvier 2009, le Conseil de Communauté vous a autorisé 3 signer
le protocole "sous réserves que toutes les remarques formulées par la Communauté urbaine de
Bordeaux (CUB) seront prises en considération et qu'il s'agit bien d'un principe de répartition
financiére ultérieurement mis au point par des conventions spécifiques en intégrant les sommes déja
engagees et versées dans le cadre de ce projet”.
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Je connais votre engagement constant en faveur de ce projet, qui se traduit notamment par
l'inscription de 85,15 millions d’euros dans le programme pluriannuel d'investisserients 2009-2013
de la CUB, pour la ligne nouvelle. Tours-Bordeaux. J’ai noté que votre collectivité a ’intention
d’inscrire en fin d’année 3 son plan pluriannuel d’investissement spécifique pour les grands projets,
qui portera sur une période de 10 ans, la totalité de la somme qui Ini est demandée, soit, aux
conditions économiques de juin 2006 et sur la base des estimations disponibles pour Pinstant, d*une
part 15,11 % de la part des collectivités d’ Aquitaine aux financement du trongcon commun Tours —
Bordeaux (estimés 3 153,1 ME€) et d’autre part 14,27 %, 18,24 % et 12,36 % de cette méme part
respectivement pour les sections comprises entre Bordeaux et le Sud-Gironde, le Sud-Gironde et
Toulouse et le Sud-Gironde et la section internationale au Pays basque (le tout étant estimé pour
I’heure 4 102,3 ME).

~Je souhaite vous apporter les précisions suivantes concernant un certain nombre d’attentes que
votre assemblée a exprimées dans sa délibération du 26 mars dernier.

Je vous confirme tout d’abord qu'un financement "plan de relance" a été retenu par I’Etat
pour les dépenses relatives 4 la 2*™ phase du bouchon ferroviaire de Bordeaux susceptibles d’étre
engages avant la mi 2010, et que I’Etat présente une demande de- financement 3 la Commission
Européenne dans le cadre du plan de relance européen (appel A projets RTE-T).

Les articles 6 et 7 du protocole m’apparaissent répondre & votre souci de voir préciser par une
convention de financement ultérieure les principes de répartition du protocole. Celle-ci sera
élaborée par la mission spécifique de concertation avec les collectivités territoriales.

Vous savez que les participations des différents cofinanceurs ne peuvent, dans le protocole
d’intention, étre exprimées qu'en part relative des financements publics nécessaires 3 la réalisation
de ces projets: s'agissant .du trongon -central Tours-Bordeaux, le besoin' de subvention du
concessionnaire ne sera définitivement connu qu'a l'issue de la procédure de dévolution du contrat
de concession et, s'agissant des Grands projets du Sud-Ouest (GPSO), les cofits des projets et les
montants prévisionnels de participation des gestionnaires d'infrastructures ne pourront étre estimés
de maniére plus précise qu’a la fin 2009 apres le choix du tracé optionnel en Sud-Gironde.

Le Comité Interministériel d'Aménagement et de Compétitivité des Territoires (CIACT) du
2 février 2009, consacré au plan de relance de I'économie, a annoncé que 7 milliards d'euros seront
mobilisés sous forme de préts de la Caisse des Dépbts et Consignations aux collectivités
territoriales pour la réalisation d'infrastructures de transports dont la LGV Sud-Europe Atlantique
sur une durée pouvant aller jusqu'a 50 ans au taux du livret A + 1 % dans la Limite de 50 % des

subventions d'investissement que les collectivités locales verseront au projet.

L'article 5 du protocole indique que les collectivités territoriales de chaque région conservent
la faculté de s’accorder sur une répartition infrarégionale différente de celle proposée. A cet égard,
les services de I’Etat sont disponibles pour fournir les données qui vous permettront d’envisager
une répartition infra communautaire de la part de financement de la CUB.

Concernant l'approche globale mise en oeuvre par la CUB pour accompagner au mieux
l'arrivée de la LGV dans l'agglomération, la préfiguration d’une opération d’intérét national est
engagée et le développement des transports en commun en site propre a €t€ soutenu dans le cadre de
I'appel & projets sur les transports urbains hors fle-de-France & hauteur de 42,6 millions d’euros
comme le ministre d'Etat, M. Jean;Louis Borloo, vous en a informé par lettre du 12 mai dernier.
Vous aurez noté également que 1’Btat est d'ores et déja disposé & accompagner le projet de tram-
train du Médoc, & présenter au deuxiéme appel & projets qui sera lancé par le Gouvernement I’année
prochaine, '
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Enfin, la‘décision annoncée par Mme Valérie Pécresse, Ministre de I'enseignement supéricur
et de la recherche, de retenir le projet de la CUB dans le cadre de son plan Campus et de le doter en
cap1tal d'un montant de 475 M€ dont les intéréts en financeront les actions, montre l'attention que
I'Btat porte a un partenariat large avec I’agglomération bordelaise, partenariat dans lequel s’inscrit
votre participation au projet de LGV SEA et de GPSO, dont l'agglomération bordelaise en constitue
le point nodal,

Souhaitant que ces éléments répondent aux principales attentes manifestées par votre
collectivité, je vous serais obligé de m’indiquer explicitement la levée de vos réserves si elles se
rapportent au trongon central Tours—Bordeaux du projet, et s'il devait en rester concernant les
GPSO, de les requalifier en observations pour vous permettre de signer le protocole d'intention
avant le 15 juillet, dans un calendrier qui ne compromette pas la bonne suite de ce grand projet.

J'adresse une demande de méme nature aux collectmtes territoriales d'Aquitaine qui ont
conditionné leur signature a la levée de réserves.

Le Préfet de la région,

w7

Francis IDRAC
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Monsieur le Président,

J'ai réuni, le 20 novembre 2008 a Bordeaux, les collectivites territoriales
concernées par le projet de ligne ferroviaire a grande vitesse Sud-Europe-
Atlantique (LGV SEA), afin de poursuivre notre travail sur le protocole
d'intention relatif a sa réalisation. Cette réunion faisait suite a nos precedentes
rencontres des 30 juillet et 29 septembre dernier sur ie méme sujet.

Les interventions des représentants des collectivités territoriales, ainsi que les
differents courriers adressés au Préfet de la région Aquitaine ou que jai
directement regus, ont permis de préciser un certain nombre de demandes
d'ajustement du projet de protocole d'intention qui vous était soumis.

Sur ces bases, et comme je m'y suis engagé le 20 novembre dernier, vous
voudrez bien trouver, joint au présent courrier, une nouvelle version du
protocole d'intention. Cette version prend en compte les demandes
d'amendements auxquelles il a été possible de répondre, tout en respectant les
critéres d'équité territoriale auxquels nous sommes particulierement attaches.

Afin de pouvoir signer ce protocole d'intention dans les meilleurs délais, il est
nécessaire, comme nous l'avons évoqué ensemble lors de la réunion du 20
novembre, que cette nouvelle version du protocole d'intention soit soumise,
dans toute la mesure du possible, a la délibération de votre assemblée dans le
courant du mois de décembre, et en tout état de cause avant la fin du mois de
janvier 2009.

_ Monsieur Vincent FELTESSE ) B
Président de-la Communauté Urbame de Bordeaux
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Comme jai eu l'occasion de le rappeler lors de notre derniére reunion, il est
indispensable de démontrer la volonté de l'ensemble des partenaires de
réaliser ce projet. En particulier, cet engagement clair de 'Etat et de 'ensemble
des collectivités locales, matérialisé par la signature du protocole d'intention, est
une condition indispensable pour que les groupements candidats a cette
concession soient convaincus de notre volonté commune de realiser cette
“infrastructure. Toute incertitude pour les candidats ne manquerait pas de se
traduire par une sous-optimisation des offres et, par consequent, une
augmentation des besoins en concours publics. Un retard dans la signature de
ce protocole se traduirait désormais par un décalage dans le lancement du
deuxiéme tour de 'appel d’offres et par conséquent, par un décalage de la mise
en service de la lighe.

Confiant de la mobilisation de votre collectivité pour ce projet essentiel, je vous
prie de croire, Monsieur le Président, a l'assurance de mes sentiments les

meilleurs.
‘);a'ﬁwj

4

ominique BUSSEREAU



PROTQCOLE D'INTENTION POUR LA REALISATION

DE LA LIGNE A GRANDE VITESSE SUD EUROPE ATLANTIQUE (LGV-SEA)

Entre les soussignes :

L'Etat, représenté par le Ministre d'Etat, Ministre de I'Ecologie, de [Energie, du
Développement durable et de 'Aménagement du Territoire, Monsieur Jean- Louis BORLOO,
et le Secrétaire d'Etat chargé des Transports, Monsieur Dominigue BUSSEREAU,

Réseau ferré de France (RFF), Etablissement Public Industriel et Commercial (EPIC),
immatriculé au registre du Commerce de Paris sous le n° B. 412.280.737 (2002B08113),
dont le siége est 92, Avenue de France, 75648 PARIS CEDEX 13, représenté par son
Président, Monsieur: Hubert DU MESNIL.

Les Conseils régionaux,

Le Conseil régional d'Aquitaine; représenté par le Président du Conseil régional,
Monsieur Alain ROUSSET, en application de ...,

Le Conseil régional de Midi-Pyrénées, représenté par le President du Consell
régional, Monsieur Martin MALVY, en application de ...,

Le Conseil régional de Poitou-Charentes, représenté par ta Présidente du Conseil
régional, Madame Ségoléne ROYAL, en application de ...,

Le Conseil régional du Limousin, représente par le Président du Conseil régional,
Monsieur Jean-Paul DENANOT, en application de ...,

Le Conseil régional du Centre, représenté par le Président du Conseil régional,
Monsieur Frangois BONNEAU, en application de ...,

Le Conseil régional de Languedoc-Roussillon, représenté par le Président du
Conseil régional, Monsieur Georges FRECHE, en application de ...,

Les Conseil généraux,

Le Conseil général de [a Gironde, représenté par le Président du Conseil genéral,
Monsieur Philippe MADRELLE, en application de ...,

Le Conseil général des Landes, représenté par le President du Conseil générat,
Monsieur Henri EMMANUELLI, en application de ...,

Le Conseil général des Pyrénées-Atlantiques, représenté par le Président du
Conseil général, Monsieur Jean CASTAINGS, en application de ...,

l.e Conseil général de lLot-et-Garonne, represente par te Pre51dent du Conseil

" général, Monsieur Pierre CAMANI, en application de ..

Le Conseil général de la- Dordogne, représenté par le Président cu Conseil
général, Monsieur Bernard CAZEAU, en application de ...
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Le Conseil général de la Haute-Garonne, représenté par le President du Consell
général, Monsieur Pierre IZARD, en application de ...,

Le Conseil général' des Hautes-Pyrénées, représenté par la Présidente du Consell
général, Madame Josette DURRIEU, en application de ..., '

Le Conseil général de Tarn-et-Garonne, représenté par le Président du Conseif
général, Monsieur Jean-Michel BAYLET, en applicatidn de ...,

Le Conseil general du Gers, représenté par le Président du Consell général,
Monsieur Philippe MARTIN en application de ..

Le Conseil général de I'Aveyron, représenté par le Président du Conseil général,
Monsieur Jean-Claude LUCHE, en application de ...,

- Le Conseil général du Lot, représenté par le Président du Conseil genéral,
Monsieur Gérard MIQUEL, en application de ...,

Le Conseil général de I'Ariége, représenté par le Président du Conseil général,
Monsieur Augustin BONREPAUX, en application de ...,

Le Conseil général du Tarn, représenté par le Président du Conseil général,
Monsieur Thierry CARCENAC, en application de ...,

Le Conseil général de la Vienne, représenté par le Président du Conseil géneral,
Monsieur Claude BERTAUD, en application de ...,

Le Conseil général des Deux-Sevres, représenté par le Président du Conseil
général, Monsieur Eric GAUTIER, en application de ...,

Le Conseil général de la Charente-Maritime, représenté par le Président du
Conseil général, Monsieur Dominique BUSSEREAU, en application de ..,

Le Conseil général de la Charente, represente par le Président du Conseil general
Monsieur Michel BOUTANT, en application de ..

Le Conseil général de la Haute-Vienne, représenté par la Présidente du Conseil
général, Madame Marie-Frangoise PEROL-DUMONT, en application de ...,

Le Conseil général d'Indre-et-Loire, représentée par la Présidente du Conseil
général, Madame Claude ROIRON, en application de ..,

l.es établissements publics de coopération intercommunale,

. La Communauté urbaine de Bordeaux, représentée par le Président de la
Communauté urbaine, Monsieur Vincent FELTESSE, en application de ...,

La Communauté d'agglomération du Bassin d'Arcachon Sud, representée par le
Président de la Communauté d'agglomération, Monsisur Yves FQULON, en

application de .

La Communauté d'agglomération du Grand Dax, représentée par le Président de
la Communauté d'agglomération, Monsieur Jacques ANTHIAN, en application de ..,
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La Communauté d'agglomération du Marsan, représentée par le Président de la
Comrmunauté d'agglomération, Monsieur Jean-Pierre JULLIAN, en application de ...,

La Communauté d'agglomération de Pau Pyrénées, représentee par |a
Présidente de la Communauté d'agglomération, Madame Martine LIGNIERES-
CASSOU, en application de ...,

La Communauté d'agglomération Bayonne Anglet Biarritz, représentée par le
Président de la Communauté d'agglomération, Monsieur Jean GRENET, en
application de ...,

La Communauté d'agglomération d'Agen, représentée par le Président de la
Communauté d'agglomération, Monsieur Jean DIONIS DU SEJOUR, en application
de ...,

La Communauté d'agglomération du Grand Toulouse, représentée par le
Président de la Communauté dagglomération, Monsieur Pierre COHEN, en
application de ...,

La Communauté d'agglomération du SICOVAL Sud-Est toulousain, représentee
“par le Président de la Communauté d'agglomération, Monsieur Francois-Régis
VALETTE, en application de ..., .

La Communauté d'agglomération du Muretain, représentée par le Président de la
Communauté d'agglomération, Monsieur André MANDEMENT, en application de ...,

La Communauté d'agglomération du Grand Tarbes, représentée par le Président -
de la Communauté d'agglomération, Monsieur Gérard TREMEGE, en application de

La Communauté d'agglomération du Pays de Montauban et des Trois Riviéres
représentée par la Présidente de la Communaute d'agglomeration, Madame Brigitte
BAREGES, en application de ...,

La Communauté d'agglomération du Grand Rodez, représentée par le Président
de la Communauté d'agglomération, Monsieur Ludovic MOULY, en application de ...,

La Communauté d'agglomération de I'Albigeois, représentee par le President de
la Communauté d'agglomération, Monsieur Philippe BONNECARRERE, en

application de ..,

fa Communauté d'aggiomération de Castres-Mazamet, représentée par le
Président de la Communauté d'agglomération, Monsieur Pascal BUGIS, en
- application de ...,

L.a Communauté d'agglomération de Poitiers, représentée par le Président de la
Communauté d'agglomération, Monsieur Alain CLAEYS, en application de . .,

. _La Communauté d'agglomération du Pays Chatelleraudais, représentée par le

Président de la Communauté d'aggiomération, Monsieur Jean Pierre ABELIN, en
application de ...,

La Communauté d’agglomération de Niort, représentée par le Président de la
Communauté d'agglomération, Monsieur Alain MATHIEU, en application de ...,



La Communauté d'agglomération de la Rochelle, représentée par le Président de
la Communauté d'agglomération, Monsieur Maxime BONO, en applicationde ...,

La Communauté d'agglomération de Royan Atlantique, représentée par le
Président de la Communauté d'agglomération, Monsieur Jean-Pierre TALLIEU, en
application de ...,

La Communauté d'agglomération du Pays Rochefortais, représentée par le
Président de la Communauté d'agglomération, Monsieur Bernard GRASSET, en
application de ...,

La Communauté d'agglomération du Grand Angouléme, représentée par le
Président de la Communauté d'agglomération, Monsieur Philippe LAVAUD, en
application de ..., ' ,

La Communauté d'agg{omération de Limoges Métropole, représentée par le
Président de la Communauté dagglomération, Monsieur Alain RODET, en
application de ...,

La Communauté d'agglomération Tours Plus, représentée par le Président de la
Communauté d'agglomération, Monsieur Jean GERMAIN, en application de ...,

La Communauté de communes du Bassin d'Arcachon Nord, représentée par le
‘Président de la Communauté de communes, Monsieur Bruno LAFON, en application
de ...,

La Communauté de communes du L‘ibournais, représentée par le Président de la
Communauté de communes, Monsieur Gilbert MITTERRAND, en application de ...,

La Communauté de communes du Sud Pays Basque, représentée par le
Président de la Communauté de communes, Monsieur Michel HIRIART, en
application de ...,

La Communauté de communes du Grand Auch, représentée par le Président de
la Communauté de communes, Monsieur Franck MONTAUGE, en application de ...,

La Communauté de communes du Pays de Cahors, représentée par le President
de la Communauté de communes, Monsieur Jean-Marc VAYSSOUZE-FAURE, en

application de ...,

La Communauté de communes du Pays de Foix, représentée par le Président de
la Communauté de communes, Monsieur Jean-Christophe BONREPAUX, en

application de ...,

La Communauté de communes du Pays de Pamiers, représentée par le Président
de la Communauté de communes, Monsieur André TRIGANO, en application de ...,

La Comrmunauté de communes du Pays Santon, représentee par le Président de
la Communauté de communes, Monsieur Jean ROUGER, en applicationde ...,

la Communauié de communes de Cognac, représentée par le Président de la
Communauté de communes, Monsieur Robert RICHARD, en application de ..,
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Préambule

Le Gouvernement, en conclusion du Grenelle de 'Environnement, a décidé que le maillage
du territoire par des lignes ferrées a grande vitesse serait poursuivi, non seulement pour
relier les capitales régionales & Paris, mais aussi pour les relier entre elles et assurer la
connexion du réseau frangais au réseau européen.

Les projets de lignes nouvelles Tours — Bordeaux, Bordeaux - Toulouse, Bordeaux —
Espagne et Poitiers — Limoges figurent a ce titre dans le projet de loi de programme relatif a
la mise en ceuvre de Grenelle de !Environnement, adopté en premiere lecture par
'Assemblée nationale, le 21 octobre 2008. :

* %

La déclaration d'intention signée le 25 janvier 2007 par le Ministre chargé des transports, les
Présidents ou Vice-présidents des Conseils régionaux d’Aquitaine, de Midi-Pyrénées et de
Poitou-Charentes et le Président de Réseau ferré de France (RFF) avait défini le projet de
LGV Sud — Europe - Atlantique (LGV SEA) comme .un ensemble cohérent composé de trois
branches qui intégre les liaisons Tours — Bordeaux, Bordeaux — Toulouse et Bordeaux —
Espagne. Elle avait également acté le principe d'une répartition a parts égales entre I'Efat,
d'une part, et les coliectivités territoriales concernees, d'autre part, des financements publics
nécessaires pour le projet Tours-Bordeaux, une fois déduites les contributions de 'Union
européenne. Elle avait enfin arrété le principe d'accélérer les études pour les branches
Bordeaux — Toulouse et Bordeaux — Espagne de maniére a lancer l'enquéte publique a
I'horizon du printemps 2011 pour un début des travaux envisageable & I'horizon 2013,

Le projet de ligne & grande vitesse Poitiers-Limoges est complémentaire de ces trois
branches de la LGV SEA, dont elle vient renforcer la pertinence dans une desserte large du
Sud-Ouest, A ce titre, cette ligne nouvelle est reconnue comme une branche a part entiére
de la LGV SEA. : '

Enfin, le projet de loi de programme mentionné ci—deésus précise que la LGV SEA est un
ensemble cohérent composé d'un trongon central Tours-Bordeaux et des trois branches
Bordeaux — Toulouse, Bordeaux — Espagne et Poitiers — Limoges.

*

* *

Le trongon central Tours — Bordeaux permettra un gain de temps significatif entre {lle-de-
France et le Sud-Ouest, par exemple plus de 50 minutes entre Paris et Bordeaux ou
Toulouse 3 une vitesse commerciale de 320 km/h, qui pourra &tre améliorée en fonction du
matérie! routant utilisé et de la prise en compte de l'impact de I'amélioration de la vitesse
commerciale sur équilibre économique du projet. La libération de capacités sur la ligne
classique permetira également le développement du fret ferroviaire et des services
ferroviaires régionaux de voyageurs. ' '

La branche Bordeaux ~ Toulouse permettra le développement du trafic ferroviaire de
voyageurs sur laxe Méditerranée-Atlantique en améliorant notablement le temps de

parcours entre les deux métropoles, en renforcant les liasisons™ régionales entre—les
agglomérations situées le long de ltinéraire et en reliant Toulouse a Paris en treis heures.
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La branche Bordeaux — Espagne s'accompagnera d'un gain d'une heure trente pour les
lisisons a destination de I'Espagne et en provenance de Bordeaux ou au-dela; elle rendra
possible, grace a la libération de capacités sur la ligne actuelle, le transfert modal vers le
mode ferroviaire d'une partie significative des transports de marchandises — notamment par
les services de transport combiné et d'autoroute ferroviaire — ainsi que de voyageurs,
I'amélioration de l'accessibilité du Sud et de I'Est de I'Aquitaine ainsi que du Sud-Ouest de
Midi-Pyrénées, et fa mise en ceuvre d'une continuité des reseaux ferroviaires a grande
vitesse entre le sud-ouest de la France et la péninsule ibérique. Elle favorisera en outre le
développement des transports ferroviaires régionaux,

La branche Poitiers — Limoges permettra de relier Limoges a Paris en deux heures et
Poitiers a Limoges en 45 minutes environ. Elle contribuera a lamélioration des
déplacements entre les territoires du Grand Centre Ouest et a leur ouverture sur le réseau
ferroviaire a grande vitesse, renforgant ainsi leur attractivité économique et leur ouverture
sur le réseau de transport européen.

Le troncon central Tours — Bordeaux et a branche Bordeaux — Espagne sont des &léments
du projet prioritaire n°3 « axe ferroviaire a grande vitesse du sud-ouest de I'Europe » des
réseaux transeuropéens de transport (RTE-T}.

*

* *

La section Angouléme — Bordeaux du trongon central Tours — Bordeaux a été déclarée
d'utilité publique par décret en Conseil d'Etat du 18 juillet 2006. La section Tours -
Angouléme a fait I'objet d’une enquéte publique du 25 octobre au 19 décembre 2007, ainsi
que du 10 juin au 10 juillet 2008, dans la perspective d'une déclaration d'utilite publigue au
premier semestre 2009. '

Réseau ferré de France (RFF) a lancé le 14 février 2008 I'appel d'offres pous fa mise en
concession du trongon central Tours — Bordeaux avec un objectif de mise en service a
I'horizon 2016, Les offres initiales ont été remises le 15 septembre 2008. La concession
portera sur le financement, la conception, la construction, la maintenance, e renouvellement
et I'exploitation de la nouvelle infrastructure. Une mission spécifique de concertafion avec les
collectivités locales a été mise en place afin de préciser les conditions de leur association a
la procédure et de préparation de la convention de financement nécessaire a la signature du
contrat. Préatablement a la signature dé la convention de financement, une convention
spécifigue précisera les garanties de dessertes des gares de Chatellerault, Futuroscope,
Poitiers, Angouléme et Libourne.

Paraliélement, la premiére phase des travaux de suppression du bouchon ferroviaire de
Bordeaux est en cours de réalisation. Son financement est assuré par Etat, le Conseil
régional d'Aquitaine, le Conseil général de Gironde, Ia Communauté urbaine de Bordeaux et
RFF au titre des contrats de projets Etat-Région (CPER), pour un montant de 254 M£. De
méme, les études préalables a la mise a quatre voies de Factuelle ligne ferroviaire entre
Toulouse et Saint-Jory, ont été inscrites au CPER de Midi-Pyrénées et sont financées par
I'Etat, le Conseil régional de Midi-Pyrénées et RFF a hauteur de 3 M€ : la réalisation de cette
opération comporte également 'aménagement des voies en gare de Toulouse-Matabiau.

" Ces opérations, qui accompagneront [a réalisation du projet de LGV SEA, ne refevent-pas
du plan de financement objet du present protocole.
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Pour les branches Bordeaux — Toulouse et Bordeaux — Espagne, RFF a décidé fe 13 avril
20086, & lissue du débat public concernant le projet ferroviaire Bordeaux — Toulouse, puis le
8 mars 2007, & lissue du débat public concernant le projet ferroviaire Bordeaux — Espagne,
de poursuivre les études sur une ligne nouvelle passant par IEst de T'Aguilaine, en
prévoyant un tronc commun, 4 |a sortie de Bordeaux, entre les branches Bordeaux -
Toulouse et Bordeaux — Espagne qui forment ensemble fes Grands Projets du Sud-Ouest
(GPSO). S'agissant de la branche Bordeaux — Toulouse, la décision de RFF précise que a
desserte d'Agen sera étudiée selon deux variantes, par une gare nouvelle située surla LGY
au droit de I'agglomération et par la gare actuelle, en recherchant des raccordements de la
LGV a la ligne existante au plus pres de l'agglomération, et que la desserte de Montauban
sera étudiée par une gare nouvelle en correspondance avec les transports ferroviaires
régionaux. Pour la branche Bordeaux — Espagne, les études menees porteront, en
particulier, sur l'opportunité et la localisation des gares nouvelles au niveau de Mont de
Marsan (et le cas échéant de Dax) et au Pays Basque, indépendamment des
aménagements nécessaires des gares existantes.

Un protocole-cadre, signé par I'Etat, le président de RFF et les Présidents des Conseils
régionaux d'Aquitaine et de Midi-Pyrénées le 26 décembre 2007, précise les modalités de
conduite des études pour ces deux branches organisées de maniére globale, selon une
procédure accélérée qui permet de tenir les objectifs fixés le 25 janvier 2007. Ce protocole
précise le contenu et I'organisation générale de ces études ainsi que les principes des
concertations a mener. Le comité de pilotage des études, prévu par ce protocole, a été mis
en place le 11 janvier 2008. Deux conventions d'études ont été établies, I'une d'un montant
de 44,2 M€ prise en application du contrat de projets Etat-Aquitaine 2007-2013 a été signée
le 28 mars 2008, 'autre d'un montant de 31,8 M€ prise en application du contrat de projets
Etat-Midi-Pyrénées 2007-2013 est en cours de signature. Ces deux conventions permettront

de réaliser toutes les études nécessaires jusqu'a la déclaration d'utilité publique. Les
comités territoriaux de suivi de ces études ont été installés en juiltet 2008.

Le protocole cadre du 26 decembre 2007 prévoit également le financement de différentes
études complémentaires, en particulier celles pour assurer la continuité du réseau « grande
vitesse » entre Toulouse et Narbonne et pour améliorer la desserte ferroviaire du Bearn et
de la Bigorre. Cetle derniere disposition fait suite a la décision du conseil d’administration de .
RFF du 8 mars 2007 précisant que seront étudiées, dans le cadre d'un partenariat financier
spécifigue, les adaptations de tfracé, notamment au Sud ce Mont-de-Marsan, et les
infrastructures nouvelles envisageables pour améliorer la desserte ferroviaire du Béarn et de
la Bigorre, en cohérence avec l'évolution a long terme du réseau ferroviaire. Le comité de
pilotage de ces études a été mis en place le 11 juillet 2008 et la convention de financement
correspondante, d'un montant de 600 k€, est en cours de signature au titre du contrat de
projets Etat-Region Aguitaine 2007-2013. Ces études, qui permettront de préciser les
sléments et fonctionnalités a prendre en compte de maniére cohérente lors de la mise au
point du projet de ligne nouvelie Bordeaux — Espagne, doivent étre achevées a celte fin
mi-2010.

A lissue du débat public relatif & la ligne a grande vitesse Poitiers-Limoges, le Conseil
d'administration de RFF du 8 mars 2007 a confirmé la poursuite des études sur fa base du
scénario central en élargissant la zone d'études au niveau des extrémités afin d'augmenter
jes possibilites de raccordement aux lignes existantes vers Poitiers et Limoges. Une

convention de financement des études dun montant de 30-ME€ prise. en. application du:
contrat de projets Etat-Limousin 2007-2013, permettant de réaliser toutes les études
nécessaires jusqu'a la declaration dutilité publique, a été signée le 5 décembre 2007 par
I'Etat, RFF et les neuf collectivités territoriales cofinanceuses. Le comité de pilotage de ces
atudes a &té installé dés le 18 avril 2007, dans la perspective d'un tancement de l'enguéte
publique en 2011,

716



Le colt du troncon central Tours — Bordeaux et des branches Bordeaux - Toulouse et
Bordeaux — Espagne de la LGV SEA est actuellement estimé a 12,6 milliards d'euros
(conditions économiques de juin 2006), dont prés de la moitie, soit 5,6 milliards d'euros
(conditions économigues de juin 2006), pour le trongon central Tours — Bordeaux. Le codt
de la branche Poitiers — Limoges est evalué a 1,3 milliards ‘d’euros (conditions économiques

de 2005);

Pour continuer a tenir le calendrier prévu, il convient de finaliser la répartition détaillée du
financement de la contribution publique qui sera nécessaire pour le trongon central Tours —
Bordeaux dans le cadre d'un schéma de financement global intégrant les branches

Bordeaux — Toulouse et Bordeaux — Espagne.

*

* %

Les signataires du présent protocole sont convenus des dispositions ci-dessous :
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Article 1

La ligne a grande vitesse Sud — Europe — Atlantique {(LGV SEA) est un ensembie cohérent
composé d'un trongon central Tours-Bordeaux et des trois branches Bordeaux — Toulouse,
Bordeaux — Espagne et Poitiers — Limoges.

Les signataires prennent acte de ce que le projet de loi de programme refatif 4 la mise en
ceuvre du Grenelle de I'Environnement, dans sa version adoptée en premiere lecture par
Assemblée Nationale le 21 octobre 2008, a précisé les lignes nouvelles jugées prioritaires
par I'Etat, dont |a réalisation sera lanceée dici & 2020, parmi lesquelles figurent le trongon
central et les trois branches de la LGV SEA.

Chapitre | : Le troncon central Tours - Bordeaux

Article 2

Les signataires prennent acte du degré d'avancemént du trongon central Tours — Bordeaux
" pour lequel les procédures de déclaration d'utilité publique et de dévolution d'un contrat de
délégation de service public entre RFF et un partenaire privé sont engagées.

Dans le cadre des études conduites par RFF, le colt d'investissement du trongon central
Tours — Bordeaux est estimé a ce stade a 5 644 M€ HT (conditions économigues de juin
2006), soit, compte tenu des hypotheses envisagées a ce stade pour le calendrier de
réalisation du projet et pour I'évolution du coit des travaux, environ 7 141 M€ courants. Ces
montants. incluant les conventions de financement des études et acquisitions foncieres
postérieures aux enquétes publiques, sont susceptibles d'évoluer pour intégrer, notamment,
les mesures complémentaires décidées a la suite de la déclaration d'utilité publique de la
section Tours — Angouléme, ainsi que des phases ultérieures d'études et de concertation.

La majeure partie du projet étant réalisée dans le cadre d'une concession, le colt définifif
ainsi que les délais d'études et de construction du projet ne seront connus qu'a l'issue de la
procédure de dévolution du contrat de concession.

Article 3

Les signataires réaffirment Fobjectif d'un autofinancement du projet d'au moins 50% a
travers les participations du concessionnaire et de RFF. '

Le besoin de subvention du concessionnaire ne sera définitivement connu qu‘a l'issue de la
procédure de dévolution du contrat de concession. |l sera pris en charge par RFF, d'une
part, et les contributeurs publics (Etat, collectivités territoriales, Union Européenne), d'autre

part.

L'Etat s'efforcera d'obtenir une subvention complémentaire de I'Union européenne au titre du
programme RTE-T 2007-2013, tant dans le cadre des programmes annuels gue dans celu
de Ia révision du programme pluriannuel & mi-parcours.

——fLa-participation definitive-de REF sera déterminée de fagon a éviter toute conséquence
négative sur les comptes de l'entreprise du fait de la réalisation du projet, conformement a
ses statuts {(article 4 du décret n°97-444 du 5 mai 1997 relatif aux missions et aux statuts de

Réseau ferré de France).
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Le travail de définition du cadre tarifaire sera poursuivi, avec l'objectif d'optimiser le
financement du projet, afin que le niveau de participation de RFF soit affiné avant le
lancement de la seconde phase de la consultation. Le niveau de participation définitif de
REF sera inclus dans la convention de financement entre I'Etat, les collectivités territoriaies
et RFF.

Article 4

Conformément aux termes de la déclaration d'intention du 25 janvier 2007, les financements
publics nécessaires au projet seront apportés sur la base d’un partage égal entre I'Etat,
d'une part, et l'ensemble des collectivités territoriales associées au projet, d’autre part,
déduction faite des contributions effectives de FUnion Européenne. '

Article §

e montant des contributions versées par les collectivités territoriales sera réparti entre les
collectivités des régions Aquitaine, Midi-Pyrénées, Poitou-Charentes, Centre et Limousin,
selon les clés de répartition figurant en annexes 1-1 et 1-2 au présent protocole.

Les collectivités territoriales de chague région conservent la faculté de s'accorder sur une
répartition infrarégionale différente qui pourra alors se substituer a celle gui figure en annexe
1-2.

L’'Etat étudiera des mécanismes financiers permettant aux collectivités territoriales qui le
souhaitent de répartir la charge de leur contribution sur une longue période, tout en
respectant le calendrier de versement qui sera fixé dans la convention de financement.

Article 6

Le second tour de l'appel d'offres pour la désignation du concessionnaire ne pourra étre
lancé avant que les instances des differentes collectivités signataires n'aient déiibéré sur le
présent protocole dintention et ses annexes.

{'Etat, RFF et les collectivités territoriales poursuivront leurs discussions en vue de finaliser
un accord sur la répartition de leur participation au projet Tours — Bordeaux. Cet accord
prendra la forme d'une convention de financement entre I'Etat, I'ensemble des collectivites
contribuant au financement et RFF, qui arrétera les participations définitives des signataires
— en tenant compte des montants déja engagés par les partenaires suf le périmétre de
financement de l'opération — et les modalités de leur assaciation a la prise en charge des
clauses de terminaison et d’évolution du contrat de concession ainsi qu'a la clause de retour
3 bonne fortune, sur la base de l'offre finale du candidat retenu pour la mise au point du
contrat de concession, du colt des investissements sous maitrise d'ouvrage de RFF, et de
la participation définitive de RFF selon l'article 3 ci-dessus. Le cas échéant, ia convention de
financement pourra préciser ies modalités d'ajustement des participations des signataires
aux éventuelles évolutions qui pourraient intervenis entre la date de désignation du
concessionnaire pressenti et la signature du contrat.

Les signataires se fixent pour objectif |a signature de la convention de financement dés que

sera intervenue la désignation de Tatiributaire pressenti. "€n tout —état—de cause,—cette

signature sera préalable a celle du contrat de concession entre RFF et le concessionnaire.
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Article 7

Dans le respect des engagements de confidentialité requis pour la sécurité juridique de la
procédure, les éléments essentiels de l'analyse des offres remises par les candidats et les
principales modifications apportées au dossier de consultation final seront présentés aux
collectivités territoriales signataires dans le cadre de la mission spécifique de conceration
avec les collectivités territoriales, selon le calendrier et les modalités qu'elle aura définis.

La préparation de la convention de financement prévue a l'article 6 aura fieu dans le cadre
de la mission de concertation. En particulier, cette préparation permettra de déterminer les
principes de la clause de retour a bonne fortune mentionnée a l'article 6. Les principes du
caleul de la participation de RFF feront également l'objet d'une présentation aux collectivités
territoriales dans ce cadre.
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Chapitre 11 : Les_Grands Proiets du_Sud-Ouest {branches Bordeaux - Toulouse et

Bordeaux —Espagne)

Article 8
Les Grands Projets du Sud-Ouest (GPSO) se composent de quatre sections

. le tronc commun Bordeaux — Sud-Gironde,
la section Sud-Gironde — Toulouse,

. la section Sud-Gironde — extrémité nord de la section internationale’,

. la partie francaise de la section internationale, relevant de la compétence de la
Commission intergouvernementale mentionnée ci-apres.

La réalisation d'un tronc commun 3 |la LGV Bordeaux — Toulouse et a la ligne nouvelle
Bordeaux — Espagne, entre Bordeaux et le sud du département de la Gironde, permet de
minimiser les impacts sur les territoires traverses et sur I'environnement et de rechercher la
meilleure performance économique et fonctionnelle pour les deux projets.

A la suite du débat public relatif a la ligne nouvelie Bordeaux — Espagne, le conseil
d'administration de RFF a décide, le 8 mars 2007, de poursuivre les études sur les bases
suivantes !

. une ligne nouvelle permettant ia circulation des trains de voyageurs a grande vitesse
entre Bordeaux et Dax, passant par 'est des Landes. Des mesures conservatoires
devront étre étudiees pour rendre possible l'utifisation uitérieure de cette ligne
nouvelle entre Bordeaux et Dax par des trains voyageurs régionaux a grande vitesse
et des trains de marchandises.

. une ligne nouvelle permettant 1a circulation des trains de marchandises et de
voyageurs entre Dax et |a frontiére espagnole, connectée au « Y Basgue ».

Les études nécessaires a la mise a l'enquéte publique des Grands Projets du Sud-Ouest
(Bordeaux — Toulouse, Bordeaux — Espagne) seront conduites conformément au protocole
cadre du 26 décembre 2007 et aux conventions de financement de ces études avec f'objectif
d'une mise a 'enquéte publique des deux branches en 2011

Elles saccompagnent d'un volet relatif a I'amélioration de 1a desserte ferroviaire du Béarn et
de la Bigorre dont la réalisation s'inscrit dans le calendrier global du projet. Les phases
ultérieures d'études permettront de préciser les premiers gléments relatifs au financement
des opérations nécessaires a cette amélioration, dés lors que leur stade de définition le
permettra.

e GEIE SEA Vitoria — Dax, créé entre RFF et son homologue espagnol FADIF, est charge
&’étudier, dans le cadre de ses missions, la mise en cohérence des lignes nouvelies
francaise et espagnole de pant et d'autre de la frontiere en termes de capacité et de
performance. Pour ce qui concerne les GPSO. Vobjectif du GEIE est de préciser les
mesures et les fonctionnalités a prendre en compte dans 1a définition et ta conception de la
section internationale entre le Sud de Dax etla frontiere espagnole. Lors du sommet franco-

. _espagnol.du 10 janvier 2008, les ministres francais et espagnol en charge des transports ont
conclu un accord créant une Commission intergouvernementaie (CIG) chargée de
superviser les conditions de construction &t d'exploitation de ia section internationale.

*  Dans |z cadre des demandes de subvention au litre du programme pluriannuel 2007-2013 des réseaux irans-européens de
transports, I'hypothése de section inlernationale retenue correspond & un projet de ligne ferroviaire d'une longusur
approximative de 45 km, dont environ 25 km en territeire ﬁangms,connedée,dMne part, au Y basgue et au réseau ferré
existant au sud de San Sebastian et irun et, d'autre part, & la ligne nouvelle Bordeaux-Espagne
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Article 9

Les montants prévisionnels de participation des gestionnaires d'infrastructures, RFF et ses
éventuels partenaires privés, aux projets seront précisés au fur et a mesure des stades
ultérieurs d'études. En premiére analyse, des participations indicatives figurent a l'annexe
2-1 du présent protocole.

Les participations définitives de RFF seront calculées de fagon a éviter toute conséquence
négative sur les comptes de I'entreprise du fait de la réalisation du projet, conformément a
ses statuts (article 4 du décret n°97-444 du 5 mai 1997 refatif aux missions et aux statuts de
Réseau ferré de France).

Les montants des participations des éventuels partenaires privés ne seront définitivement
connus qu'a lissue des procédures de dévolution des contrats.

Article 10

Les financements publics nécessaires aux projets seront apportés sur la base d'un partage
entre I'Etat, d'une part, et I'ensemble des collectivités territoriales associées aux projets,
d'autre part, déduction faite des contributions effectives de ['Union Européenne, tenant
compte de la nature de chacune des sections définies a l'article 8.

La mixité d'une nouvelle infrastructure peut justifier une participation majorée de I'Etat par
rapport a une infrastructure dédiée au seul trafic de voyageurs, afin de tenir compte,
notamment. des avantages générés pour le transport de marchandises.

Le partage des financements p‘ublics entre 'Etat, d'une part, et I'ensemble des collectivites

territoriales associées aux projets, d'autre part, déduction faite des contributions effectives
de I'Union Européenne, sera donc réalisé selon les clés de répartitions suivantes :

le tronc commun_Bordeaux — Sud-Gironde - si le caractére mixte de fa ligne nouvelle
est confirmé, la part de I'Etat dans les financements. publics, déduction faite des
contributions effectives de I'Union Européenne, pourrait étre portée jusqu'a 65%,
celle des collectivités territoriales s'élevant au moins & 35%.

Dans le cas contraire, les financements publics nécessaires au projet seront
apportés sur la base d'un partage égal entre V'Etat, d'une part, et lensemble des
collectivités territoriales associées au projet, dautre part, déduction faite des
contributions effectives de I'Union Eurcpéenne.

'la section Sud-Gironde — Toulouse : les financements publics nécessaires au projet
seront apportés sur la base d'un partage égal entre I'Etat, d’'une par, et 'ensemble
des collectivités territoriales associées au projet, d'autre part, déduction faite des
contributions effectives de I'Union Européenne. '

la section Sud-Gironde — extrémité nord de ia section internationale .

Sud-Gironde — Dax : si le caractére mixte de la ligne nouvelle ast confirmé pour la
partie Sud-Gironde — Dax, la part de I'Etal dans les financements publics,

" “déduction faite des contributions effectives de-'Union européenne,-pourrait étre
portée jusgu'a 85%, celle des collectivités territoriales s'élevant au moins a 35%.
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Dans le cas contraire, les financements publics necessaires au projet seront
apportés sur la base d'un partage égal entre FEtat, d’'une part, et I'ensemble des
collectivités territoriales associées au projet, dautre part, déduction faite des
contributions effectives de I'Union Europeenne.

Dax — extrémité nord de la section internationale : la part de I'Etat dans les
financements publics, déduction faite des contributions effectives de I'Union
européenne, pourrait étre portée jusqua 65%, celle des collectivites territoriales
s'élevant au moins a 35%.

. la parie francaise_de la section_inférnationale : les financements publics seront
entisrement apportés par I'Etat avec l'aide de I'Union Europeenne.

Les clés de répartition entre I'Etat et les collectivités territoriales calcuiées dans I'hypothese
d'une mixité de I'ensemble de |a ligne nouvelle Bordeaux — Espagne figurent en annexe 2-1
au présent protocole.

Des participations indicatives de 'Union européenne figurent également en annexe 2-1 du
présent protocole. Ces participations, qui devront faire le moment venu l'objet d'une décision
de la Commission, ne peuvent étre précisees davantage a ce jour et dépendront des
décisions qui seront prises dans le cadre des instruments financiers européens qui
succéderont au programme pluriannuel 2007-2013 des réseaux transeuropéens de
transports.

Article 11

Le montant des contributions a verser par les collectivités territoriales sera réparti, pour
chacune des trois premiéres séctions, entre les collectivités des régions Aquitaine, Midi-
Pyrénées, Languedoc-Roussillon selon les clés de répartition figurant en annexe 2-1 au
présent protocole. '

Le montant des contributions & verser par les différentes collectivités territoriales intéressées
au sein des régions Aquitaine et Midi-Pyrénées sera réparti pour chacune de ces sections
selon les clés de répartition figurant en annexe 2-2.

La répartition des financements publics entre les collectivites territoriales intéressées de la
région Languedoc-Roussilion sera précisée ultérieurement par la Région Languedoc-
Roussillon. -

es collectivités territoriales de chaque region conservent ia faculté de s’accorder sur une
répartition infrarégionale differente qui pourra alors se substituer a celle qui figure en annexe

2-2, notamment pour tenir compte des résultats des études en cours ou 3 venir.

| 'Etat étudiera des mécanismes financiers permettant aux collectivités territoriales qui le
squhaitent de répartir fa charge de leur contribution sur une longue péricde, tout en
respectant les calendriers de versement qui seront fixés dans les conventions de
financement.
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Chapitre Il : La branche Poitiers — Limoges

Article 12

Les études nécessaires a la mise a l'enquéte publique de la LGV Poitiers ~ Limoges seront
conduites dans ['objectif d'un lancement de l'enquéte publique en 2011. La mise en service
pourrait alors s'inscrire dans un calendrier compatible avec le lancement de la réalisation
d'ici 2020.

Article 13

Les montants prévisionnels de participation des gestionnaires d'infrastructures, RFF et son
éventuel partenaire privé, aux projets seront précisés au fur et a mesure des stades
Ultérieurs d'études. Le volet socio-économique de ces études préaiables a l'enquéte
publique permettra d'éclairer les grands équilibres financiers du projet afin de fournir les
premiéres estimations de ces montants.

Les participations définitives de RFF seront calculées de fagon a éviter toute consequence

négative sur les comptes de Fentreprise du fait de la réalisation du projet, conformément a
ses statuts (article 4 du décret n°97-444 du 5 mai 1997 relatif aux missions et aux statuts de

Réseau ferré de France).

Les montants des participations d'un éventuel partenaire privé ne seront définitivement
connus qu'a lissue de la procédure de dévolution du contrat.

Article 14

Les financements publics nécessaires au projet seront apportés sur la base d'un partage
égal entre 'Etat, d’'une part, et 'ensemble des collectivités territoriales associées au projef,
d'autre part, déduction faite des contributions effectives de 'Union Européenne.

Article 15

Le montant des contributions a verser par les collectivités territoriales sera réparti entre les
collectivités cofinanceuses selon des clés de répartition qui seront définies ulterieurement.

L'Etat étudiera des mécanismes financiers permettant aux collectivités territoriales qui le
souhaitent de répartir la charge de leur contribution sur une longue période, tout en
respectant les calendriers de versement qui seront fixés dans les conventions de

financement.
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Chapitre IV : Dispositions finales

Article 16

Les signataires confirment leur attachement a la poursuite de la mise au point du projet de
LGV SEA en concertation étroite avec les acteurs locaux afin d'insérer au mieux les
infrastructures dans les territoires en limitant au maximum leurs impacts négatifs sur
Fenvironnement humain, &cologigue et économique et en optimisant leurs impacts positifs.

Le dossier des engagements de I'Etat relatif & fa section Angouléme — Bordeaux a éte
diffusé le 27 septembre 2007. Le dossier des engagements de I'Etat relatif a la section
Tours — Angouléme sera diffusé préalablement a la signhature de la convention de
financement visée a larticie 6. Les dispositions des dossiers des engagements de ['Etat
s'imposeront au futur concessionnaire du frongon central Tours — Bordeaux. Un comite de
suivi sera chargé de veiller dans chaque département traversé au respect de ces
engagements.

Fait & | | e
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PROTOCOLE D'INTENTION POUR LA REALISATION
DE LA LIGNE A GRANDE VITESSE SUD EUROPE ATLANTIQUE {LGV-SEA)

Annexe 1-1

Financement du trongon centrat Tours — Bordeaux

Financeurs . Clé de répartition
RFF + Concessionnaire * 50,00%
Union européenne 0,21%
Concours publics ' 49,79%
Etat | 24,89%
Collectivités territoriales 24 89%
Aquitaine _ 14,19% 57,00%
Midi-Pyrénées - 4.73% ' 19,00%
Poitou-Charentes 4,34% 17,44%
Limousin 0,89% - 3,56%
Centre ' 0,75% 3,00%
Total 100,00% 100,00%

* Le besoin de subvention du concessionnaire ne sera définitivement connu gu'a tissue de la procédure de dévofution du conlrat de
concession, Les signataires réaffirment I'objectf d'un autofinancement du projet d'au moins 50% & travers les pariicipations du
concessionnaire et de RFF.

La pariicipation définitive de RFF sera déterminée de fagon & éviter toule conséquence negative sur les comples de l'entreprise du fait
de la réalisation du projet, conformément & ses slatuts {aricle 4 du décret n*97-444 du 5 mai 1997 relatif aux missions &l aux staiuts de
Réseal: ferré de France).

~= | & montant prévisionne! atiendu de I'Union europeéenne est de 15 M€ courants. Dans son rapport du 30 janvier 2008, la mission de
canceration avait considéré, en premiére approche, que la contribution de I'Union européenne s'élevait a 15 ME aux conditions
économiques de juin 2006. Ce point a été ajuste, ce qui peut conduire a de légers écarls entre ce tableau el celui propose par la
mission.




PROTOCOLE D'INTENTION POUR 1A REALISATION DE LA LIGNE A GRANDE WTESSE SUD EUROPE ATLANTIQUE LGV SEA)
Annexe 1-2
Financerment du lrongon cenlral Tours-Bordeaux

Répartilion du monlanl des conlribulions versées par les collectivités territoriales

Froncon el Toks-Gudeaie
. CIé de tipartiion infratigionsie CI& de répartiionglavake
Rigion Dipariement Collectvitbs (emloriskes (% dumantani 43 charge des eobieelviis | (% dumenianl 3 ja charge des coleciids
lenloialer de ehague région} {erdoiiaies)
Comesi Rigoml : T - FEA0% - i X754
[Consed giner de I» Gionds - EST 3,67
[Communaui wbaine de Bordeits 15,11% (X
Ghamte [Caormmuniut Taggloménation du Bassin dAsca chan Sud REES 0,64
[E arnrmunawt de communcs du Breain € yeachan Hord B5% 057
[Gammunantd e commines du Liboumais, 033N .33
g [Cenici géntialdes Landes T AT 2374}
Lardes [Communaulé d'aggtomiration du Grand DAz T DI5% £.54%]
[Communauld o'agglomEniion du Marsan B )] - 0.85% [XEL
Aquitalne
AT%] 541
: . 55 1.46%
eérdes M
Pyeérder Manigoes Tortation Bayonne Anglel Bl 11% 17T
[Gommurade de commune 1 du Sue Pays dasqve 10% 5.634]
Consed gEndal U Lot1-Garonne i 402%]
Lot +1 Grrome smmunauls £ ggleméntion dAgen T 118%
Crudagne Conacd gerdral oe 13 Dordogne 1 1.75%]
Tolal - 1 100.00%]
 CameT Kol N T - )
Conscl gZndisl d¢ Baule Garomne. T431%)
Halte Garonae 1 :ﬁ:
G ormvnona E dagglomdration du Miwetain 354}
Yo Prrinies | |COmIEdgentint dee HeueFyranies 7 EOTA] 1359
oML f 83 gglomdrabion i GrAng Tarbas T 258% 0,4%%)
E—— Comicl giniral gu Tarrrel Garonne T 2AT%] D.47%)
- CommuraLAe o rgglorndraion du Pays de Morlauban of dcs Trois Riies | 1.09%] 0. 1%
- Gers [Consed genéral du Gert T 0.60°%] 014K
B [Commuraie dr cemmunes du Grand Auch 1 0.07% 0.01¥%]
MigiFyrinies
aweyion [Conccd génaral de fAveyron | 0.7 Ry £,14%)
[Communault daggleminalion du Giand Redel 1 V5%, £.55%
Let TConsed génarai du Lot | 0,97%] [Nz
[Sammuna i 0e communes dv Fays de Cahorg | 0.15%] 0,034

onsck general de fAsiege Y 0,41%) D,05%]
asitge ammung Ui At communes du Pays de Faly 1 9,02% 0,004
| 0.074] 0.00%)

Communaut d¢ communat du Pays de Pamiers

Conied ginial du Tam I TESY] - Tt
Tam Commuralte | ©.76% ©.05%]
Communathi dagglomeralion 4= Carlasiasamel 1 635% 0,05%
Total I 300,00
Gorawi Rigonat - I
) ghnéraldc i Vienne i1
I
I

[Contol gireraldes DeveBanies T
DeucShns [Communaut & TTation ge Rior, |

PoitouCharentes [Comal général dr s Cinle hle-Markime ::;
Cherenie-Marime lomécation d¢ Royan AUamigue FIZ!
REE]
tomdiallon du Pays Rochelodais n12%
3c i Charenic T s_s'ou{ TR
Granrte apglomération du Grand | 3014 D.70%)
[Communa i i communcs de Cogrie | 1.03%| [RE
Toi | B 100,004] 17 444
Corsed Riglona] I 56.00%) 3 78%
ke Vienee [Consed giniral 6 a HatkcMieone T EETR C.59%
. [Commura i Cagglomirabon 8¢ Limoges Milagok | 1667% 0.55%
Limausin 2ggloméralion de Limages Wiliopols
AU coleclizkés du Lmosin 1 16.67 %] 0.55%
Total | 100,087] 3,58
Formel Aigional T TEADK 705k
N “TConscd pénécal dindie el oite I 5.40%] 1,043
il H =
Genlee Indze of Lol Commura? Taggarmiation Tow Pius I 27904 C.arh
Talal | 100,007} 3,007
Totul - T - | 66,007,
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CUB - Mission 2025

ANNEXE 1 - Financement LGV Sud europe Atlantique

16 juin 2009

Trongons codt total 2006 répartition codt total courant
RFF + cons. UE Etat Collectivités Midi Poitou Limousin + Aquitaine CcuB CUB en % observations part CUB
territoriales Pyrénées Charente Centre + Aquitaine
Languedoc
Tours Bordeaux 5644,0 2822,0 11,9 1404,8 1404,8 267,0 2449 92,6 800,9 121,0 projet de protocole 1/12/2008 7141,0 153,1]
tableaux Etat du 12/9/2008
dont travaux connexes - hors concession 335,0
2éme phase du bouchon ferroviaire 235,0
bifurcation de Saint Benoit 100,0
dont raccordements 525,0
LGV nord avec Chatellerault 63,0
LGV sud et nord avec Poitiers 295,0
LGV nord avec La Rochelle 62,0
LGV nord avec Angouléme 105,0
50,00% 0,21% 24,89% 24,89% 4,73% 4,34% 1,64% 14,19% 2,14% 15,11%
GPSO 6971,0 14927 662,0 3036,4 1780,0 896,6 0,0 56,5 827,9 101,0 projet de protocole 1/12/2008 9898,8 1434
tableaux Etat du 12/9/2008
21,41% 9,50% 43,56% 25,53% 12,86% 0,00% 0,81% 11,88% 1,45% 12,20%
Bordeaux - Sud Gironde 956,0 334,6 143,4 310,7 167,3 79,4 0,0 8,4 79,4 11,0 13575 15,62
35,00% 15,00% 32,50% 17,50% 8,31% 0,88% 8,31% 1,15% 13,85%
Sud Gironde - Toulouse 2558,0 639,5 0,0 959,3 959,3 777,1 0,0 48,1 134,3 25,0 3632,4 355
25,00% 0,00% 37,50% 37,50% 30,38% 1,88% 5,25% 0,98% 18,62%
Sud Gironde - Nord section internationale 2667,0 400,1 400,1 12135 653,4 40,0 0,0 0,0 614,2 65,0 37871 92,3
15,00% 15,00% 45,50% 24,50% 1,50% 23,03% 2,44% 10,58%
Section Internationale 790,0 118,5 1185 553,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11218 0|
15,00% 15,00% 70,00%
Bouchon ferroviaire - 1ere phase 281,0 29,3
la deuxieme phase est incluse dans Tours Bordeaux - décomposition & reconstituer 10,4%
tranches 1 a 3 (budgets antérieurs) convention du 16 juillet 2004 189,0 19,9
tranche 4 92,0 6,9
travaux supplémentaires
pont rail de Trégey délibération 2008/379 relatifs au 5,0 25
travaux "non conservatoires"
Aménagement pole intermodal Saint Jean 22,9 22,9
Contribution aux aménagements en cours (accés ouest) - le colt consolidé n'est pas disponible 22,9 22,9
Aménagements c6té est : aucune estimation a ce jour ?? ?2?
TOTAL - hors 2éme phase pdle Saint Jean 12 615,0 4314,7 673,8 44412 3184,8 1163,5 2449 149,1 1628,8 222,0 17 343,7 348,7
34,20% 5,34% 35,21% 25,25% 9,22% 1,94% 1,18% 12,91% 1,76% 13,63% 2,0%

Actualisation co(t courant/évaluation 2006
Tours Bordeaux
GPSO

127% donnée Etat
142% estimation a minima : actualisation Tours Bordeaux + 15 % pour cing années décalage
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