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DELIBERATION DU CONSEIL
DIRECTION GENERALE SEANCE DU 8 juillet 2005

Mission Tramway
N° 2005/0540

Construction du tramway (lignes A et C) - Dossier c =~ omplémentaire et modificatif
d'enquéte préalable a la déclaration d'utilité publ  ique (DUP) - Déclaration de
projet - Décisions - Autorisation

Monsieur CAZABONNE présente le rapport suivant,
Mesdames, Messieurs

Par délibération du 25 juin 2004, le Conseil de Communauté autorisait M. Président a
requérir de M. le Préfet I'ouverture de l'enquéte préalable a la déclaration d'utilité publique
modificative et complémentaire du projet de réseau de tramway portant essentiellement sur
3 points, a savoir :

1. la modification du tracé de l'extrémité nord de la ligne A, afin de desservir I'H6tel de
Ville et un quartier prioritaire au titre de la politique de la Ville : le quartier carriet a
Lormont. Cette modification de tracé comporte aussi le reaménagement du diffuseur
de la Croix Rouge sur I'A630, I'ensemble de l'opération se situe sur les communes
de Lormont, Bassens et Carbon-Blanc.

2. limplantation d'un nouveau parc relais, en ouvrage, dénommé "Marne" a Mérignac
(ligne A).

3. limplantation d'un nouveau parc relais au sol dénommé "Armagnac" a Bordeaux et
d'une station associée dans le quartier Belcier (ligne C)

En application de l'arrété préfectoral du 9 décembre 2004, I'enquéte publique s'est déroulée
sur le territoire des 5 communes concernées —Lormont, Bassens, Bordeaux, Carbon-Blanc,
Mérignac- du 24 janvier au 25 février 2005 aprés que M. le Président du Tribunal
Administratif ait désigné par ordonnance du 2 novembre 2004 les membres de la
commission d'enquéte.

En application du Code de I'Expropriation (article R11-14-14), la commission d'enquéte a
remis son rapport contenant ses conclusions et avis a M. le Préfet qui les a adressées a M.
le Président de la Communauté urbaine par courrier du 10 mai 2005.

Il ressort de ces conclusions que la commission d'enquéte a émis un avis favorable au
dossier qui lui était soumis en l'assortissant de suggestions et recommandations et d'une
réserve portant, pour des raisons de sécurité sur l'implantation de la plate-forme en position
centrale dans la rue A. Dupin & Lormont (annexées a la présente délibération ainsi que le
rapport de la commission d'enquéte).



Afin de permettre a M. le Préfet de prendre l'arrété déclarant le projet d'utilité publique, il est
nécessaire :

» d'une part, dapporter des éléments de réponses aux suggestions et
recommandations et a la réserve émises par la commission d'enquéte,

» d'autre part et en application de l'article L11-1-1 du Code de I'Expropriation
inséré par l'article 145 de la Loi 2002.276 du 27 février 2002 relative a la
démocratie de proximité, il convient que notre établissement public, maitre
d'ouvrage de l'opération se prononce "par une déclaration de Projet, sur
I'intérét général de l'opération projetée”.

Tels sont donc les deux axes successivement détaillés dans la présente délibération.

1. ELEMENTS DE REPONSES APPORTES AUX SUGGESTIONS ET RECOMMANDATIO NS EMISES
PAR LA COMMISSION D 'ENQUETE :

Préalablement, il convient de rappeler que sous le bénéfice des suggestions et
recommandations émises sur le projet soumis a enquéte, la commission "a émis un avis
favorable a la déclaration d'utilité publique des travaux de création des deux parcs relais de
Mérignac et Bordeaux Belcier et de ceux concernant la modification du tracé de la ligne A
du tramway, sous la réserve, pour des questions de sécurité, de l'implantation de la plate
forme de celui-ci en position centrale dans la rue Dupin & Lormont".

1.1 Eléments de réponses apportés par le maitre d'o uvrage concernant les
suggestions autres que celles relatives a la modifi cation du tracé de Lormont

1.1.1 — Circulation dans Carbon-Blanc

M. le maire de Carbon-Blanc est saisi afin, dans le cadre d'un plan de circulation global de
la commune, de mettre a sens unique le chemin du Sourd. Ce qui aura pour conséquence
de rendre impossible l'itinéraire malin décrit par la commission.

1.1.2 — Arrét minute au parc relais du Grand Came

Il parait difficile de répondre favorablement a cette requéte. Deux hypothéses ont été
étudiées :

o Tarification spéciale dans le parc relais

o Création d'un arrét VL dans le p6le bus.

Ces deux solutions entrainent des conflits d'usages incompatibles avec le bon
fonctionnement du pdle.

1.1.3 — Mur antibruit route de Bassens




Dans le cadre des acquisitions fonciéres et des réfections des clétures il sera proposé aux
riverains la construction de clétures pleines limitant les nuisances sonores.

1.1.4 - Impact économique

0 Sur présentation de justificatif le dossier d'indemnisation du cabinet médical
sera transmis a la commission d'indemnisation a lI'amiable.

0 La desserte du bas de la cité Carriet par un transport en commun sera étudié
dans le cadre de la réorganisation des circuits de bus consécutive a la mise
en service du tramway.

1.1.5 — Parc relais Grand Came

0 Les arbres existants ne peuvent pas étre conserves. Le parc relais, le pole
d'échange et leurs abords sont arborés. Il sera planté 120 arbres de hautes
tiges. Le bilan vert est largement positif d'environ 100 sujets.

1.1.6 — Parc relais Belcier

Les études de la plate-forme du tramway et de la station, Armagnac sont conduites en
tenant compte de l'estey d'Ars. Les dispositions constructives seront soumises au
service assainissement de la Communauté Urbaine de Bordeaux et vérifiées par le
bureau de contréle chargé dans le cadre des dossiers de sécurité de donner son avis
pour obtenir de Monsieur le Préfet l'autorisation d'exploiter le tramway.

1.1.7— Franchissement de la rocade

Le pont routier actuel de Mireport permet la circulation des cycles et des piétons. La
plate-forme du tramway sera engazonnée afin de ne pas inciter les cheminements
piétons. La conception de l'ouvrage tramway permet la réalisation ultérieure d'un
espace piéton entre les deux ouvrages.

1.2 Eléments de réponses apportés par le maitre d'o uvrage concernant les
recommandations et a la réserve relatives a la modi fication du tracé de
Lormont

Aprés avoir émis un avis favorable au principe du passage du tramway par la rue André
Dupin, la commission a émis la réserve "afin d'améliorer la sécurité, d'implanter la plate
forme avec des passages piétons sécurisés, en position centrale dans la rue Dupin".

Le maitre d'ouvrage, apres avoir rappelé les considérations qui ont présidé au choix
d'implantation du projet soumis a enquéte en site latéral, démontrera qu'il a pris en
considération la demande de la commission en améliorant le projet initial sous l'aspect
sécurité par la réalisation d'aménagements spécifiques complémentaires.



1.2.1 — Rappel des considérations qui ont présidé au choix d'implantation du projet

Choix d’'implantation

Différentes solutions ont été envisagées au stade des études préliminaires, dont en premier
lieu une implantation de la plateforme en site axial, qui est généralement la disposition
privilégiée en terme d’insertion.

Cependant, les analyses des différentes solutions ont mis en évidence les avantages, sur
ce cas patrticulier, d’'une insertion en site latéral nord.

Le choix de limplantation en site latéral est le fruit d’'un compromis entre différentes
exigences :

- I'intégration dans le tissu urbain,

- la limitation des impacts fonciers,

- La sécurité des circulations en interface avec le tramway,

- la prise en compte de la circulation et de la fonction assurée par la rue Dupin.

Fonctionnement du quartier

L'analyse du quartier existant et du fonctionnement de la rue Dupin améne a quatre
constatations importantes :

- la largeur de la rue est relativement faible, et n'autorise qu’'une faible marge de
manceuvre dans la définition des emprises allouées au tramway et dans la répartition
des espaces entre différents modes de circulation ;

- I'irrigation en termes de circulation est tres dissymétrique entre le nord et le sud de la
rue Dupin, les voiries qui se branchent vers le sud ont une fonction de transit non
négligeable et de liaison avec le Bourg Doyen ;

- les aboutissants de la rue Dupin, & savoir le rond-point des Evadés de France et le
carrefour du pont de Mireport, sont des nceuds de circulation importants, dont la
géométrie a un impact immédiat sur leur capacité a écouler les trafics et la sécurité
des traversées,

- du fait de la trouée que constitue la rocade, la rue Dupin est une voie de desserte
primordiale du quartier Carriet.

Régulation de la circulation

L'implantation latérale est favorable a une bonne gestion par feux des flux de circulation, du
fait du caractére asymétrique du tissu environnant :



La rue débouchant c6té nord n’a qu’un caractére de desserte alors que les rues c6té sud
sont des arteres de liaison.

Une implantation axiale présente I'inconvénient d'immobiliser les flux d’'un carrefour au
passage d’'un tramway, y compris les flux compatibles. De plus, lorsque les mouvements de
tourne a gauche sont importants, l'occurrence d'arrét sur la plateforme n’est pas
négligeable, ce qui est préjudiciable a la sécurité et a la regularité du tramway.

En revanche, une implantation latérale permet, sur certains carrefours, d’autoriser les
mouvements directs ou tourne a gauche non-sécants lors de circulations de tramways.
C’est cette disposition qui a été retenue pour le carrefour Dupin — Lavergne, ou le flux de
tourne a gauche est important et peut étre géré indépendamment du tramway.
L'implantation latérale permet également aux 3 voiries de desserte du Bourg Doyen d’avoir
un débouché a double sens ce qui évite les circulations inutiles sur la rue Dupin.

Emprises globales du projet et impact foncier

Une plateforme latérale associée a une voirie a double sens permet de réduire de 1m en
section courante, et de 2,50m aux carrefours, la largeur nécessaire au traitement de toutes
les fonctionnalités, par rapport a un site axial encadré par deux voies de circulation.
Appliquée a la rue Dupin, une implantation latérale permet donc, malgré un impact foncier
qui demeure significatif, de préserver les capacités des maisons individuelles en termes
d’acces et de parking des véhicules.

En outre, cette implantation permet de respecter une certaine équité en matiére de
restitution des fonctionnalités des riverains : en particulier les accés véhicules et les
possibilités de garage dans les parcelles sont préservés sur les deux cétés de la rue.

Traitement des acces riverains

Il est vrai que I'implantation en axial constitue en général la solution optimale pour les accés
riverains.

Cependant, dans le cas spécifique de la rue Dupin, les possibilités de demi-tours n’existent
gu'aux deux extrémités de la rue. Les allongements de parcours sont donc relativement
importants.

L'acces aux parcelles avec franchissement de la plateforme doit étre traité de maniere
sécuritaire.

Raccordements aux extrémités de la rue

En termes de raccordement aux deux extrémités de la rue Dupin, le tracé latéral présente
les dispositions les plus sécuritaires et économes en termes d’'impact foncier :

- sur le rond-point des évadés de France, le passage en axial de la plateforme
imposerait pour conserver le méme niveau de sécurité, de décaler d’au moins 5m les
bords du giratoire, en limite du batiment au sud, d’ou un impact foncier extrémement
important et pénalisant pour les résidents.



- Sur le carrefour du pont de Mireport, outre le fait qu'une implantation axiale
interromprait la continuité piétonne entre le futur parvis de la mairie et la station, le
raccordement de la voirie au pont induirait un risque important de face a face entre le
tramway et le flux routier principal du carrefour, se dirigeant vers le pont, d’ou une
dégradation de la sécurité de 'aménagement du carrefour.

Par ailleurs, une solution alternative consistant a réaliser les deux extrémités de la rue
Dupin en site latéral, puis la partie intermédiaire en site axial, serait de nature a dégrader le
niveau de sécurité global : en effet, un changement d'implantation en alignement droit au
droit d’un carrefour est générateur de croisement de flux a angles faible, donc de risques de
face a face entre tramway et véhicules, ainsi que d’une lisibilité plus difficile du site par les
piétons. Une telle solution n'est mise en ceuvre que de maniere limitée dans des cas tres
particuliers.

1.2.2 — Améliorations apportées au projet par la prise en compte des recommandations
émises par la commission

Attendus de l'avis de la commission (extrait du rap port)

Les problémes de sécurité signalés par les intervenants peuvent étre resumés comme suit :

- obligation, pour les riverains, de traverser les voies du tramway pour accéder ou
sortir en voiture de leur propriété,

- dangerosité pour entrer en marche arriere,

- nécessité d’arrét sur la route ou méme sur les rails avant de pouvoir entrer dans les
propriétés ou en sortir,

- obligation de transporter les containers d’ordures ménagéeres au travers des rails et
de la route, sur le trottoir d’en face,

- situation pouvant étre dangereuse pour les personnes agées, nombreuses dans le
secteur, qui se laisseraient surprendre par l'arrivée pratiguement silencieuse du
tramway,

- déplacements dangereux pour les enfants allant a I'école qui traversent actuellement
plusieurs fois par jour la route a deux voies et devraient, en plus, franchir la
plateforme du tramway.

Acceés des propriétés riverains
- L’accés a la maison de retraite est géré par un carrefour a feux permettant de

sécuriser la traversée de la plateforme et d’améliorer I'insertion dans la circulation
automobile par rapport a la situation actuelle.

- L’accés au n36 : il s’agit d’'une maison particuliére disposant d’espace suffisant pour
effectuer une manceuvre de retournement et ainsi franchir la plateforme en marche
avant dans les deux sens, dans de bonnes conditions de sécurité. Le positionnement




de cet acceés entre les feux de la maison de retraite et le carrefour avec la rue
Lavergne facilitera la sortie sur la voirie routiere.

- Maisons jumelles n22 a 32 : afin de permettre une sortie en marche arriere dans
des conditions sécuritaires, une contre-allée est créée, constituant un espace
partagé entre les véhicules riverains et piétons. Afin de ne pas entrainer d’'impact
foncier supplémentaire, 'aménagement du trottoir Sud a été revu.

L’'acces et la sortie de cette contre-allée se font par la rue de la Bachellerie ce qui
entraine un allongement de parcours pour ces résidents, allongement de parcours
inférieur a celui qu’aurait entrainé une position centrale de la plateforme.

b

- Résidence La Bachellerie : compte tenu du nombre de véhicules rattachés a cet
immeuble, il ne sera conservé que le sens entrant, une sortie sera aménagée du
c6té opposé sur la route de Carbon Blanc.

- L’acces a la Mairie se fera comme prévu par la route de Carbon Blanc.

L'’ensemble de ces dispositions ont fait 'objet d’une validation par le bureau de controle
chargé des aspects sécuritaires et urbains (EOQA Attitudes Urbaines).

Apaisement des circulations

S’il est vrai que la réalisation de voies uniques interdit les dépassements, sauf a franchir la
plateforme, on rappellera que la configuration de la chaussée en deux sens de 3m de
largeur est identiqgue a la majorité des voiries urbaines ou périurbaines. En outre, dans le
cas d'une chaussée double encadrant la plateforme axiale, la prise en compte de
I'éventualité d’'un véhicule en panne impose une qualification en site protége, c'est-a-dire
franchissable exceptionnellement par un véhicule en cas de nécessité. Par rapport a un site
propre latéral, les bordures délimitant la plateforme sont moins dissuasives. De plus, le
dépassement d’'un 2 roues peut s’avérer dans ce cas dangereux.

Afin d’apaiser les circulations et de réduire les nuisances (vitesse, bruit), tout en améliorant
la sécurité des piétons, 5 des 6 traversées piétonnes sont équipées de feux et traitées en
plateau.

Traversées et circulations piétonnes

L'implantation latérale, associée a des filots entre la plateforme et la voirie routiére, permet
aux pietons de traverser le tramway et la circulation routiere séparément. Grace a la
signalisation de trafic, les traversées de voirie sont possibles avec un niveau de sécurité
identique a celui d’'une artere sans tramway, du fait de la séparation franche des espaces.

Les ilots refuges, d’une largeur d’au moins 1,50m, sont obligatoires a chaque traversee afin
d’améliorer la sécurité des piétons, et de ce fait auraient généré sur 'ensemble de la rue
avec une plateforme centrale un impact foncier important, supérieur a celui conseécutif a une
solution latérale.



Seule la traversée piétonne peu empruntée, située a proximité du giratoire des Evadés de
France, n’est pas équipée de feux.

Le refuge continu de 1,5 m, situé entre le tramway et la voirie, est un élément de sécurité
supplémentaire pour les traversées sauvages hors passages piétons sécuriseés.

Les espaces piétons de part et d'autre de la rue offrent une sécurité supérieure a celle
constatée aujourd’hui.

Ordures ménageres

Les 6 maisons jumelles sont desservies par la contre allée avec un véhicule de petit gabarit.
Seule I'habitation n36 verra se dégrader la situation actuelle. Plusieurs solutions sont
possibles :
- Desserte par la rue de la Bachellerie avec transport du containeur sur 20 m sur le
trottoir.
- Desserte par la rue Dupin en traversant les voies tramway (containeur sur refuge de
1,5m).

2. DECLARATION DE PROJET SUR L 'INTERET GENERAL DE L'OPERATION
A la demande expresse de M. le Préfet, il convient que le maitre d'ouvrage se prononce par
une déclaration de projet sur l'intérét général de l'opération, en application de l'article L11-1-

1 du Code de I'Expropriation inséré par l'article 145 de la Loi 2002.276 du 27 février 2002
relative a la démocratie de proximité.

2.1 - Objet de I'opération :

L'opération consiste en :

- La modification du tracé de l'extrémité nord de la ligne A du tramway afin de
desservir I'nétel de ville et un quartier prioritaire au titre de la politique de la ville
(la cité Carriet) a Lormont. Cette modification de tracé comporte aussi le
réaménagement du diffuseur de la Croix-Rouge sur I'A630, I'ensemble de
I'opération se situe sur les communes de Lormont, Bassens et Carbon Blanc.

- L'implantation d'un nouveau parc relais sur l'avenue de la Marne a Mérignac
(ligne A).

- L'implantation d'un nouveau parc relais et d'une station associée a Bordeaux
dans le quartier Belcier (ligne C).

Ces trois améliorations correspondent a des évolutions liées :




- A l'émergence d'enjeux urbains nouveaux pour ce qui concerne la desserte de la
cité Carriet a Lormont, le nouveau tracé qui dessert une population plus
importante n'est devenu possible que grace a la perspective de la mise en ceuvre

du projet de réhabilitation (démolitions / reconstructions) de ce quartier.

- Au retour d'expérience qui fait apparaitre un succes des parcs relais dépassant
souvent les prévisions ; la création de ces deux parcs relais supplémentaires
ayant pour objectif de favoriser au maximum le report des déplacements
motorisés sur le tramway.

Sans modifier le projet initial dans sa forme, son contenu ou ses principes directeurs et
sans remettre en cause ses impératifs financiers et fonctionnels ni I'économie globale du
projet, ces changements ont pour objectif de rendre le projet initial plus performant au
regard des orientations stratégiques et de ses ambitions de créer un réseau cohérent de
transport en commun de l'agglomération bordelaise.

2.2 - Motifs et considérations justifiant le carac tére d'intérét général de
I'opération :

Objectifs généraux du projet tramway :

Les aménagements présentés dans ce projet (parc relais et modification de tracé€) ont été
congus par les mémes équipes et dans le méme temps que les aménagements des 20
kilomeétres de la phase 2 du tramway. Loin d'étre des éléments isolés du projet, ils font parti
d'un tout congcu de maniére globale et homogene.

Ces aménagements concourent aux objectifs généraux du projet tramway et s'inscrivent en
droite ligne du Plan des Déplacements Urbains adopté en mai 2000 et modifié le 23 mai
2003. Les enjeux du PDU peuvent aussi étre synthétisés :

- Amélioration du maillage du réseau de transport en commun,

- Maitrise des flux de déplacements automobiles visant a la réduction de I'effet de
serre et la limitation de congestion,

- Nouveau partage de la voirie et des investissements en faveur des modes
alternatifs a la voiture (transport en commun, vélo et marche a pied),

- Desserte et désenclavement des quartiers enclaveés et en difficulte,

- Valorisation du paysage urbain par le reaménagement des espaces publics de
facade a facade,

- Dynamisation économique et urbaine,

- Amélioration de Ilimage de I'agglomération et développement de son
rayonnement.
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Objectif et définition des "parcs relais" :

La création des parcs relais a pour ambition d'inciter les automobilistes a déposer leur
véhicule avant lI'entrée dans l'agglomération et a poursuivre leur trajet en utilisant les
transports en commun. Des espaces de stationnement abrités pour les deux roues
permettent également de favoriser 'usage des deux roues.

Ces parcs sont uniquement accessibles aux usagers du réseau de transport en commun. lls
fonctionnent aux horaires de fonctionnement du tramway de 5heures a 1 heure du matin. lls
sont gardiennés de jour et bénéficient d'une télésurveillance la nuit. lls sont entierement
accessibles aux personnes a mobilité réduite.

Les parcs relais font partie intégrante du réseau cohérent de transport en commun. lls

contribuent au développement des transports collectifs, a la réduction de la pollution
atmosphérigue et a la diminution de la congestion.

Objectifs par secteurs :

Outre les objectifs généraux, les aménagements présentés répondent a des objectifs
particuliers liés a leur nature et a leur localisation géographique.
[0 Modification de tracé a Lormont (ligne A)
Les objectifs particuliers de cette modification sont les suivants :
- Amélioration de la desserte locale de deux quartiers emblématiques de Lormont :
le quartier de I'hétel de ville voué a une centralité renforcée et la cité Carriet,
quartier d'habitat collectif prioritaire au titre de la politique de la ville ;

- Augmentation de la population et des emplois desservis par la ligne A ;

- Accompagnement des projets urbains (redynamisation du centre ville et
renouvellement urbain a Carriet) ;

- Réaménagement de la partie nord du diffuseur de la Croix-Rouge afin de
permettre son franchissement par le tramway sans dégrader son fonctionnement
et si possible en I'améliorant.

O Création d'un parc relais a Mérignac, avenue de la Marne (ligne A)

Ce nouveau parc a pour objectifs de :
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- Compléter le maillage des parcs relais pour capter la partie des flux automobiles
entrant par I'ouest de I'agglomération ;

- Participer au désengorgement routier du centre de I'agglomération.

[0 Création d'un parc relais et d'une station associée a Bordeaux Belcier (ligne C)
Ces aménagements complémentaires permettront :

- De compléter le maillage des parcs relais pour capter une partie des flux automobiles
entrant par le sud de I'agglomération ;

- Par la nouvelle station, de mieux desservir le quartier et créer les conditions
favorables a la mutation du quartier Belcier.

Gréace a ces modifications, la cohérence globale du projet est renforcée.

Bilan socio-économique :

Les avantages socio-économiques du projet actuel sont sensiblement supérieurs a ceux du
projet initial et ce sur chacun des postes considéreés.

Globalement, les avantages cumulés s'établissent a 743 M€ 2002 ; ils sont supérieurs a 12
% a ceux du projet initial.

Comme pour le projet initial, les gains de temps des usagers des TC représentent la part la
plus importante des avantages socio-économiques (82 % en cumulant les gains de temps
anciens et nouveaux déplacements en TC)

Le bilan économique du projet (incluant les colts d'investissement) est présenté au tableau
suivant :

Bilan actualisé a Bilan actualisé du projet
I'année 2006 initial (pour mémoire)

Cout d'investissement (M€ 2002) 546 505

(y.c. renouvellement et  valeur

résiduelle)

Avantages socio-économiques (M€ | 743 662

2002)

Bénéfice actualisé (M€ 2002) 197 157

Bénéfice par € investi 0,4 0,3

Taux de rentabilité interne 11 % 10 %

Taux de rentabilité immédiat 8 % 7%
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Le taux de rentabilité interne est de 11 %, il est supérieur au seuil de 8 % et supérieur a
celui du projet initial.

Les modifications du projet initial apportent les avantages en temps de déplacements et en
attractivité voyageurs qui compensent largement le renchérissement de l'investissement et
de I'exploitation tramway.

On peut donc en conclure que les modifications et adaptations apportées améliorent la

rentabilité socio-économique du réseau cohérent de transport en commun de
l'agglomération bordelaise.

Impact sur I'environnement :

Outre les effets positifs sur le bruit et la qualité de l'air, il est & noter :
- Un bilan vert largement positif ;

- Une amélioration des conditions de circulation au niveau de I'échangeur Croix-
Rouge a Lormont ;

- Le projet nécessite l'acquisition de terrains et d'habitations en particulier rue
Dupin a Lormont et rue Carles Vernet pour le parc relais Belcier ;

- Les mesures compensatoires aux effets négatifs du projet sont décrites dans
I'étude d'impact. Elles s'élevent a 1 744 000 € dont 825 000 € destinés a la lutte
contre les vibrations engendrées par le tramway.

Les impacts archéologiques, hydrauliques et géologiques sont tres faibles.

2.3 - L'enquéte publique préalable a la D.U.P :

La commission d'enquéte dans son rapport transmis le 1" mai 2005 émet :

- Auvis favorable au principe du passage du tramway par la rue Dupin a Lormont ;

- Avis favorable du passage du tramway dans la cité Carriet, conformément au
projet ;

- Auvis favorable au maintien des deux voies de circulation dans toute la rue Dupin ;

- Auvis favorable aux emprises de terrains non batis qui seront strictement rendus
nécessaires au fait de I'implantation du tramway dans la rue Dupin ;

- Auvis favorable pour 'aménagement de I'échangeur de la Croix-rouge ;
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- Auvis favorable pour 'aménagement du parc relais du Grand Came ;
- Avis favorable a la création du parc relais avenue de la Marne a Mérignac ;

- Avis favorable pour la création du parc relais de Belcier et de la station de
tramway attenante ;

- Auvis favorable sur la réalisation de lI'ouvrage de franchissement de la rocade.

Sous la réserve, afin d'améliorer la sécurité, d'implanter la plate-forme, avec des
passages piétons sécurisés en position centrale dans la rue Dupin a Lormont ;

Adaptations apportées au projet suite a l'avis de | a commission d'enquéte :

Le projet définitif

Modification du tracé de la ligne A

Le tracé retenu débute a l'extrémité des aménagements de la phase 1, au giratoire des
Evadés de France, a lintersection Résistance / Dupin sur la commune de Lormont. Il
emprunte la rue Dupin et passe devant I'nétel de ville desservi par une station. Il franchit
ensuite la rocade par un nouveau pont parallele au pont de Mireport, puis s'insere hors
espace de voirie parallelement aux rues Paul Courtauld et Louis Beydts au sein du quartier
Carriet. Une station dessert le quartier.

Le traceé franchit le diffuseur de la Croix-Rouge en passage supérieur pour rejoindre la route
de Bassens et atteindre le terminus au niveau des limites communales Bassens / Lormont /
Carbon Blanc.
Sur le tracé qui vient d'étre décrit, le tramway est entierement en site propre, c'est-a-dire
gue la plate-forme est inaccessible aux véhicules automobiles et seulement franchissable
au niveau des carrefours et des acces riverains.
Dans la rue Dupin, la position de la plate-forme est latérale, c'est-a-dire située le long du
trottoir nord, avec une circulation automobile a double sens dans le reste de l'espace de
voirie.
Les acces aux propriétés riveraines se font de maniére sécurisée :

- Feux de trafic pour la maison de retraite ;

- Accés maintenu en état pour une maison individuelle au numéro 36 ;

- Acceés par contre allée des 6 maisons jumelées de lllot de la Bachellerie ;
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- Accés modifiés de la résidence de la bachellerie avec mise en impasse de l'allée des
garages et ouverture d'un nouvel acces sur la route de Carbon Blanc.

Les cheminements piétons et les traversées sont sécurisées.

Le projet ainsi modifié permet de répondre a la réserve formulée par la commission
d'enquéte.

Cette solution a été validée par les EOQA chargés d'évaluer la sécurité des transports
guidés conformément au décret 2003-425 du 09 mai 2003.

Parc relais Marne a Mérignac:

Le parc relais Marne est situé avenue de la Marne a Mérignac, ligne A.
Il s'agit d'un parc en superstructure (batiment de 2 étages plus une terrasse accessible)

pouvant accueillir 400 véhicules en stationnement, extensible a 600 a plus long terme.
L'accés a ce parc se fera par lI'avenue de la Marne.

Parc relais Armagnac a Bordeaux-Belcier et la nouvelle station associée

Le parc relais d’Armagnac comprend pres de 210 places de stationnement au sol dont 4
places réservées aux handicapés. Le parc relais est également doté d'un parc de
stationnement abrité pour les 2 roues. Il est en lien direct avec la station Armagnac sur la
rue Carles Vernet.

2.4- Conclusion :

- Considérant I'amélioration apportée par le projet au réseau de transports en
commun de la Communauté urbaine de Bordeaux,

- Considérant I'amélioration du bilan socio économique de l'opération initialement
déclarée d'utilité publique par arrété du 26 janvier 2000,

- Considérant le bilan favorable du projet sur I'environnement,

- Considérant le bilan colt/avantage établi favorablement par la commission
d'enquéte dans son rapport du 20 avril 2005.

Tous éléments qui conduisent le maitre d'ouvrage a inscrire ce projet au service de l'intérét
général.

A noter que les motifs et considérations justifiant le caractére d'utilité publique de I'opération

et de son intérét général font I'objet d'un document spécifique figurant en annexe 4 a la
présente délibération.
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En conséquence et si tel est votre avis, nous vous demandons, Mesdames, Messieurs, de
bien vouloir :

» Décider de la réalisation du projet définitif tel que décrit ci-dessus et
notamment, décider de la prise en compte des recommandations de la
commission d'enquéte qui se traduisent par des adaptations apportées au
projet en réalisant des aménagements complémentaires de sécurité sur le site
latéral de la rue Dupin & Lormont,

» Décider de l'intérét général de ce projet au vu, notamment, de la déclaration
de Projet, telle que décrite ci-dessus,

» Autoriser Monsieur le Président :

- a saisir M. le Préfet de ces dispositions afin de solliciter I'arrété de
Déclaration d'Utilité Publique,

- a accomplir toutes les formalités et a signer tous actes nécessaires a
I'exécution de la présente délibération.

Les conclusions, mises aux voix, sont adoptées a l'unanimité.
Fait et délibéré au siege de la Communauté Urbaine le 8 juillet 2005,

Pour expédition conforme,
par délégation,
le Vice -Président,

RECU EN M. ALAIN CAZABONNE

PREFECTURE LE
20 JUILLET 2005
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